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別 4 気筒を確立したホンダザ、さらなる可能性にかけて造り上げた V4 のデビューから今日まで 

目2特集こ巧か巳台のチ:!ーニンク八イクとスペシャル八イク 
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見る•見られる•い t 、運お。 

•バイクは 畳 間も ラ 仆寸ン 

•カーチ交差点では、スロ-イングダウン./ 


バイクはいつも化ってる 
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プレゼント滿ゃ 


デスべラード- X ^型式: VK 52 A ♦エンジン型ま： K 507•水;令•4サイクル. V 型2気筒^総が気ミ:399 cc ^ボア X ストローク:65.0 mmX 60.2 mm ^最高出力:33 ps /•^ 

カタログご巧まの方は.巧*を，»巧をと巧巧•氏名•年齢.巧実を明扭し,切手190円せ(を巧）を同がの上,右拍までお申し込み下さい。〒 432-91 巧巧巿宙巧町300スズキ(巧）カタログ発をセンター.デスペラード-) 
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見る•見られる•いし、運乾。 


バイクはいつも光ってる 


服。« 


を百本口ードレース进手獲 

招待券プレゼント実施中 


おをお相談室团50120 -090-81 9 







バイクの楽しさは、エンジンじ火を入れてから、その火を嫁とすまで、途蝴れることなく持続されるべきだと,恐う。 

道は的線ばかりではない。ストレートを飛ばすこともバイクの楽しさのひとつではある。 

しかし、大小さまざまな曲がの力ーブとがいストレートからなる问本のワインディンダ。 

そのおいしさを、•滴のこらずがしもうというのなら、ビッグツインだ。 

ビッグボアがもたらす々強いトルク、270。か:相クランクの不等脚おが巧がホみ出すグッドトラクション、そして辟ななが化 
それを生かしたコーナリングは、乘る巧じたとえようもないがぶ感をもたらすはずだ。 

エンジンの化が、が化の挙動が，义字述りでじ取るようじ伝わるビッグツイン。 

2つのヒストンをおてたことで、がた类点は夕い。 

これだから，ノ s ' イクはおもしろい。 



¥850,000 


麵 L 回 

乂曼載お惑売を - MFJ スボ-ツ納能店で！ 


巧•巧備を 
しっか W しましよ*5。 



YAMAHA 

ヤマノ、発動機株式をな 
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SS 400 

■Air cooled, 2valves, SOHC L-twin, 398cc ■Desmodromic timing systemBSspeeds ■Upside down^40front fork 
■Maximum power ;42ps/10,500rpni at the crank shaft )■ Maximum speed;IBOkm/h ■ Dry weight; 172kg 
■Seat height; 770mm) 

SS 900 

■ Air and oil cooled, 2valves, SOHC L-twin, 904cc ■Desmodromic timing system! 6 speeds ■ Upside down ^ 40front fork 
■Front double disk brakes ■Maximum power; 80ps/ 7,250 rpm at the crank shaft )■ Maximum speed; 220kni/h 
■Dryweight;186kg ■Seatheight;780mm) 



ドウカティ純正オイル 

园 Agiip 



AGIP "4 T SUPER DUCATI " 

■ Full Synthetic 

■ Multigrade Oil 

■ SAE 20W/50, API SG, CCMC G4 
■1 £ : ¥3,800(Without TAX) 


■ドウカテイー正規巧入ま雨は’ 9 目年モデルより、吕年間/ま巧距お巧制限の保試が適巧され、才ーナイント巧き力ーボン躲ナンパーブレートホルダー、日本語版才ーナースマニュアル、保班と巧備のブックレットが巧属されまず。 


なしくは下紀正規ディーラーまでお巧い合せ下さい。 

化巧這/化な巧•ワッツ .0011(682)6443 巧ち巿•巧原サイクル HO が 9(62)3411 

,巧^*/青巧ホ，宿オートセンター奇巧 . が 177(39)82 巧千葉#/巿川ホ • グッドウッドニな商る巧 . »0473(58)8403 

を手#/盛巧巧•がクボトラ（ビックポックス巧）…〇〇巧6(规細！ ち;*巿•シルヴァーパ—卜 か从39巧が口13 

香边》/仙台巿•カロッツェリア 0022口 37)2121 ままが/巧区•瞄バワー八ウスモータークラフ...•巧 03(34 化巧888 

蚊田ホ/杖田巧♦ち阿部巧巧商会 00188(28)3234 お巧区•オサダモータース .003(3871)2221 

山化山が巿•ファクトリ—— 00236口い扣70 台巧区•瞄フェニックスレーシングバーツ ...003(3874)2028 

巧山巿•巧巧本巧巧商会 .00249(22)1784 だ苗谷区•麻フレイントラスト 《03口 707)67 扣 

板木 il/ ぞ巧ち m •巧給木モータ〜ス . 田0286口 4)8198 巧谷区•が巧田モーター商ミ . 巧03口が 8)684] 

す《航•ドリーム□—ド .©0286(45)3492 を立区•山田才ート巧巧が/スバイア……巧03 口お 7)0818 

持.巧巧《巿•巧ヤナた才—卜 . 行0273 (62)8234 巧吊川!！/横おホ•才ールマン . »045(421)8391 

巧玉*/巧山巿♦モトウイング我巧/巧山店 .00429(54)7467 横おホ•が丸冨才ート巧巧 任 045(4 引）0011 

巧 S 巿•ちモトスポーツ . 凸04的(巧)5525 横おホ•グッツイ•スポルト•ジングウシ…… 0045(943)2891 

上巧巿 • ストラ—夕 . な 048(775)8726 お巿 • グリースモンキーち i.0045(366)5551 


川 W 市•麻サイクルオート巧田……な044(巧 8) 1213 

巧お#/巧お市•がアルファ .0025(284)6858 

A 巧巧•がァルファ/巧岡店 . が2诚の巧33! 

■山巧/在巧巿•瞄丫 SP 巧岡 .a0766(2 リ3393 

上巧川班♦ホリタ.才ート•八•ーク……任 0764(68)2424 

石川石川が•モトアートササキ .00762(94)6192 

巧井み/«ユ市 • 瞄マルヤスモータース ...... 〇〇口 8(62) 1415 

を巧 W/ 巧お巿•が広 S 目巧車研究所.…… 00263(52) 地07 

巧早 A/ 巧阜ホ•总国なモータース . 00582 (71)8795 

お巧》/お松ホ•や巧モータース商会 . 00534 (2U35 は 

巧 i 章巧♦喊タオカモータ—ス . 巧 0559(52 口 203 

まが A/ をち S 巧•がモトフラン .0052(806)5522 


塗《巿•麻才ートシヨッフナカムラ…が) 532(3 出204 


を日巧巿 • 巧柴田モータース . 00568.81 )0775 

兰重巧/おなお • デライ!^ . 00593 i 70)3528 

京做が巧租巧•がカスノモーターサイクル . 0075[622>0225 

巧巧ホ • 巧京巧モータークラブ .a075(641；3064 

大巧巧/ SE 曲I怖■ライディング八ウス .《M72O(21)H0l 

お巧ホ/西ち巿•がカツラタモータース . が7卵 (67:55 如 

巧を W/ 化の泌》オー S ショップフクイ . 00745(73)0008 

岡山巧/岡山巿•栋バルコムヒ□シ7モータース园山き美巧-..出) 86(2 巧.如80 

巧山巧 • フラスワン .0086(222)7868 

広な日肺•巧バルコムヒロシマモータース……»0829,38;3000 

巧な W/ 松山巧•おバイク八ウス阿部 . か]的 (953) 扣化 

巧巧»/义苗米巧•ステイーフモーターサイクルサブライげ}942'44)0附 
大巧度ホ•有ビックアッブル . 巧] 92(503)8 り6 



カジパ‘グルーブモーターサイタレ搞入が代理店 


株式会社 ホす山モータース 営業時間 AMg : 邮 ~ PM 6: 日日定休曰金 B 曰、第吕、第4±«曰、巧祭曰 

本な〒け1ま京扣お谷区毎塚卜7-日 A 王子営業所〒1お八王子巿宇津木町巧日-1 橫お営業所〒巧4巧浜巿港南区曰野日-1 -e 

TEL 03(3378)0181 FAX . 的 (3375)8 刷 TEL 042 B (91)6511 FAX .04 E 6(91 )0777 TEL 045( B 41 )0181 FAX .045(841)0183 





































がでに、スペ クトロほ ど MCII 用オイ ルに 

のめりをん/ゾーカ-がががうか？ 

U . S . アメリカ そこには多くの石油会社があるそれらのい 
つかは メジャーと呼ばれ、世界のエネルギー産業を牛耳る 
[大な 多国籍企業だ.原油の取引から各種燃料、潤滑油、 
r — ルに いたるまで、油に関することは何でもする 一 
スペクト ロは彼らに比べ、はるかに小さく、歴史も浅し、。何 
:やっても かなわない？いや、負けな し、 ものがある。モーターサ 
クル 専用の潤滑油だ。 MC 専用オイルにかける彼らの情熱 
制り 巧れない。最悪の条件下ても、より良し、状態でマシンを 
ミ動させる ためのオイルの研究に余念がない。いろいろなが 
5を巧定 し、それを克服できるオイルを開発し、供給している。 
視にスペクト ロは、旧型の空冷エンジンから最新のハイパ 
，ォー マンス- レース用にいたるまで、14種類のモーターオイ 
化 サスペンション 用として、倒立用を含め8種類のフォーク 
•イルと、5 種類のリアサスペンションオイルを供給している。 
:れだけバラ エティーに富む商品構成を持つオイルメーカー 
、、他に あるだろうか？ 

スペクト ロのモーターサイクルにかける情熱が、これだけマ 
:アックな 商品をラインナップさせたのだ。こんなスペクトロの 
;-夕- サイクルにかける意気込みに、こ賛同をいただければ 
非、である。 



SPECTRO 






スペクトロ SPL レースオイル 


15 W -40 - 15 W -50 な饼)0/グ1叫 
エンジン内部の流 K おがを大巧に低 
成。 スムーズなギヤシフト、パワーア 
ップ、レスポンス性、加巧性能等の 
ぶいががおできる、一おストリート用 
としても使用可能な100%化学合成油 
です。強巧を油瞄が巧態の条件下に 
おいても、エンジン毎都を巧巧します。 


Y l . fiOG /.' ij /?- 

化学合成油と势狗油をブレンドした 
レース巧びストみート用 MC 巧用才 
イル。ボリマーじがが•耐巧曲なに 
巧れたボリメタアクリレートを® 
用し、ミフシヨン巧巧時のポリマー 
の破かを ft 小®じ抑え、あ溫時のが 
«低下を断ぎまず,， 


おな/巧離給‘; It りり V9()0/355ml 
ダイエステル（イ尚成油）と化愤油を 
ブレンドした、レース巧びストリート用 
の2サイクルオイル。ダイエステルの卓 
がした度温淵•術が i が、フルフィルム巧 
ミ骨を実規し、巧がを、巧巧を巧ぎます。 
また、特巧な添加巧がプラグ、エンジン 
内部をクリーンに保つ！巧きをしまも 


ゴールデンスペクトロ MC ギヤ 


掛) W • 85W >し40()/|ぃ*'、 

トランスミッション用に，. 特にをれ 
た巧圧巧しみ W 剤の にん iJ .、 キヤ. 
ベアリングを巧 E 耗か SSUt し バス$ 
威ホさせます。クラッチの aii けさ S 防 
ざ.スムーズなシフト jsMKK しホす.. 
宙沿«•巧用の 85 W ヒ巧のかな 
ぃ80 W をラィンァッブムてぃ^す. 


モーターサイクル専用オイルと！ 
自巧車用オイルタ弯し、について I 

I ZDDP たが九 、-て太を巧巧的むリン系のぶお谢） 
こお巧 ：：间が、お內巧巧の袖披巧れじ 

よ，おお拍、スカ V" イング、巧が 
き巧を化ぐため，ス ' こクトロ MC か用 
寸 r: じけ、かなりの技:がを加されて 
いる -( ろ厶內巧おじ着がおれる 1 
日ち用 排ガス用巧がミ巧のを能巧:下を巧ぐた 

め、 1 ,:ンを;矣な ! 巧の巧巧が巧巧 ; こが!故 
されている。 

1 

>ポリマー巧の粘巧をがつ淹如刷） 


二な用 ミ’シコン巧巧時に.ギヤの祗面にか 

•こ人车こ’任わにより，ボリマーだな 
ぶ:：；.-'〜'‘たみ、スべク：、口 MC 错用才 
で門；こ;立.巧がはのない（切がされに 
く、V;巧 n の示リマーを傳巧している A 
日お兩 エンシン、ミ-パシヨンが別体なので、 

安値な四お巧オイルには、このような 
拉致"-パ'-リマー: i をまれていない.. 


E— 夕ーサイクルにはスペクトロが巧暴 © 


‘〜ゥ トロ4 W1.200/ 

、.■か -の、、. -50 

f— ^げンアイリカ >4 V1. 目00/ぃ-卜 

ぺタトロへピーデューテす V1|200/ で--卜 
-SA 四い HU 阳 5(*1 い SA が 0) 
E7(Jj お HD1 朗のみ V1.3 如 


agftMBMy^'SASg 

?サイクルエンミた 


3 


スペクトロハイボイドギヤ 80W-90 G し-5 V1,600/i ■バ 
スペクトロ SPL シンセテイックギヤ 75W-90 GL-I ¥2.800/， ■卜 
ゴールデンアメリカンシンセテイ’ソクギヤ75ル|-|4り G し.I V3,000 い>--卜 
コー ルみ アメリカンブライマリーチェーンケースルーブV 1.400/ 


争の他 


スペクトロフォ〜ムフィルターフルード V1,100/w"ii スペクトロサイクルクリーン 

ゴールデンスペクトロチェーンルーブ ¥2.000 い.,: f ¥1.200/ 叫 スペクトロサイクルブライト 

ゴールデンスペクトロシュープリーム DOT4 ブレーキフルード ¥1.500； h 5^ SPL グリス V 1.200 /2««. 
ゴールテンアメリカン DOT5 シリコンブレーキフルードV21200 み** 


V2.500/ ぃ-卜 

V1,40CK 王，み W 


ゴ ーJ レ尹—> スペクトロ 

力ートジフォークフルードV2.100 /，，-> 

85バ铜 55^ 亂ち）-口.Vけ <) け..*ホ おけ I り 

スペクトロフォークオイル V1.400/I1 パ- 

5ル. • low • け W - 2OW-20 

へビーデューティフォークオイル VI,400 

たす ブ巧 2mv-2m •' ’ ピーリ () が, 

SPL サスペンションフルード ¥2.200 い..I 

I づルトうライト. 2 -ぺ7 -号イト • 3; づイト . 4•ミザ f 了 •-, 、も,、ピ K 



- スべクトロ ife 巧•ぶ山 

株式会社ドルフィン商会 

が〒 1 46おなが大旧区お.欠 I .」 2-6-6 
P TE し. 03-3757-3071 FAX .03-3757-3()76 


巧料を藥し上げます。 

モ-ブ^^タル涅と呂•イルぶ1い.モぶ留 J _と g 巧♦ご用ザー： L ' 5^ 

ジ«&までだ古。 三だ-'’.， 








































0 卿 VUOMO " マグネシウムボィづレ 
うが•力 a ッツがでがら、まもなく總熟! 




フォンデリ了 •フラボ社 

錶造品製造業として1958年創業。業歴％年の蓄積から特にマグネシウム 
合金の錶造を得意とし、多くの錶造技術ノウハウを持つ。 

お引先は多岐に直り、例えば自動車用ホイールで、有をなドイツの BBS 社 
とは巧年に及ぶ取引歴ゲある。 


ラボ•カロッツェリアが設計•デザインを行い、觀造は実績とノウハウの豊富なイタリアのフォンデリア. 
フラボ社が製造する、今までに無いをく新しいホィールが誕生します。 

それはハイパフォーマンスモーターサイクルの重要保ま部品としての役割とデザインを考慮した巧おな 
商品コンセプトのもとに創られました。 

製造を担当するフォンデリア•フラボ社はモーターサイクル用ホィール JU 外にも、自動車用として有るな 
ドイツの BBS 社向けマグネシウムホィールを製造してお0厳格なドイツ人気質じよる厳しいチ X ックも、 
なんなくクリアする確かな製造技術を持っています。それは耐义レースから F 1 までコンペティションの 
世界でも実証巧みのもの。 

特に重要な品質保持の為に、最適な原材料選びから、錶造•切削•調質•などの重要行程、さらじは、 
例えば製造設備のひとつである砂型錶物用の砂の質にまでこだわる程、徹底しています。"最离品質を 
自み達の目の届く自社内で"の同社ポリシーじよって、あまたあるホィールメーカーの中では極めて数か 
ない自社巧一貫製造方式を採っています。このフォンデリア•フラボ社の愚直なまでに‘タンコ"なま裝 
から ニュ ー ホイ ールは、 一 本 一 本、，こ、をこめてを産されます。 


ツーリングシーズンじ 最適の秋、疾走するあなたのモーターサイクルの。脚"を確実に際立た甘る、 
最新のホイールがもうすぐ、ラボ•カロッツェリアから。 


発売予定機種 

Honda CBR 900 RR (9 e -94/95-9 B )- RC 3 D * RC 45- RS 250 
Yamaha FZRl 日加(的- 93). YZFIO 邮(犯） . OW-Ol 


Suzuki RGV - r 巧日伽-お） . GEX - Rii 邮トリ / g 卜9日 / g 卜） 

Kawasaki GPZ 加日 R ( A 7 似斷 ’ ZZRll 加(卵-お/貼- 96) 

□ucati 400 SS 卜 94)-9 邮 SS 卜9日 ) -Mg 邮 (-9 B)-MDntJ 山 ch -91 B (-96) 

bimota DBl - SR.Y 曰日 

* 19邮年、秋から巧春にかけて順次発売を予定しておりまず。 

♦希望小売価格…巧日.邮〇円よ D 
•カラー . シヤンバンゴールド 







モーターサイクルにはスペシャリストと呼ばれる人々がいま 
す。±浦巿の「モーターサイクルレイン ホ’一」、 才ーナーは 
天田栄氏と天田昭治氏。14キ前から始めたお巧で扱う 
モーターサイクルは、共に正規代 S 巧としての BMW とハー 
レーダビッドソンのみ。/ レーでレースを始めたのは1994 

年から。現在も弟の昭ミ台さん （37 歲）が活躍中です。参戦は 
テイスト•オブ•フりーランス、グランドスラム、トランスエコー、 
ヒユージ.アンド•タイニー、 B.O.T.T. などの成なしたモー 
夕ーサイクルスポーツが定着している欧米に見られるま族ぐ 
るみのレースエントラント、才ーガナイザー、そして観客の皆さ 
んとが一化となった、これらの人達のモーターサイクル観、そ 
して人生拐すらが感じられる「楽しみのサンデーレース」。 
「モーターサイクルレイン ホ;一」 のレース用ハーレーには 
才ーリンズフルアジヤスタブル•ツインショック「天田スペシャ 
ル」が装着されているのです。天田兄弟は才ーリンズショック 
のテクニカルメリットとして、まずバリエーションの豊富さを挙 
げ、さらにフルアジャスタブル•ツインショックは減衰力のキ 
ャパシティが広く、特にいろいろな車種や仕様-用途じ対応 
できる点を指摘しています。この様に、天田兄弟の手による 
, 、ーレーはちょっと違し、ます。今年9月に巧われたヒュージ•ア 
ンド•タイニーではハーレー883で見事巧勝。念願のデイトナ 
巧きのチケットを手に入れました。「モーターサイクルレイン 
ボーム、、虹は国ケ浦からフロリダのデイトナヘ"夢はさらにカロ 
速します。それは才ーリンズと共に。 





フルアジヤスタブル•ツインショック 

¥ 118,000 

参ガスまとオイルを巧推するブトピストンじより， 
キャビテーション(を立ち).エアレーション（空巧 
吹込み)を巧ぐと共に巧いホち)性能を巧る< ♦圧 
側滅衰力韵節お彷 <4段お測がを力おお 
巧巧 <20段階〉♦全長*段階巧お放度< + 10mm> 
♦ミ由圧ス■リングブリロードアジャスター < 10mm 巧 
程> 

谊な車桂：ゼファー1100だしゼファー4邮/ 

Z400,ZRX400,CB1000SF(BIGI)、CB 叫0/ 

1100F, CB400SF. XJR1200, V-MAX. XJR400, 

GSX1100S カタナ、 GSX400 イン/。レス 

作美エ貧価な 

♦才ーパーホール/仕巧をま 

リアショック¥24.邮〇 

スプリング交を¥2,000 

0/H 時無巧 

«ち：スプリング代は别を 
みツインンョックのそれぞれのエ»は， 

1台み口本)の巧をです。 





ががが? 


オーリンズのおホ めは、この看板の才ーリンズプロショップで。_ 

参巧示の価括は消費おおよびあり付けエ貧ををまない （ 台々セットです。♦価巧および化巧は改をのため予告 
な < 巧ちする«さがみります"•カタロダをごホ进の方はご K じなった巧を•号巧•ごホ这の巧なを明化し、500円 
切手を间おしてラボ•カロッツェリアまでわ申这み < ださい.，♦才ーリンズ免巧元•ながを羊よカロッツエリア•ジャパン 


善 




才ーリンスに 阳 するわ巧いさわせ«, 

ラボ•カ ロッツエリ‘ 

〒336巧す#ぶ♦ロホバ a .? い1 
ぴ L0 が -863.1 的I FAX 048 -863 180. 



ヨ K ■レ—妄に 


の才■リンス J 



♦0HU2W DOOCSE 之叫の 
W 年 9 巧巧日筑巧で行われたヒユ 
—ジ•アンド•タイニ—。 8 8 3 を 
おる天田昭ち氏が倭お。この佳お 
じょって今かの W 巧巧み日じデ 
イトナで行われる CCS (チャンピ 
ョンシップ•カップ.シリ—ズ)の最終 
戦じ出走する権利を强得した。お 
かのレ—スじ出るのは巧めて。ライ 
ダ—がメカニックも兼ねるといぅ：： 
ンディを背負いながらもヤル気 
お々。クセのある：：—レ—だけど、 
そこじを力を感じている「モ—夕— 
サイクルレインボ I 」の自慢のひ 
とつが、ハーレーとオーリンズの絶 
妙なセッティングを作ること。ライ 
ダーじ合わせた思い巧〇のセッティ 
ングを出すことじは定評がある。 

このマシンは既にデイ 
トナじ発送されてい 
る。現地での活躍を 
期待したい。 


















痛 齒 t も^^^ 


厘^ 

s …… "• いぃ ku n 

Ba— 1paai 


CR250RL('90)-RR('94) 


HSB-Ol-S 


CR2 加 RS('95) 、 RT('96) 


HSB-02-S 


SuperXR 250S('95). T('96) 


HSB-03-S 


SuperXR BAJA 3S('9 己 ) 


HSB-03-S 


aauf 


RM250L('90)-T('96) 


SSB-Ol-S 


RMX250SNf92)-T('96) 


SSB-02-S 


r 楓巧取:? 


KX 巧日 HlfS 日 ) 〜 K3('96) 


KSB-Ol-S 


KDX 測 SRF1('91) 〜 F4('96) 


KSB-02-S 


wumHA 


YZ2504DA3('92)-4SR3('96) 


YSB-Ol-S 


DT200WR3XPl('91)-5('96) 


YSB-02-S 


■ Front 用 17 インチリム （17 xMT 3.00) 

■ Rear 用 17 インチリム （17 xMT 3.5 0) 

■ EXCEL オリジナルスポーク、ニップル setx 2 ホイール分 


をキットには、ホイール八ブは含まれていません。本キットは適合車種 W 夕りこは 
度用しないで下さい。本キットは競技専用でず。 


EXCEL 

し托 k がなが Rirn^ 


株式会社アールケー.エキ它ル 

于171東ま都豊島区西池袋5 -13 -巧 

TE し03 (3980) 2081 («) FAX. 03 (39 孤）2087 


HSB-01 

HSB-02 

HSB-03 

HSB-03 

"sMT 

SSB-02 

KSB •日り 
KSB-Q2-I 

"ysb-oi- 

W 02 - 













































ZZR1100C 
ZZR1100D 
GPZ1100 说〜 
ZEPHYR! 100 
XJR1200 
■mX850 
GSF1200 
GSF1200 
GSF1200 
CB1000SF 
■ミ.その他車種も s 


17; ¥280,000 
17‘V 230,000; 


網麟夕 


^550X17 ¥255,000 
' 550X17JV255, 000 
3550 X 17 ¥2賊000 
'阁XI7 ¥2^000 
\ 400X18 V267,000 
\ 450X1^V 267.000 
； 400X18 ¥皆,000 


を班勺が卑 pX18[V26 の 
3275X18] 400X18 を267.1 



株さ魚 tt 7クブ巧 

干 47 M 1 愛知県曰造市が戸町薩塚5目郵化90 
TEL の 5617)2-70 11 FAX (05617)2-701 2 

0 PEN 9:00 〜 6:00 pm 定が/日度ぶ日、第1 .2 •化匯 


を国通お OKI [；業販大歓迎 I 


•広普掲段商品は服' その他の理由で砸巧' 仕様を予告なく変更する場合びあります。 
•広告商品の色調.かた可ま写真おを，印制の条件等によ0実居の6のとをみ異なる場合 
びあ0まず。 

♦掲載価巧には消賣おは含まれていません。 

•レースバーツは一枝公道での使用を禁じ6れています。 

♦新規業者のち、鮮社カタ □ グを手配させていたださまず。 
ご一報ください。 


最新版カタログ FACTIVE MIND Vol.4J 発刊。 

アクティブオ u ジナルバーツをはじめ.国内夕の一敵 (_ 广 .--—.. 



オン • オフを巧わずをてのモータ 
纖のカタ□グ（ま1朗ベージ. 
です。定砸1.500円（税込み）。 


お申し込みはカタ□グ請巧券を切り取って' 現を害留また 
は、1.500円分の赃を離の上おちりくださし、。 


カタ□グ請巧券 
BS 961 101 
























We deal with DUG ATI only/ 







♦スイス.ジュネーブ国巧拭は in r を Rj 
•アメリカ連邦航空届巧定品 (AC-20-24) 
♦フランス唐.巧里巧を品 
♦才ーストラリア化を届巧を品 
♦ メタルトリートメントリキッド 
320Z. (946CC) ¥18,000 
160Z. (473CC) ¥10,000 
80Z. (236CC) ¥ 6,000 
♦コンパウンド 90 
40Z. (118CC) ¥ 8,000 


♦究極の実績が彻語るマイクロロン： 

エンジンの寿命を延ばし、部品の磨耗を防ぐととも 
に、燃料、オイルの消費量を減少させ、1度の処理 
で少なくとも数で km 効果を持続させるマイクロロン。 
米国連が航空局等で採用されているのは、その絶大 
な効果の実証といえる。マイクロロンの性能とを属 
表面化巧技術はマイクロロンだけが巧有する高度な 
巧術。ぜひを車にマイクロロンを処理していただき、 
常にべストのが態を持続していただきたい。よく問合 
わせがあるのが’温まクラッチじマイクロロン樹脂でコ 


-ティングして滑らないのかという疑問。当なメタル 
トリートメントリキッドを施した直後には何となく滑っ 
てし、る感じがしますが 100 km 程走行後にはタカ果はて 
きめんに体感でき、シフトダウン、シフトアップが正確 
に決まり、快適なライディングが可能となります。 

♦ミッショソこも便しい思いやりを； 

2サイクル•バイクのライダーのちに是非お奨めした 
いのがトランスミッションにコンパウンド90を施すこ 
と。滑らかなシフト感黃に激変します。 


♦マイクロロンはそのせおを良く:里巧していただいているショップじ巧定して化売をお巧いしていま f .. マイク□ロン化!里のなまじついてのお問いをわせは.下記のショップまでどうぞ. 

"ンス（を店） 麵 ドライバースタンド（を店） 

YSP 化冉中ま；♦し«巧： .011-841-1980 モトウイング巧あ（雨巧巿） .0429-44-1102 巧巧（なま巧） .0425-53-2111 巧貨カワサキ【大巧巧） . 

ツーアンドフォー:さ小な巧） .0144-55-0110 ホンダセンター千巧【木更巧巧; .0438-23-0190 T.I.O.Racing (巧±ケを区） .045-741-2237 レオタニモト（巧巧巧） . 

マイクロロンお巧道 TAKASAKI 【任川巧） -0166-35-7906 アミューズ；巧山巧； . 0470.22 -1657 モトェルビコーテ川|巧巧） .044-934-8895 YSP 巧な西（巧巧巧） . 

石东モータース：おま面； . 01522 ’6-2543 CB365 ( 巧!1|巧） . 0473.97.9291 SBS OMEGA (巧巧巿） . 054.284.2526 ケンテック【义世が； . 

SBSA 戸； A 戸巧； .0178-25-3631 サイクルハウス（お«巿） .0474-64.0502 小倉里油店（甲府巿） .0552-33-5534 ワークススポーツ【巧口巿） . 

モト7-クスアイアンロード（化上巧；…… 0197-68-2430 バイク ST-ONE (切»巧） .0476-92-1289 モーターキッズ彼が（度か巧） . 0266.52 .1349 モト}(蠢中巧） . 

木巧;本汪讯： .0184-22*4131 大 tf! サイクル巧を（を®抵； . 0478.86 .5151 YSP 巧巧巧（る巧巧》 .0258-32.5078 モトファースト（大巧巧） . 

度けサイクル山お巧： .0236-22-7099 バイク/、ウスフラット【大田区） .03-5493-1381 巧才ート（巧お巧） . 025.286.5572 ?^戸ュニコーン（巧戸巧） . 

S 巧モータース.ホ巧巧} .0238-22-0452 YSP ホを池こ大扭区） .03-3727-3992 トラソブオートテクニカルサーヒス t ち Jl| 巧）." 0762-94-3641 をなカワサキ（巧巧巧） . 

モトスボーツサトウ：巧山巧； .0237-55-7480 トガシェンジニアリング（大田反} .03-3774-4497 フントギヤラリーマークり g 井巧; . 0776.56.3450 イタミカワサキ（巧巧巿） . 

ライドスボソトヒバ：仙を巧:’ .022-256-3020 巧け！ブラス1(世田さ区） .03-3487-5455 巧阜カワサキ （tt ♦巧） . 0582.74 -0370 才ートショソブフクイ（をさ巧） . 

モ_夕_サイクルトム山巧； .0249-46-7261 YSP ホ効 U ヒ臣） .03-3903-6440 CROW-Z (；« 山巧） .0577-34-7979 サカイ•才ートシ3ソプ【田巧巧）…… 

RC ヤマト水芦巧；»巧が； .0292-98-5885 いいやま.;«田区） .03-3618-1345 アルファジヤポンくそをち巿） .0572-23-2817 バイクトピアカワムラ：和な山巧） 

<巧け:泣ティース巧巧ち（ち城巧; .0296-44-6960 バイクハウスフラット：♦ミを区》 .03-3394-9471 ノースウイング JC (は*巧） . 0582.94.4421 YSPA 巧束：爲巧巧） . 

molodte-KIYOYAMA .巧ね®: .0298-9 2 0047 モトブ v チリ"ラーレ{中巧区） .03-3388-1635 モンテカルロ {を巧巧巧； .0583-89.1505 才ートショップ GM (玉巧巧） . 

木け《雛な； . 0280 *92*4901 ソーダポップ（文巧居） .03-3821-4443 をまま束カワサキ《をを里巧； . 052.日 34-3151 2 & 4 (食わ巧； . 

か*おミ:を巧巧、 .0284-71.2730 SCS ナンパー！（义巧区） .03-3815-1221 バイクアクション加巧 （■« 巧' . 0532.52 -2685 スーパーボブキャット《に*巧） . 

モト/、ウスライムヴリーン：巧ち«巧）0270 -21. 0065 ェムェスェルスクェア：巧な区） . 03.3209.3405 クジメモータース（巧巧が） . 05313 -3-0123 サイド B (お巧巧） . 

プロシ3ッブツツミ'、化巧をな； .0279-54-5031 (な)大巧ディーズ未ち（を東反） .03-3843-6426 モトスボーツトヨタく ■田巧:‘ .0565.54.7 巧3 二«プラザモリモト（お®巿） . 

ライン巧ま巿： . 0484.75 -1737 M.C. メタルドクター(足ぶ区） .03-3884.8848 YSP おの（巧松巧） . 0534.65 .4545 ェンデュランス（下 W 巿） . 

ノースアイランド'.巧戸巧） .0492-84 5180 スパイア {を立径） .03-3857-0818 フジイ巧を【お巧ホ） . 0593.79 .3309 再巧な# :巧井巿） . 

ェンテュランス1川は巧； .0492*22-7770 モトライフ （« 馬医 J . 03.3995 -7038 (な)大巧ディーズお巧店（お度巧; .0593-70-0001 ホンダアローウェスト （= 巧な〉 . 

セントラル【川□巧:. . 048.222.2828 ェムエスエルプラザ （》 巧区〉 .03-5241-5525 今西モータース（々を巧〉 .0594-31-5505 を巧な車 （« 化巿） . 


•••0775-26-0696 

-075-314-0052 

•••075-381-0251 

•075-632*2161 

06-904.5671 


-0720-75-0339 
…078,795,6673 
•0792-81-2685 
-•0727.77-0018 
…0742 .SSTyA? 
…073も22.4336 
…0734善，799 
-0857-26-9110 
…加的.32.0696 
•••086-447-0107 
…的 2-255-66 り 
•••0853-22-0408 
•0853-23-2337 
•••0832-56-1049 
…0820.22 .1447 
…08の. 78-2037 
■••0878-33-1195 


オートシヨノブ度田（巧居巧巧） .0897-39.3879 

マルカワレーシンク（八!！巧巧） . 0894.22 .0830 

コックピット*巧 （* 巧巧） .0888*43 .い55 

オートセンター; g 巧；巧罔巧） .092*806*7777 

YSP 大通巧巧） . 092.752.1771 

YSP ち々（巧巧巧） . 092.521 -3330 

モトファノシヨンフりーマンく大巧巧巧：…092.504 -0 巧5 

マイク□ロン九さ（化九 W 巿） . 的 3.671. 7631 

化九カワサキけヒ乂 M 巿） .093-592-1303 

ホットカインド（巧貨な； .0952-31-8950 

ホタイヤサービスし巧:’ . 0942 •« 2.3742 

ナソクルホース（西彼件な） . 的 58.87.3812 

バイク巧巧くな本巿） .096-381-9860 

孩をモータース【上な«が} . 096-282-6660 

バイクシヨソブ M く大々巧） .0975*45.2266 

ヒダカオートサイクルく S« な） . 0985 *85*6032 

ブルーデライト（巧巧 A 巿） .099-224-8685 

ELDORADO く度ち*巧） . 的み 253*8033 

卜~タルテクニカルシ3ッブ（沖!*巧；……的も的3.6551 


， MMC 日本觀代埋店 

巧まを巧：巧巧巧巧マイクロロン•デイヴイジヨン〒 177 まを綱 i * 馬区巧巧ま 2-14-4 TEL.03-3929-8581 
巧怪マイクロロン西日本干 805 化九州巿八巧東区西本巧 2-2*4 TE し 093-671-7631 


♦お近くのショップでお巧めじなれない方は、通信販売をかほす。送巧は如0円です。 

♦マイクロロンは米国で発明されて如年な上、日本発前な979年で、な巧奋 L 巧価を保ち魚けています。 
わ閒いをわせ•ごな义はぶ巧無料のマイクロロン•フリーダイヤルへ 

函0120 ■108-577 


Microlon 

METAL 

TREATMENT 



Microlon User^s Report voL 1 
Model; DUCATI900 

'83 Mike Hailwood replica 


ブラ 、 i が： f • ^ f • _ 

メカを®解ずる者だけに通じる美ぎには、魔性がある。 

乗つてみるがよい、ビッグ L ツインに。感じてみるがいい、マシンが前へ進む重厚な力を。 

楽しむためじモ—夕 I サイクルを駆る者じとつての選択の帰結がここにある。 

W 年代の G P レースでをを馳せたマイク•ヘイルウッドを冠したこのモデルには、ラテンの魔性が潜む。 

ドウカテイは、何もマニア向けとして作られたモデルではなく、先進性を常に追究してきたメーカ—である。 
しかし、スタ I - ^時はあいかわらずのキックのみしか受け付けず、デロルトのエア フアン ネルが輝く。 

クリップオンハンドルのためじ狭い道での U ターンは頑として拒むとい、ス 

旧き佳き時代の香りを残しているところに、ある-部の人々だけが理解し ぅる 個性的美学が存在する。 
そして、何といつても素巧の佳いも腺部、 L ツインの鼓動じは魔巧の存在を認めざるを得ない。 

才—ナ I の平野氏は、 L ツインの美しさを誇示するかのよぅじアンダ—カウルを取り仏い、 

マン島の覇者900 S S の輕快な走りじ近づくための作まじ則つている。 

クルマのメカニックマンを経て、現在は〇 A 機器のメカニックサ—ビスに携つている氏のふには、 

L ツインのをみの親で ある F •タリ 二の思考が容易く理解で きる ので あろ、 つ。 

氏は語つてくれた。「末長いこのモデルとの付き合いのためにも、マイクロロンは必須アイテムです…」と。 





















































本誌では、1台あるいはひとつのシリーズ 
の才ートバイじついての特集をよく組む。今 
年でいえ战3巧号； CB 750/900/1100 F 、 
4巧号： GSX - R 750 /1100、9巧号： FZ 750 
〜 YZF 1100、 そして本号のホンダ V 4 などが 
それにあたるし、昨年な前にも数多い。 

新型苹の場合は、発表時点での詳細な情報 
をを罔羅するのはもちろん、巧郁巧の誇らしげ 
な声を伝え もが 、特に後者は我々もとてもう 
れしい。また、古いモデルや今日もシリーズ 
が疏、 、ていても初代が10年の I 上も前にさか 
のぼるものでは、今だから話せる的な逸話を 
刚くことができ、これまた大いに楽しい。 

こうした取材を続けていて思うのは、日本 
のスポーツ モデルたちと レースの 直接的闡係 
の深さた'。上記の車種たちについていうなら、 
CB - F 系は不約:艦と評され、耐久 レー スで圧 
倒的強さを発揮した RCB 艦隊をそのル：ーツ 
に持つし、測于 GSX - R 750 はスズキ カ《スーパ 
—バイク レー スで勝つための武器そのもので 
ある。 FZ 75 (KO ベースが デイトナ用に造られ 
た064と呼ばれる レーサー だったこともすで 
によく知られている。ホンダ V 4 については、 
すぐあとのを頭特集に詳しい。またこれらは、 
量産車として生まれてからも、 レース 仕様に 
改造されて世巧の サー キットを走っている。 

だからなのだろう、常にトップ パフ ォー マ 
ンスを目指してきたこれらのオートバイたち 
は、時代を問わず、乗る者にその血統を感じ 
させずじはおかない。これこそ力 S ’、 日本のス 


ーパースポーツ のアイデンテイテイ（自分自 
身であることの証明とでも訳すのか）だと思 
う。‘性能の向上、機能の充実、高耐久力の実 
巧といった H 本の工業製品力《おしなべて手に 
入れてきた嬰索を、才ートバイとそれによる 
レースというか野に当てはめると、こうした 
答え力々導きおされるのだ。したがってこれは、 
ある患味では我々日本人のアイデンテイテイ 
そのものといえるのではなかろう力>。 

ならば、もっともっとこれを突き詰めてい 
くべきだと私は思う。スーパースポーツなら、 
もっと睹く、小さく、コントロールしやすく、 
乗り手がそれを操ることが人生最大の善びと 
なるほどの マシー ンを造ってほしい。かつて 
ホンダが鈴胞サーキットで栗せてくれたワー 
クス NSR 250 ( もちろん GP レーサーだ）は、 
まさしくそんな才ート ノくイ だった。 

最高速度が 300 km / h を超えることを私は 
否をしたくないが’、そうしたただの数値より、 


2本のタイヤと1基の卫ン ジンを備えた機械 
をコントロールする快感の ほうがはる力> に大 
切た'。そして、もう少しで その領域に手の届 
くオートバイカ啊台かある。 でも、いま一歩 
それらの前進を阻んで いるのは、コストであ 
り、より直接的には製作者の 意識である。 

だからこそ、多少金が力べ、 ってもいいから、 
そうしたオートバイをと にかく一機種造って 
しまうというのはどうだろう。 先ほどの日本 
の工業製•招が特つ要素の中に 低価格というの 
を書き忘れたが、一般向けの 製品にそれ力々： 
力せないものであるのは確かた' が、ホホへの 
突破口となるマシーンに、 そんなケチなこと 
を 言って はいけない。 

今巧の特集にちなんでホン ダを例に拳げる 
なら、そんな夢のような 一台が完成したら、 
、、 SUZUKA " という名前を ぜひをえてほしい。 
これは私が - f 一っと前から胸の 内に持ってい 
たネーミングである。 （佐藤康 


現陳凉 


Photo : Manabu Kanagami 
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ホンダ V 4 の巧年 


並列4気筒とともじ、ホンダエンジンの主力をなす V 4 
その誕生から今日までを、レース活動と量産をの両面から 
語る31ぺージ(才ールカラー)が今月のを頭特集だ 
ブラックバードと VTR 1 OOOF の登場で目立ため感のある 
V 4 どが、どからこそ我々はこれを取りあげた力、つた 


内外目台のスペシャルと 
チユーニンクパィク 

ひさびさじ組む第2特集は 
日本とヨーロッパのプロたちが造る 
チユーニンク V くイクとスペシャル/ くイク 
あえて区みするなら、2さのカタナと 
1をの旧トライデントを前者 
あとの3を、 ハリス、ニコ•バッカー 
アイガーは後をとすべきだろう 


P .67 



タイム K ンネル’ 9 B 


今年のタイムトンネルはすご力、った。なにしろ 
2輪と4輪の両方で世界を制した堆一の人 
シヨン- サーティーズが英国力、らやってホたうえ 

1 日本からは、を口尚已、高橋国光、宇野順一郎 
わまけに、現在、、'無ま、これ名人。"じ登場中の 
折お六=さんまでが加わり、筑波を走ったのである 


16 

ホンダ V 4 の巧年 

18 

なぜ V 型4気筒が選ばれたのか 

20 

V 4 のレースを；栄光の軌跡。君臨した4サイクルの王き 

24 

ホンダ V 4 市販車 1982-1996 

30 

エンジンと車体の進化を追ラ 

38 

カストロール•ホンダ RVF 8耐仕様を詳細に見る 

42 

公道試乗：丸山浩ザ語る3台の V 4 マシーン 

50 

丸山浩のファイナル" F " チューン第日回 

52 

中村の Z 1 加 OMkn いじり第2回 

54 

王方君の FZ 7 加レーサー詳細第2回 

56 

菊谷カメラマンの H - □スポーツスター改造記第3回 

58 

工具の話第 1 日回 

60 

床の間ヒス hU ックレーサーを造る第日回 

67 

第2特集：日欧 B 台のチューニングバイクとスペシャルバイク 

68 

日本：ブライトロジック、ブレイントラスト、モトジャンキー 

73 

欧州：アイカー、し P . ウィリアムス、ニコ•バッカー 

78 

新車試乗：モト•グッツィり邮スポーツ•インジェクション 

80 

ヨーロクパスーパーモノカップと巧界スーパーバイク選手権 

82 

アッセンを走ったふたつの曰本チーム 

83 

’97年度デイ h ナツアーのお知らせ 

85 

パ’イカーズインフォメーション戶 a け1~ 3 

88 

第 20 回タイムトンネル 

93 

IFMA ケルンショー 

96 

ホンダとススキの V ツインスポーツを解説•考察ずる 

98 

New Models + IFMA の国産車 PART 3 スズキ 

101 

按術者の横顔第3回スズキの井□寛則さん 

108 What’s New ? 新製品イベント告知 etc . 

110 Europe Today ヨーロッパを中,じ、とした海外ニュース 

112 BBV 清々しいバイクザなくなった 

114 学校曰記 What is deep ? 

116 Mail Box 読者投稿とクラブニュース 

118 Race and Event レースとイベント情報ぺージ 

122 Auto Jumble Readers (売買欄） 

丄 46 Auto Jumble Shops 

154 無事、これ名人。黄色の工場レーサーその 2 

159 From The Office 広告索引 etc . 
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レーシング刀ぇ fcStt ぉ鳥:ち(お性 

近年の ホンダ 4 サイクルスポーツモデルロ t V 4 と パラレルが 存在している 
最近でこそ CBR シリーズの充実によってを者に興巧が集中しているが 
我々は、1982年に登場し今年で15周年を迎える V 4 を今一度見直してみたかった 
なぜ V 4 だったのか、今日までの成長と実績、そしてその未来のをを… 


Photo : VEGA INTERNATIONAL 
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巧巧代へ向け、 V 4 を进おしたホンタ-- 

V 4 のレースを - ---- 

ホンダ V 4 市販ま1如卜1的 B - 

M エンジンとまはの進化を追ラ- 

心 カストロール•ホンダ RVF 鈴な8が仕樣ま- 
t 丸山浩が語る3台の V 4 マシーン(試:お )—— 巧 






次世代へ向け、 V 4 を選択したホンダ 

大型の空冷4気巧が絶巧期を迎えた巧〇年代巧巧、をメーカーは次世代エンジンの開発に着手 
ヤマハ、 スズキ、カワサキはそれぞれパラレルフォアを進化させていく力《、ホンダは 
4サイクル車でのグランプリの制巧を目巧した NR 500 の志と巧術を巧け継ぐ V 4 を巧人したのである 

Photos : VEGA INTERNATIONAL and HONDA 







高性能追巧の鐘と 
NRSOO での実績が 
ホンダに V 4 をもたらした 

「196炸じ CB 750 フォアを発売してがホ、我々じは、 
並列4気筒^^!^^の実用化を行ったのはホンダだとい 
う自負がありま したが、 ’7许代末には他の3 メーカー 
すべてにパラレルフォアを搭載したモデルカ《ラインア 
ップされるというあだ兄になってしまいました。そこで、 
再びホンダらしいアイデンティティを持つエンジンと 
して V 4 が選ばれたと聞いています」 

V かこついてのイ ンタビューの際、ひとりの樹ボ!者力' 
登場の理由をこう語ってくれた。他社とは違う技術で 
高性能を目指すという点じホンダスピリットを強く感 
じる言案た‘。もちろん並列4気筒を否まするのではな 
いことは、今日までをみれば明らかである。 

さて、ホンダの独自性を示すほをも負った V 4 は、後 
記するようじ非常に短期間で開発されている。その陰 
じは I 台の マシー ンがあった。それは、1979年から世 
界グランプリにお臘していた NR 500 である。 

1967年を最後にグランプリ参戦を化止していたホ 
ンダがレースじ復帰すると宣言したのは、’77年12月。 
当時はヤマハとスズキの2サイクル車が GP の中ふと 
なっていたが、''他が2サイクルなら、ホンダは4サイ 
クルで勝つ"として、 NR=New Racing の開発はスター 
卜した。 当初の出力目標は I 30 PS とされたが、 NR が参 
戦する500 CC クラスは’69年からのレギュレーシヨン 
で、4気筒/6段までとなり、’60年代に、2サイクル 
勢が2気筒ならホンダは4気筒、4気筒でくるなら、 

5あるいは6気筒といった手段は使えない。そこで考 
え出されたのが、4気筒の超高回転^ヒで高出力をおう 
ための、常識を超えた精円ピストンと8バルブじよる 
効率の高い超シヨートスト ロー ク V 4 エンジンた 'った。 
V というレイアウトカ、‘ NR の'必然ピったともいえる。 

精円ピストンを並列に配置すると幅が広くなりすぎ 
るし、シリンダーの挟み角を90度にすれは巧論妳こは 
I 次振動を打ち消‘すことができる（実際はキャブレタ 
-配置の関係で100度となった）。こうしてホンダ V 4 
は誕生したのピが、それまでホンダはモーターサイク 
ル用の V 4 エンジンを手がけたことがなく、世界的にも 
ドゥカティの空;令 OHV プロトタイプ=アポロぐらし、 
しかなかったところじ、レース用の、しかも精円ピス 
トンである。これまで【こはなかった概念に基づくパワ 
—ユニットは、ピストンやシリンダー、ピストンリン 
グを造る剧皆から試行錯誤の繰り返しとなり、 mm 
系のあり回しなど、ひととおり仕上がるまでにはやは 
り悪戦苦闘の連続だったという。どが、それでもピれ 
ひとりとしてあきらめる者はいなかった。 

困難を乗り越え、ついじ’79年8月のイギリス GP 、 シ 
ルバー スト ーンサ ーキットで NR はデビューを果たし 
た（ライダーは片山敬るとミック•グラント） NR 500 
どったが、現実は厳し力、った。2台揃って最後列から 
のスタートとなったま勝をわずか数周でリタイアする。 
その後の開発で、出力は '79 年の I I Ops 弱から目標値の 
1 30 ps ま で上がると同時に耐义性やモノコック フレー 
ムゆえ じよくなかっ た鹽窟性も向上、シャシー性能も 
大幅な変更を縛り返しながら高められていった。 

NR 500 のプロジェクトじは、将来へ向けた新しい巧 
術の蓄積と人がの育成という目的力;含まれていた。’50 
〜6が代の GP レース参戦が、有形無形(こその後の発展 
じ貢献したことを踏まえ、 NR 開発グループは入社した 
ての若手で構成されたのである。そして、そうした目 
的があるからこそ、短巧間で勝^リを得るのではなく、 
大きな描杞的冒険をホンダは還巧したのであろう。 
しかし結局 NR は’81年の全日本選手権（鈴鹿 200 km 


を無給由作戟で走り切った。ラィダーは故木山賢吾） 
と、 AMA のラグナセカ国際レースの前日に行われた5 
周の予選 ヒートレースでフレディ.ス ペンサーが優勝 
を記録しているものの、 GP では I ポイントも獲得でき 
ないまま2サイクル3気筒の NS = New Sprint じ主ネ隻 
の座を譲り、1987年に NR 750 として再びチャレンジを 
開始するまでサーキットから姿を消すことじなる。 

NR から市販型 V 4 マシーンへ 

’70年代前半のホンダは、お廣ガス規制や燃費に対す 
る要求力锻しくなってきた4輪の開発を最重視せざる 
を得なかったが、内部からはこの影響じよる2輪の開 
発力低下をを惧する声も上がっていた。 

そんな状況でも2輪の開発部門は水平対向4気筒の 
GLIOOO や並列2気筒の CB 400 T 、 クランク縦置き2気 
筒の CX 500、並歹リ6気筒 DOHC 4 ノ 。レブ-の CBX と し、 つた 
スポーツモデルを送り出していた。また、ヨー ロッパ 
の耐义選手権でワークスマシーン RCB が’76〜78年に 



かけて圧勝し、その血統を受け継ぐ機種として’79年に 
は CB 加 0/750 F を登場させる力<、じ哺1の CB 750 フォア 
のようじ他を圧倒することはできなかった。 

その巧由は、冒頭じあるようじ4メーカーのフラッ 
グシップモデルがすべて空冷並列4気筒であることと、 
それら空;令エンジンの性能がほほ眼界まで高められて 
実力も括抗していたこと だった。そこ てま斤エンジンを 
纖する主カモデルの開発が急務とされ、それは他社 
も同様ピった。’85年前をじは、 7 k ; 令前傾いシレブエン 
ジンを使つたヤマハロ750、空油冷エンジン+アルミ 
フ L ムのスズキ GSX - R 75 CX サイドカムチェーンま 
水を4 ノ くルブエンジンのカワサキ GPZ 900 R などが姿 
を現す。しかしホンダは、ライバルよりもひと足早い 
’82年に新世代のマシーン V 4 をデビューさせることじ 
成功する。これもまた NR プロジェクトの恩恵ピった。 

ホンダが次世代のパワー ユニット じ V 4 の採用を；夫 
めたのは、いわゆる HY 戦争と呼ばれるヤマハとの郎売 
競争力《白熱化していた’81年であり、翌'の年には250か 
ら 750 CC までの V 型エンジン搭載車が矢継ぎ早じ発表 
されている。その背景に HY 戦争力偶係していたとはい 


え、これほど早く車両開発を成し得たのは、 NR でをっ 
てきた描ががあったからピった。特にエンジンは、ピ 
ストンが隋円か化かの違いピけで NR の技術はほぼす 
ベてがスライドできるため、出力向上やり巧 i イヒはもち 
ろんのこと、強度や耐义 I 性の問題ですら NR のデータか 
らあるネ M の予測をつけることができた。 

一方、車体のほうは、空;令並歹リ4気筒よりらはるか 
じ コン パクトな V 4 エンジンがシャシーレイアウトじ 
自由度を生み、それが運孰性能の大幅な向上につなが 
った。これじより、エンジンパワーカ啤也ピった時代 
から、出力とシャシーのバランスを重視する方向じ移 
ったことで、 V 4 の登場はホンダの巿販ま開発にわける 
大きな牵£換期になったといえる。エンジンとは異なり、 
この時代のシャシーじは GP マシーンと同じは術を移 
植することはなかったが、 NR や NS が採用した16イン 
チホイールやサイドパイプ式ダブルクレードルフレー 
ムの導入は、 車体の性能を高めると同瞭こ、、'高性能な 
V "というイメージを与えることじ香ち^している。 

もちろん高出力が狙えて前面そ織面積が小さいとい 
う利点の半面、 V 4 にも問題点はある。なかでも最大の 
難関は、前後じみかれたシリンダーじよる部品点数の 
増加に伴うコストの上昇と、補器類、の複推な配置であ 
った。しかし、前者は製造行程の工夫じよって並列4 
気筒並みとし、後者は NR で得たノウハウで解ました。 

ピが、 NR があるとはいっても I 年という開発期間は 
さすがに短い。そこでホンダは、次世代を巧う若手が 
経験を積むためじ NR を手がけていたのに対し、セイバ 
一/マグナは短時間で完成度の高いものを送り出すた 
めじ、開発スタッフをベテランを加えたメンノ く一て.構 
成した。またその一方で、 NR とは別の丸ピストンをイ吏 
った V ルーサーを並行に走らせることで、相互の開発 
速度を高めることを狙ったのである。 

こうして、世獅の巿號 V 4 モデルであるセイ/ く一/ 
マグナのデビユーじさきがけてかピストンの RS 1000 
RW (通称 FWS ) が’82年のデイトナ200を出走0フレデ 
ィ.スペンサーが2位となって高い実力をみせつけた。 
スペンサーと RS 1000 RW の走りは同年暮れに発表され 
たスーパースボーツ VF 750 F の広告に登場している。 

ここ から今日までの話は次ぺージじ(降に詳しし、が、 
常にクラストップの高性能実力を発揮し続けた V 4 は、 
加えて '' V 4= ホンダ'という図式をもを着させた。だ 
れも成王力させたことのない才ー ト バイ用 V 型4気筒の 
実用化じよって、より高い性能の実現を目指した、 NR 
を発端とする V 4 プロジェクトは、まさしくホンダスピ 
リットの継承でもあったのだ。 （佐々木舊•也） 

懷を义献： 「ぃっか 勝てる」な巧 ヨーコ 巧想閒菩怯一） 

〇’82年でレース参戦をがえた NR500 だが、その後も排気量を75化 C 
じ化大して開発【お淀き、'87年にはル • マン2備却耐义や才ーストラ 
リアのスワンシリーズじ参戦〇そして'8巧が)ままモーターシヨーで 
プロトタイプが登場する。エンジンは10し 2X50.6mm (が 5.3i 抓ボ 
ア相当） X42mK7) 748.2 CC で、カムギアトレインは加0<のエンジンセ 
ンターから右側に溯，レーサーと(撰なり直棟部みを持たない•正 
規巧円包線"ピストンやド61\/1-ド1»^1«#^システムを採用する。 
最苗出力はフルバワーで 130ps/l 巧 OOrpm を発揮した。 

か 9许じ発表された RVF/RC45 は、それまでの RC30 じ代わるレ 
-シングマシーンのべースモデルとして、また翌年力、ら本な6かこ始 
まるスーパーバイクもち慮して開発され t よりち出力化をおって、 
ボアXストロークをそれまで続し、た 70X 48 . 扣师から 72X46nm じ空！ 
更し、 446m がアの PGM-FI を採用。同時にコンパクト化も図る。 
©'82 年に登場したホンダ初の V4 エンジンモデル、 VF750S セイバ 
— 。シャフト駆動のツーリングスポーツで、当時として(操例のシ 
ョートストロークとミを目された。リアサスじはプロリンクを採用。 


Ob イバーと同時デビューのアメリカン、 VF 750 C マグナ。エンジ 
ンはセイパーと同じだが、フレームをまむ車体は専用設計。現がん 
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編'. 二 

〇 1982 FWS (RS1000RW) 


V 4 栄光のか邱 
頂点に看おした 
4サイクルの王者 


とじか < 強すぎた。ライダーにも恵まれたが 
それを生み出しちえ糕けてきたのは 
エンジニア やメカニックの情無だった 
NR でまたせな力、った夢への思いは 
スーパー/ くイクや鈴度8耐のおをを塗り替え 
4サイクルをる忠こ進化させてしまった 


INTERNATIONAt 


VEGA 

机0 and Tomoya Ishibasht 、ドー^^^ 

Text : Tomoya Ishibashi 与.. 

•若きア乂 J カンを育てた AMA の VF 、 VFR スーパーバイク 
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•トツプ ライターが勝利を得た RS 、 RVF 、 そして RC 30/45 



0 実質上の V4 デビュー戊 '82 年のデイトナ200で登場した FWS1000 
(RS1000RW) だった。鉄パイプフレームは NR500/2X の発展型の 
ような稱成で、ピストンだけが丸い NR1000(7) ようだった。リアサスは 
バラ4の RS1000R がツインショックだったのじ巧してモノショック。 
フロントフォークやブレーキまわりはほぼ NS500 と思われる。スイン 
グアームは CB-F スーパーバイクにもイまわれている e ホイールはフロ 


©フレディは186年デイトナで'83年から続いているデイトナ連勝を4 
じ伸ばすはずだった。それは新型 VFR のデビューウィンでもあった… 
けれど、体調不良などの理由で欠場。型’87年は予選でポールポジシヨ 
ンを獲得したものの、フィールドのヘアピン（ホースシュー）立ち上 
力、’りで他車か制到し、それを徽ナ切れずクラッシュ。骨巧して決勝 
DNS。 結局フレディの VFR じよるレース参戰(な]じ終わった。フレデ 


ント16インチ、リア18インチでミシュランを装着するがパワーじ負け 
た。 この FWS はケニーの OW60 じ次ぐ速さをみせ、ボールドウィンが 
予選2化フレディが3位巧腺でもフレディが一^トップをす結す 
るものの、やはりタイヤカ梢たずにタイヤ交換。その間にクロスビーの 
YZR750 じなかれ、結局、フレディ2位、ボールドウィン4位に終■わる。 
併為幕教 FWS はフレディとボールドウィンの2人じち■えられ、パラ4 
じはビエトリ（モリワキのアルミフレーム）とワイズが乗った。 
©750CC レギュレーションとなった’8许、 VF スーパーバイクカ當場。 
開幕截デイトナでスポット参戰のフレディが VF をデビューウィンさ 
せた。その後もボールドウィンやワイズが連勝し、ホンダの楽勝じみ 
えたが、マシーントラブルや起倒で、を半はマジー.カワサキ GPZ の 
レイニーカ SlifeiSBS しチャンピオン。翌ぶ俾デイトナはまたフレディ 
が掛もフレディのマシーンは他車より高速型エグゾースト（写寅の 
ベラスコ々增ったショートタイプ)。前後ホイールはコムスター。 

OVF で’8辑チャンピオンとなったマーケル。 NS/NSR 用のフロン 
トフォークやブレーキを巧う。ラジェターのダクトも大型イヒした。 
©j£AMA のトップモトクロスライダーだったワイズ。これはフロント 
フォークなどがボールドウィンらのマシーンより，8许型に近し、。 

か87年、チャンドラーはスーパートラップがスポンサードしたフレデ 
ィ-スペンサーレーシングから元ファクトリーの’8お丰逛 VF を走らせ 
ていた。それじI前にも VF じ乗っていて’8许じは VFR じ乗る。 


ィの’87年型は TT-F1 の RVR こ等しいエンジン1描目で、レイニー巧よ 
り明らかに速かった。 また 、同型マシーンで徳野やガードナー々を日 
本へ参教した。フロントフォークはみ4加 m で、エンジンは1 mm 才ーバー 
の 71X48. 咖化769.7 cco ホイールは HRC^ のマグネシウ厶だ。 

⑩ぶフ年のデイトナに優勝したレイニーは、ロブ•マジー(も。カワサ 
キはレースイ木止中だった）とスバーキー•エドモンドソン（左）とい 
う2大チユーナーじまえられていた。レイニーの VFR 【が掃系にスポ 
ンサーである力一力一を使い、 HRCg^ が RVF と同じ左出しに巧してち 
出し。ただ、力一力一のパワーはわずかじかなかったようだ。 

©リ许左出しマフラーのレイニー。フロントゼッケンはまだ平4を 
⑩シヨバートは RS750D を駆ってホンダ-ダートトラックの工一 
スと して大活躍し、ダートでは’8卜87年のチャンピオン。 GP 日00が目 
襟の彼は早くからスーパーバイクに乗り、ぷが串•じスーバーバイクチャ 
ンピオン。青/黄色のゼッケンは当時シリーズスポンサーだったキャ 
メルのカラーで、ダートと口ードの探合ポイント（指定レース）で尖 
めたキャメルプロのチャピオンを示すキャメルプロのチャン 
ピオンとなる。ダートはスコット‘ハ•ーカー々タイトル)。マシーン 
の中身はほとんど RC30( 当時 RC30 は AMA を走れなかった）だった。 
の RC30 は AMA じ’90年から登場し、 *91 年デイトナではミゲールが 
便勝。復帰したフレディも最終戦マイアミの而ち地コースで AMA で 
は’8许デイトナじ L 来の優腺。’92年テキサスでも腺って8耐にやって 


来 t このころのサポートはツーブラザーズで、メカはベラスコ C 
⑩ミケ‘ールの父はカワサキのをライダーだったイボン-デュハメル C 
その血統から走りはワイルド。コーナー立ち上がりでは RC45 でフル 
カウンターをみめタイヤスモークを上げる。 TT-F1 の RVF で’80年代 
をキじヨーロッ/くの24^却耐义を走ったこともある。 US ヨシムラに 
いたり、カナダ人そ刀の GP500 ライダーとなったり、マジー.カワサキ 
じ乗ったりと手蘇!力化しい。最近は AMA でスモーキン-ジョー(キャ 
メルのキャラクター）カラーのアメホンのエースとして’;舌躍し ig お串チ 
ャンピオン。 RC45 はテクニカルスポンサーのヨシ厶ラ2本出しエグ 
ゾーストシステム。基本イ： t 様はを日本と同じだか‘、ミゲールは可変フ 
ァンネルの出力恃性が好みでないらしく、外しているかもしれない： 

⑩’8许 RVF は片持ちプロアーム仕様を試験採用。ホイールは、'4輪 
用を流用"といわれたスポークの多いコムスター:.写真は世界耐久化 
様で、この年は両持ちスイングアームも並巧して使った C 
の>83年 TT-F1/1 时义にデビューした V4、RS850Ro STD の7(>7师ボ 
アから日 mm オーバーとした。まだ1000 cc^ だったけれに翌年をじ 
らんであえて850で臨んた'。ホ願レーサーも日00万円で^された。 
®’8 俾型 RS750R。 この年から TT-F1 は 750CC 規定となっ/■こ。マフ 
ラーは2本出し。フレームはアルミ角胁面のダブルクレードルだか'、 
ツインチューブの前段階といえるステアリングへッドからピボットま 
での直線的な構成だ。ボールドウイン/マーケルが8耐で语したこ 
©•8许型から RVF はアルミツインチューブを採用。ブロアームは耐 
义でのタイヤ交換の有利性を磁瓦もとはエルフて-注目された微まに 
のぶ日年8耐、ケニー/平の口 R を追うガードナーは徳野と交代せ 
ず、かすかな可能性にかけてスモークシールドのまま夕間の中におび 
出していっ心その気迫力请じたのか、平は6時58分エンジンブロー: 
奇跡の逆転で V4 は8耐2連腺 C マシーンは両持ちアーム付:様だった。 
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0’8 许代の巧め、徳野ブラザーズの政樹/博人といえばカワサキに乗 
り8耐て•大暴れしたを傑ライダーとして有るだった。その徒野政がは 
ホンダに f 嫌し、V無視に貢献> ’8许8耐では台風で6時間に短縮さ 
れた ’8许の飯島茂雄/つの！神制が3人目の日本人備者となった。 
けれど徳野の'。巧霞推ビった。自分々课るはずピった最後の走行をガ 
-ドナーが交代せずにをったためである。カワサキ時代の徳野なら沒 [ 
怒したピろう力、‘、このときはゲストライダーのガードナーを立ててグ 
ッとこらえていた。全日本では TT-F1/F3 で V4 じまった。 

0’8巧、 RVR よその後ずっとホンダの看板でもあるプロアームを全車 
じ採用した。耐久ではタイヤ交換の時を巧威宿が目的で、このころから 
クイックリリース機構が本格化していく。お mis もサイレンサー1本 
出しの集合タイプで統一。フレームはアルミツインチユース巧杠丰の 
8耐はサロン兄弟の弟ドミニクがガードナーと組んで压腺し、ホンダ 
は3連巧けードナーは歷)。ゼッケンには夜間で見やすいようじ発 
光するものを採用。ラジエターはラウンドタイプ。このラウンドラジ 
エターの他にも、ハ•ックトルクリミッター、カムギアトレイン、 Tie 令 
オイルクーラー、アルミツインチユーブなどはホンダ独自の擲きであ 
ると同時に、 NR 開発で得たげ術と経験の産物なのど。 NR グループじ 
いたエンジニア【もこれじ！前にデイトナ用 NR75 庵 g 発を密かに進めて 
し、たけれど、レギユレーシヨンを更で出場の機会を逃した。このとき 
の NR750 は’87年ル.マン24^乱こ出場(巧制限クラスカ％る）したマ 
シーンよりはるかじ/の一があったらしい。だからデイトナの3蜡バ 


ンクを全開で巧走する N R 750が 
本当に見たかった。 

©’8 が日本グランプリ（世界 GP 
ではなく全日本愚胃にやって 
巧たマン島の王ちダンロップと、 
186年型 RVF。 世界 TT-F1 やイギ 
リス国内をロスマンズカラーでを 
った。ダンロッ：/は今もマン島 TT 
レースを走り続けている。 

か9许型 RVF と宮崎祥司。宮時は 
もともとスズキの社 M ライダーで 
ヨシムラにも乗った。 その後’87年 
から RVF じ乗り、’8许は全日本チ 
ヤンピオン。このころの RVFli^ 
重が口 Ok 始と異様に輕く、他が 
程くても 145k 巨ぐらいあったから、 
另 IW るの存在だった。コーナーから 
の脱出加速、切り返しは当が有利。 
これほど軽い巧 0cc4 ストローク 
マシーンは過去にも例がない。ま 
た’90年型は倒立フォークを採用。 
カウルサイドには無数のドリルホ 
-ルがあり、切りあし時の空気抵抗做咸を狙った（冷却巧)果もあっ 
た)。このころから RVF は、 GP ライタ‘ーカザンと乗っても戲喊がな 
いようじ GP マシーンじ近し、ハンドリングを備えつつあった。 

包’9许最後の TT-F1 仕様 RVF。 この年いっぱいで TT-F1 が廃止とな 
り、全世界的に4ストロークレーシングの最高峰はスーパーバイクへ 
移行する。8耐じは引退してし、たはずの口ーソンがホンダから出黑 
ペアは全日本5邮じプライべートで NSR500 ををらせていた辻本。1 
時間目、口ーソンがトップでピットインするはずピったけれど、逆バ 
ンクでオイルに乗ってまさかの車施 Jo そのを、辻本の好をや口ーソン 
の痛みをこらえてのガンバリがあって2位 口一'ノ ンはこの年の春の 
デイトナでヤマハ (OW01 で優臘じ乗ったのじ、夏にはホンダという 
離れワザピった。 RVF の集大成となったこのモデルは完全なラムエア 
加圧を採用。前年までの㈱科ポンプはトラカレの巧因となるため廃止0 
その代わりじタンクブリーザーじ巧魚信号て鬧閉するバルブを設け、 
燃料の逆流による損失を防ぐととらじ、ラム圧を利用してタンク巧を 
力化し、燃料落下を促進するなどガスが巧策に万全を期した。けれど、 
日本人チー厶のマシーンはこれ力楠因て-遅れるという巧肉な結果とな 
った。タイヤはフロントじ 16. 5インチ、リアに17インチのビッグタイ 
ヤがトライされた。ミシュランの 16. 5インチ （13/60-420) は、 GP 
でシュワンツのレイトブレーキング用に開発されたもの。リム幅は通 
巧の 3.50<7M 也に、アーブ.カネモトが口ーソン/辻本用に3.375イン 
チという!サイズを巧意0リアのビッグタイヤは外周が STD の17イ 


ンチより約3扣1ホきい 19/67- 17。ブレーキは力ーボンディスクを巧 
用した。燃費も軽く 7 km/e をマーク C 総合 IM 目(避を巧いていた0 
©’8 许の2側 bW 义仕様 RVF。 ビエラ（前）は近年の耐なちだ。か 
つて RCB がそう だったようじ、 V4 も2俯間で数々の臟りを収めた。 
〇'8许から始まったワールドスーパーバイク。ここでもマーケルとV 
4= RC30 は2年連続チャンピオン滞导。けれど、このをドゥカティが 
徐々じポテンシャルアップして(扣 1/888/926/955/996) 、ラッセ 
ル +ZXR じよる'9许 J ■がを®占する。 RC30 はバワー妳こも不 
利となり、途中で左ち2本出しマフラーなどもトライした。 
©それまでカワサキで舌躍し、 '93^ 8耐らラッセルと組んでカワサキ 
じ8耐巧] f 到きをもたらしたスライトが、’94^はホンダに移！基ちょう 
ど RC30 から RC45 じ交代した年ビった。スライトは'9件（ポーレ 
ン)、’9许個田）と8耐じ働も RC45 は RC30 から大きく発房し、 
PGM-FI (電子带脚燃料寅射。 TT-F1 はすべてキャブ仕様）を装瓶 
4輪 F1 で採用した可をファンネルも持つ/、イテクマシーンとなった 
©U 前は V4 てせ巧 TT-F1 を制し、ワールドスーパーバイクではドゥカ 
ティ916 (955/996) で'94、9がチャピオンとなったフォガティ 
■9 がに古巣ホンダへ戻った。しかし思うようなレースカできず、8お 
でもトップを走りながら転倒。 '97 年は再びドゥカティじ乗る。 

⑩ 青木兄弟の次男.巧磨は、全日本スーパーバイクのエースライダ 
-として'9氏9巧のタイトルを雜寻。この間 RC45 も流行の 16. 5イン 
チタイヤなどをテストしたが、結局前後17インチて-落ち着くことじな 
った。また、 '96^5 月からオイルクーラーは水;令式から空;令となり. 

’9が驻はフロントフォークの改良や剛まバランスを見直して.アンダ 
-ブラケットが片側3本校めから2才游めじを更されている C 
ゆ 750CC とともに'80年代の TT-F3 クラス （400cc) を圧倒した RVF: 
山本陽一（写き）が'8己8巧、田口な充が’87年にタイトルを獲得， 
TT-F3 は'89¢から規をが変わり、 RVF を含むをワークスマシーンは 
’8许限り（塩なが YZR こまりチャンピオン）でをを-;肖した。 
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青年たちを世巧へ導いた V 4 の八で一 


聞き11れた バラ レルフォアの澄み切った音と違って、 V 4 の排気音は低くこもって無愛想だった 
高性能に閒こえな t 、。でもまぐて強かった。そして、開けっ ぷ りの t 、いあの靑年たちは 
巧励こ黒々と ブラック マークを残して、 t 、つの蝴こ力、世界のスターにな ブ a 、つた 


本当に乱をな言'^、方をすれば、ホンダの 750 ccV 4 マ 
シーンは、デビユーした’82年から、ずっと4ストロー 
クレーシングのトッスこお臨し統けている。こんな長 
巧なレーシングェンジンは、4輪 F 1 のコスワース 
DFV ぐらいかもしれない。まあ、 V 8 の DFV は今年ナ 
ヤンピオンになったデイモン.ヒルのお父さんグラハ 
ムの日 f 代の’67年がデビユーだから、 V 4 がその域に速 
するじはもう少し時問が'必要かもしれないが。とはい 
え V 4 は、スーパーバイクでも TT - F 1 でも、いつの I ホ化 
も圧劇的なゾ巧一を誇った。思初は商性能らしからぬ 
例のブォーンという少し化くてこもったような排気-巧 
がとても奇も少で、当のライダーやェンジニアだって、 
「あまリ速そうじゃないのに、なんだかいつの閒にか 
スピードはとんでもないんだよ」 

「あれ力 f いいをに閒こえるようになったのは、やっぱ 
りずっと勝ってたから」などと言っている。 

V 4 の先祖という力、ホみの親は、オーバルビストンの 
NR 500 だ。 V 4 というエンジンレイアウトもよ杉材溝造も 
そうだし、村•料からみ細器類、フレーム、サスペンシ 
ョンなどの幸体まわりまで、 NR は大いなる财庵を巧 
し/•こ。ただ違ったのは、 N 肪いかにもな性能なェンジ 
ンが回っている （2 で回あり Lh だ）という悲鳴のよう 
な排気苗だったのにがして、かピストンの V 4 はとに力、 

く巧がほかったことかもしれない。 NR の宵-は、’60年代 
のホンダ GP 7 シーンたちの思い化と、悲壮な使命感に 
満ちていた。でも、かピストン V 4 は無を想だった。 

V 4 はアメリ々のフォーミユラクラス （ 2 サイクル： 
750 c 。 4 サイクル： 1000 CC) でデビユーし心アメリ 
々おは FWS 1000( RS 1000 RW)。NR で採用したマク 
ストンのような鉄フレームに、才ーバルではなくかピ 
ストンの、 500 cc ではなくその倍の1000 CC が轉ってい 
た。そして、宵-は f 皮かったけれど速かった。ヶニー- 
ロバー ッのデイトナ ru スクェア 4、ヤマハ OW 60(668 
cc ) より、前からだとスリムにおえることにも辭いた。 

デイトナ200で、 FWS にはフレディ.スペンサーと 
マイク.ボールドウイ ンが喪った (余談だが、口べル 
卜•ピェトりのデイトナ200讯 マシー ンは2本 ショッ 
クのモリワキアルミフレームにパラ4 = RS 1000 の,泣 
スプリント用を載せていた)。また问じ巧の鈴鹿には、 
RS 1000 RW じワイン.かードナーカ噪って觀た。 

型’ 83 年、 AMA スーパーバイクカ:それまでの 1025CC 
から 1 mm 才ーバーのボアが可能な 750cc になをされる 
と， VF 7 己 OF は他を完全に拒剧し始めた。なんたって 
唯一の水;を。この年こそマジーカワサキ GPZ に乘るウ 
ェ イン.レイニーにタイトルをおられたものの、スピ 
—ドで敵はなかった。ファクトり一としての’ 83 〜 85 年 
まで、そしてこの閒やこの後の純プライベーターや、 
ファクトリーマシーンを引きがったライダーを加える 
と、 \， F にをったライダーは相当な数に及ぶ。 

VF スーパーバイクに乘った主なライダーは、フレデ 
イ、ボー ルドウイン、ピエトリ、フレッド. マー ケル、 
デビッド.アルダナ、ウェス.クーり一、パパ.シヨ 
パー}'、ダグ.チヤンドラー、ロン•ゾ、スラム、ステ 

イ ーブ. ワイズ、ルーベン•マックマータ - 。 あま 

りかられてないがジョン.コシンスキーもそうだ。 

コシンスキーが—ス ー/ 、‘ーバイクの上位に颜を化した 
のは’84年。このときも VF 。 ’8己ホ品が戦デイトナの3 
にも yF だった。型’86年は、ごがじのとおりヤマハ人 
リして、スーパーバイクは FZ に乘った（年相純顺があ 
ってデイトナは不ホ,巧。この[だ後に18歳になった )。 CB 


村が VF もフレディの印をが強いけれど、本当のまお 
は、’84、85年チャンピオンのマーケルだった。 

VF のホに登場した VFR 750 F は、ウエイン-レイニ 
-を本物に育てた。レイニーは’87年に AMA のタイト 
ルを取ると、がそ生のライノくル、スズキのケビン.シュ 
ワンツとともに ’88年からグランプリへ旅立った。 

VFR には、レイニー、マーケル(’8が I :•チャンピオン)、 
ショパ'—卜（’88年チャンピオン）、チャンドラー、ジョ 
ン-アシュミードたち。アシュミードはプライべート 
ながら’89年のデイトナ200て偕勝して、みんなを筋力、 
せた。フレディは’86年のデイトナにエントリーしたも 
のの欠席。’87ザはポールポジションだったが、だ悲で 
転倒にをき込まれ奶脚よ DNS だった。 

TT - F 1 では’8が切、ら登場する RC 30 は 、 AM A では 
ホモロゲの脚が;で’90年からをった （ OW 01 も同様)。 
RC 30 には，90ザデイトナ働隙のミゲ’ール"デュハメル、 
フレディ（飽•苗して2勝)、 トム•キップ、 マイク•ス 
ミスなど。珍しいところではクーリーがモリワキ々ラ 
—でをったこともあった。ただ、限迎胶ホの RC 3 抑 



OW 01 をホモロゲートしたことは、それまでの、みん 
なろ f 乘ってぃるパ'イクの代表とぃう AM A スーノ 、。ーバ 
イクの化本を勢を変えてしまったとぃえなくもなぃ。 

RC 45 の巧を場は’94ザ.（今度は AM A も世ホとい]時だ)。 
ミゲール（’95午チヤンピオン）やステイーブ.クリビ 
エ、 スポット参戦のダグ.ポーレンが乘った。煤をな 
ことに RC 45 は RC 30 より少数となって、’96ホのデイト 
ナではファクトリーの2ただけだった。 

マニアにとって、 V 4 とぃえば AMA スーパーバイク 
の VF や VFI かもしれなぃけれど、世が的じみれば TT 
- F 1 の RVF だ。 RVF ほど強く，そして完成化が-なく、 
しかも猜央に進化した4ストロークレーシングマシー 
ン (泌 しぃ。 を I ]本や世巧の TT - F 1、| iij じマシーンを 
使う耐乂で RVF は、ほとんどが年チヤンピオンかビッ 
グレースに働勝してぃる。 TT - F 1 カツ 50 cc (’90年まで 
は1%才ーバー巧 ） となるのは、 AMA から1午迸れて 
の’84ザ。ホンダはこのがおを化越して、’83中には750 
cc の VF から5^ l ^,ボア•アップの民 S 850 R で戦った。そ 
して ’84年は他メー々一が水冷化やが型マシーンの閒 
おじ乎閒取るのをりこ日に、 RS 750 R に來るジェラル 
ド.ゴードレイ/ノ くトリック.イゴアろ冲 I :が而ホ久を制 


蝴。8耐でもマーケル/ボールドウィンカ:働勝。，85ず- 
は が を力巧 VF となってイ ゴアは連廚。8耐もガードナ 
一/破野政樹が奇跡の励隙 （ FZR のケニー/平はリタ 
イア)。ガードナーはその後も、’86、91、92年と勝っ 
て8耐を上报夕の4勝。もちろんすべて \ A だった。 

世卿耐久では、 FIM カップとなった’89、90ホにアレ 
ックス.ビエラ、’9日ザにステフアン.メルテンス/ジ 
ヤン.ミッシェル•マテオり （ RC 45) でチヤンピオ 
ン。スプリントの TT - F 1 ではマン持の英雄、ジョイ. 
ダンロップが ’83-86 年（’82年はパラ4で)、々ール. 
フォガティが’88、89年（この年で世界 TT - F 1 は終わ 
る）にチャンピオン。8耐は結巧 RS での’84午 、 RVF 
でのぶ5、86、89、91、92年、スーパーバイクの RC 4 5 
での’94、95ザと8勝。 RS と’85ザ型 RVF が VF 、 ’86 
〜87年巧 RVF が VFR ’88〜93ザ型が RC 30 をそれぞ 
れベースとしている力气 TT - Fl はエンジン形ぶやエン 
ジンの一部のキャスティングじ1外、ほとんどな造でき 
るから、ベース审はあってもなをなレーシングマシー 
ンと ホえ たほう 力へ、 い。 

ところで、 TT - Fl の V 4 の巾で品もとがったモデル 
は全 E 1 本の’88年チャンピオンとなった宮崎巧刮の乘 
ったマシーンだった。チタンやマグネシウムをふんだ 
んに化った超降が:マシーンは、唯検オフィシャルも嚴 
く1201巧台/であり、もともと強力なエンジンもあっ 
て、玻な速はもちろん、コーナーからの脱化加速は別 
世み。を日本では、その後’90ザ-に巧橋魄一郎、’91ザに 
衬崎がチャンピオンを継おげるけれど、あの’88〜89ザ- 
あたりの-巧-がに串をレ、マシーンとは;をっていた。 

RS ゃ RVF には、ガードナー、ィゴア、コードレィ、 
ドミニク•サロン、マイケル.ドウーハン、ダリル. 
ビーテイ，エデイ.口ーソン、フレデイ、 ニール •マ 
ッケンジー、マーケル、ボールドウイン、徳野、阿部 
ホ夫、 苗崎、ミ浦昇、巧橋' 八化俊:!、木下お二、辻 
刺を、が藤な一、ぶむ仲也、火巧ぶ、前田’;も鶴邸'立 
二、 青木 宣: 篤/化晚、 ダンロップ、フォガティ、ステ 
イーブ.ヒスロップ、ミゲール…と、ホンダ穿;のほと 
んどのライダーが乘った。尊 I "扣敞>1外のライダーカタ 
k 、のは、やっぱり8耐のおかげだろう。 

また、’88年から始ま ったつ一,レ ドスーパーバイクで 
は、 マー ケルが，88、89ザ.と RC 30 でチヤンピオン。 マ 
-ケルは抑 1,) AM A で3励世巧で2回タイトルを化 
っでいる力{、すべて V 4 に乘ってのものだった。 

’94年から TT - F 1 にをわって4ストロークレーシン 
グの姑前峰がスーパーバイクになったのをきっかけに、 
V 4 も RC 30 から RC 45 じ世化巧化した。 RC 4 日では扣晓 
が全日本で’95、96年チャンピオンを獲お}し、8耐でも 
’94年（ダグ.ポー レン/ アー ロン. スライト）、，9已年 
(スライト/阀出忠之）を速続働勝。 

まがあたりから、 V 4 は1000 CC の V ツインに交化する 
のではという I 唔が絶えず、この秋には VTR 1000 F の発 
おもあって、ホシーズンが姑後という,1をすら化た 。V 
ツインのような2気简问爆の V 4 ビッグバーンエンジ 
ンの峭だってある。ホンダはグランプリで2ストロー 
クの V 4 と V 2 をまらせているし、 4ストも一時朋はハ。 
ラ4と V 4 の両方だったこともあるから100%巧をは 
できないけれど、'ぶな巧と,出,っていた V 4 サウンドも、 
もしなくなるとなったらやはりおしい。 V 4 はド々の L 
ツインと化んで個他め。ス ー /くーバイクは、やっぱり 
いろんな々タチと巧のバイクが'、たくさんなじってを 
つててこそ面ないと化うの& (む橋知也） 
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ホンダ V 4 巿！旧ま 

1982-1996 


現在ではレーサーのイメージが強いホンダの V 型4気筒ではあるが 
15年の歴史を振り返ると、アメリカン、ツアラー、そしてレーサーレプリカと 
さまきまなモ巧レがあり、そのどれもが今もなお強烈な巧性を巧っている 

Text : Kazuo Ozeki 



400 cc から11邮 cc まで♦ホンダ V 4 モデルの歴妨展望ずる 

グナを発表。ヨー□ッパでは同車は、 VF 750 Sa VF 
750 C カスタムのをでリリースされた。 


■ 77 年 12 月 9 日。 この 日はホンダにわける V4 パワー 
ユニットのプロロー グといえよう。 6 気筒の CBX、 ホ 
ンダ初の V ツインである GL500 の発表の席で、突が 
当時の社長であった河島喜好が、 79 年からの世界 GP 
口ードレースへの復帰を宣言。しかも、革命的メカニ 
ズムの マシー ンを送り込むとつけ加えたからた'。 

’68 年が降、 GP マシー ンを持たなかったホンダじは 10 
年ものブランクがあった。すでに時代は2サイクル主 
体となり、 500 CC クラスにおいては1 30 PS け Jb を'必要と 
しても'り、2サイクルの 500 CC 4 気筒といえども I 万 
回転近くを常用、ホンダが同一出力た Lh の4サイクル 
でお趙 rr るためじは、2万回転/も回る 500 CC ユニッ 
卜を造る必逼があっ たのだ。 ホンダじは4輪の F I で、 
90 度 V 12、 78x52. 如化 2993.2 cc ユニットを手がけ 
た実績があつた。二のボア X ストロークは V ツインの 
GL 500 と同一。つまり、超高回転 f ヒを含む4輪のは術 
じよる GP レース参戰へのヒントが GL じ秘められてい 
たのた’。 GP 復帰のためじ 78 年にスタートしたのが 二 
ュ ー• L シングこと NR プロジェクトで、技術陣は 
FIM ルールの 、'500 cc は4気筒まてクじついて検討を重 
ね、新しい V 4 エンジ ンのレーサー造りを開始した。 

V 型90度のレイアウトじよるメリットは、理論上は 
I 次振動が発生せず、並列配置より A 高回転々可能" 


となることピった。 CBX 1000の設計剧皆でら V 型多気 
筒が企画されたことがあったのだが、開発に時間を要 
することから、実際じは、レーサーは NR 、 量産車では 
VF として V かが登場することじなる。 

また、 S 時の企画思想上の問題もあったはずピ。 C 日 
750フォアの登場後、他のメーカーから類似したバラ 
レルフオアが出現、瓶ルりジャーナリズムから 、 UJM 
=ユニバー サル • ジャパ ニー ズ. モーター サイクルと 
呼ばれ、、' 日本車はどれを見てもスタイルやエンジンレ 
イアウトが同じで区別がつかない"と酷評された…。 

6気筒の CBX や V 2 エン ジ ンの 投入によって、 ホン ダが 
新しい日本車のイメ ージを 造ろうとしたのも事実と し、 
えよう。’68年に登場した最初の C 日750フォアのような 
センセーシヨナルなモデルが日本車に必逼と考えてい 
たのである。’80年代初頭の、 V 2/ V 4 車群の大量お入 
は、それゆえだったとも考えられる。 

だが、 79年から走り始めた V 4 レーサー、 NR 500 の実 
戦にわけるリザルトはリタイアばかりピった。しかし 
’81年からは国内出走が開始され、4月の日本 GP 4位、 
6月の鈴鹿 200 km で堂々の優勝を飾り、 NR の目的の一 
端は達せられたのである。そして’81年10月、アメリカ 
のバイクイベント、アスペンケードの会場じて、’82 
年モデルとして、 RC 07= V 45 セイバ ー 、 RC 09= V 4 己マ 


748. Icc の水;令 DOHC 4 バルブユニットは、 70 x 48. 
6™、ボア X ストローク比0.694という、 G し500同様に 
0.7 け•下となる超ショートストロークをキ寺つ。360度ク 
ランクで’、その一^クランクの中央部に2つの前後気 
筒用力厶スプ□ケットギアを持ろ、シリングーとアッ 
パークランクケースカ M 本イヒされた手まは、74年型 
GLI 000. '78 年型 GL 500 と同一手まで、ホンダのみが 
採用していた独特のメカニズムといえた。 

78 ps /9 日 OOrpm を発揮したセイバー/マグナピが 
国内仕様は’82年4月からの自主規制値に合致させた 
72 ps 。 6段ミッションのトップが才ーバードライブと 
して考えられてわり、両車とも後輪の駆動にシャフト 
を用い、ツーリングユースをま目的としたことは明ら 
かだった。だがホンダ损柳車の V 4 じ対する目的は他に 
もあった 。 ''NR (こ 匹敵する市販型スーパースポー 、ソ "と 
いう夢からそれは生まれる。セイバーの上級モデルと 
して VF 750 F が’83年モデルとして登場。このモデルに 
はレーサーとしての素質力;加えられていた。 

RC 30、 RC 45 などのマシーンの基礎は、 NR プロジェ 
クトと’82年デイトナ出場の FWS ですでに築かれてい 
た。それではホンダ V 4 のすベてを追うことじしよう： 



•’82 〜的年セイパー、マクナから始まったV型4気筒時代の幕開け 
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■ ’80 年代初期、ホンダ V 4 エンジンの登場とともに、日 
本のをメーカーじ、、水;令 V ブーム " がもたらされた。 
ヤマノ\の XZ 550/400( V 2)、 XVZ ベンチヤーや V マック 
ス （ V 4)、 スズキの 800/ I 200 CC マドラやカバルケイ 
ド （ V 4)、 イントルーダー （ V 2)、 カワサキの VN バルカ 
ン系 ( V 2) である。 だが、 スーパースポーツ、そして 
レース用としての* V "じはピれも手を出さなかった。 

言し'4奕えれば4手を出せなかった"ともいえるピろ 
う。 V ルのレーサーともなれば、力厶やヘッドへの手間 
がパラレルの2倍近くかかる。結果的に並列4気筒の 
ほうがエグゾーストシステムやキヤブレターなど、吸 
排気の面でもコストがかからないわけた ’。だがホンダ 
じは、 NR での、 ' V 4 はメインテナンスカ酒難'という嗜 
を一気に消す'必要があった。それゆえ、レース活動を 
'' CB よりも V ドて•進めることを線した。 

’82 年のデイトナ 200 は FI レギユーレーシヨ ンで 開催 
され、ホンダは苗構速; FWS ( RSIOOORW ) をお入= 78 X 
53. 細化 1024.5 CC の 排気量で I 50 ps / ll 000 rpm 、10. 
6 kg - m / 9000 rpm を マー ク。 レースではヤマハ YZR の 


グレアム.クロスビーじ I 位を許したものの、2位フ 
レディ.スペンサー、4位マイク-ボールドウィンと 
2台の FWS が上位をじ入った （3 位は RSI 000)。 この 
成巧が VF 750 F じ発展したといえるかもしれない。 

’83年2月より V 4 日インターセプターの巿販が開始 
された。フレー■ムは FWS の丸パイプから角パイプとむ 
り 、 AMA スーノ くーバイクへの参戦を考えた4 39 nim アン 
チダイブイ寸きフロントフォークとアルミスイングアー 
厶を装備。 F : 16、 R : 18の、、コ厶キャストホイール"。 
NR 、 FWSi 襄りのハ•ックトルクリミッター、ツインラジ 
エター装着など、 VF 750 F はそれまでの CB - F と比較す 
ると ''異次元"のマシーンであるといえた。 

3月にはデイトナ用ワークス マシー ンが生み出され 
た。ベータは HR 蝶耐义レーサ ー RS 850 R で、 75 x 48. 
6 mm 、 858.8 CC から、13日 ps/l 1500 rpm を発揮、巿販価 
格は一応500万円に設まされた。セイパー/マグナじ 
はじまるホンダ V 4 系は、力厶1区動型まをギアトレイン 
じ変更できる工夫がされていた。インターセプターの 
レーサーも、もちろん力厶ギアトレインを用。ビス 


OVF750S SABRE (RC0 力 69万加00円シャフトドライブ車なが 

ら、6速に才ーハ’ードライブレシオを持つスポーツツーリングまとして 
ミ毎列•で法目されたホンダネ刀のVフォア。国巧巧けは’82年4月発売0 70X 
48.6min, 748.1的から、 72ps/ 9500 rpm、6.1kg-m/ 7500 rpm を発保 
輸出な 78ps, e.Skg-m, ’8俾じは VF750F 巧カムの採用で、86が、 6.9 
kg-m となる。輸出仕様はゼ□ヨン 12.3 ず少、最高速 205km/h を実測； 
0VF75OC MAGNA (RC09) 6巧円セイバーのアメリカンモデ 

ル。エンジン、ミッション（①2.294②1.619③1.291④ 1.074 'さ 
0.896 @0.750) は同ーピが、愚お滿岛:ヒはマグナのほう力宿し、。セイ 
パーより 5k 泥く、 219k も燃料タンクはメインとシート下の2力所。 
©VF750F (RC15) 74万8000円 V4 スーパースポーツとして、フロ 

ント16インチ、前後ディスクブレーキ、ゴールドコムスターホイールを 
装着して'82年12月に国内登場，耐久レーサ ーRS850R のべース車といえ 
る。クラッチへのバックトルクリミッターを装備にイ半し、、1巧激 m ヒは 
1.1 卜 >2.15 となった。ミッション①2.733 (2； 1.895⑤1.500 41. 
240⑤1.037の5段で、 FWS や RS 用キットの装着も可能だった。キャ 
ブレターは新型のが 2mmVD61 を採巧。 72ps/ 9500 rpm、6.1kg-m/ 
7500 rpm。 車重は 218k& フレームはアルミ風のちパイプスチール， 
OVF750F V45 INTERCEPTOR (RC15) 3,498ドルサイドカバー 

のロゴ、 シェルホワイト+キャンディ系レッド（ブルー）のをち6本 
スポークのキャストが US 専用車の証〇輪出向けはカムが S 系の、 IN: 
5-40、 EX: 40-5 から、 IN: 8-40、 EX: 43-7 となり、 お： k 系も^' 
90PS/10 加 Orpm、7.4kg-m/ 7500 rpm となり、ゼロヨン11.42秋最 
高速20出 m/h を実測。 AMA スーパーバイクでの活躍カタ日られている。 
©VF400F (NC13) 5巧加00円 ’82年10月のバリショーで発轰国 

内では口月から販売0 55X42nm. 399.1じじから、 53ps/11500rpm、3.5 
kg-m/ 9500 rpm を発搔これに6段ミツシヨンを組み合わせる。 


トンはアルミ鍛造、チタン製コンロッド//シレブを組 
み込み、ドライクラッチとバックトルクリミ 'ンターを 
装備していた。公称 I 15〜1 20 ps / 12500 rpm ピが 、 AMA 
用は I 50 ps / l 4000 rpm / といわれている。 

VF 750 F と同時デビューした VF 400 F も、レーサーと 
しての素質を備えての登場といえた。日本にわける F 
-3 用として CBX 400 よりも高い潜在能力を持ち、、、スタ 
ンダードで OK " というライダーもいたほどた•。また輪 
出用としては、 350CC じ TF は輸入禁止ピったイタリア、 
税制や概矣画からフランスやドイツへも出荷された。 
CBX 400 と同じ、 55 x 42 mm 、399. Icc ながら、性能は、 

日 3 ps/l 1500 rpm 、3.5 kg - m / 日500 rpm と上回った；国 
内仕様と輸出仕様 （55 PS 、3.6 kg - m ) の差はわずかた’ 
つた。カム駆動はシングルローラーチェーンピカ <、 VT 
250 F 並みの14000 rpm も可能であり、 VF 400 F のを地テ 
ストデータは、海外のテストでも C 日 X 400 よりも速く、 
ゼロ ヨン 13.68 ( CBX ; 13.9) 秒、180 (CBX : 1 76) km 
/ h と、 V 4 ならではの瞬発力を示したのであった： 


HONDA. 


アメリカンホンダ(こよるカタログや広告じは、 V45 インターセブタ 
—を醒るマイク.ボールドウインが登場。 HRC チューンのワークス 
V4 は、カムギアトレインを採用して 120PS じ Lh をマークしていた， 
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■ホンダの V4 に対する執念はすさまじいものであっ 
た。これは、 VF400F と 750F の同時発売、さらに U 键 
巧まの VFI IOOC のデビューじ象徴されている。 V65 マ 
グナの名称を持つこの車両は、国産車として初めて 
''ドラッグスター"を意識し たモデルだ。 ’82年10月に 
はオレンジカウンテイのコース上でゼロヨン10.9巧少 
をマーク、しかも12月の巿賊開始後には専門誌のテス 
卜で10 . 8解}>/を実測し、ピれもがあ然とした。1100 
〔じとするためじを面新 I 强十とされた、 79.5X55.3n(ik 1098 
じじは、750と同じハイボチェーンじよるカム駆動を採 
用、1 20ps/ 8500 rpm、9.2kg-m/ 7500 rpm は、 CBI 100 
F より I Ops も上/。バックトルクリミッターを装備し、 
''最速の11 OOcc" としてのをを感は大きかった。 

レースま動も完全に V4 中'。となり、当然全世界のホ 


ンダデイーラーから、プロダクシヨンモデルにもステ 
イタス I まを持つマシーンを要求されることじなる。 

’83年 10月、 VFI000F (SCI 日）と 1 000R (SC 16)、そ 
して 500F(PC 1 2) をヨーロ'ソノくで発表、1000系は同時 
発売され、 500F は 400F のレベルアップ車である。しか 
しメカニズム的には、1000系、 500F とも、エンジン部 
みに関しては専用設計である。カム駆動は100 OF がシ 
ングルローラーチェーン、50 OF がダブルローラーチェ 
-ン駆動、100 OR はギアトレインを採用していた。750 
系のサイレント式ハイボチェーンに対して、より高回 
転^ヒを可能とするためである。 

500F は、 60X44™ の VT 巧 OF を V4 化したといえる。 
498CC (こて、7 Ops/ 1 1500 「pm、 4 .4kg-m//1 OBOOrpm^ 
発揮。エンジン外寸や 59kg の重量は 400F と同じた'。 


1000系はミッションじ750 F を流用するム义外は別物 
ボアは 477mm (750 : 470 mm) と I 100C より 2.5mm 小さ 
し、が、バルブ怪は750の、 IN : 26mm、EX : 2如 m を、 IN 
: SOmrik EX : 26™ と大樹 L ちなみに V45 るレーサー 
はこの中間の、 IN : 28、 EX : 25mnio クランクもピン径 
をが Onim (750 : 4 18mm) とした別設計。シリンダーラ 
イナーも750のドライからウエットじ変更。また、I巧 
減速は1000系専用の 1.971 (750 より9 〇/〇高い)、2次 
はリアスプロケットを 750F よりI巧減らした （44T 一 
43) 2 . 529として、合計I割ほどノ、イギアードとなるレ 
シオ。また 100 OF のカムは、 IN : 10-40、 EX: 40-10。 
がま、 IN は F と共通、 EX を 45-10 としている。キャブの 
口径は両車とも 36™ で、 F=VD82、R=VD83。 いずれ 
も VFI I00C マグナ用の改良型である。 


26 B/KERS STATION 1996-12 







⑨ VF500F 



OVFIO 邮 R (SC16) 18,1邮マルク巧,490,000リラ ’8许のパリ 

ショーじ登場した VF1000F のレーンーパージョン。 77X53.entn. 998. 
かが巧历*は100 OF と同様ピが、カムギアトレインの採用、圧縮比を 
10.5 : 1. から11:1へ上げ、 122ps/10000rpm、9.4k 巨- m/8000 
rpm を発混キャブはが 6raiK7)VD83o ミッションは 750F と共通だが、 

1がまま it 1.971、2ホ2.529をはじめ、車体主要部品は10加 F と同じ数 
値ゼロヨン10.巧少、最赢 i248km/h を第則、 CB1100R より確実に 
速いマシーンピった々胃ら2脱ほど跳ね止がっていた。 

0VF1OOOR (SC16) 4,148ドル18,500マルク16,4卵,000リラ 

’8巧ドイツ向けカラー。アメリカで(巧规晌け’8俾型カラーまが'85 
〜8ら丰じ販売された。 '84 年のドイツイ±様は1眼ランプピか‘、 '85 年には 
1レンズ2眼 (H4X2) となるものの、諸元(こを要はない。 
©VF1000R (SC16) 6,198ドル17,454,000リラ ’8许じは限定 

の□スマンズカラー々口され t ライバルは130 PS 力驾たり前とな 
り、ホンダの離は翌年 CBR1 加 OR こなる力巧5^は'87年まで続いた。 
OVF1000F (SC15) 12,918マルク11,134，加0リラ ’8许のミラ 
ノショー【こ登巧した 750CC のスケールアップ版> カム S 閣がま口ーラー 
チェーン、シリンダーへ~ッドやシリンダーも大型{ヒされている。ボアX 
ストロークは R と同じピカ、‘、 116ps/10000rpm. 8.9l<g-m/7000 
rp 爪エンジン単体重まは巧化7585.5 kg から 92.5kg となり、クランクマ 
スを大型化強化オイルポンプの採用で17%オイル圧を量をアッス 
オイル容まも 3 -3.5 £じ増まされた。車体では、キャスターちを 28.5 
-2 婚、フロントフォークをが卜 41m 化リアタイヤを 130/80V18 一 
140/80V17 としている。ゼロヨン 10.9 巧少、最高速 239km/h を実測す 
るも、日本ではあまりがられなかったモデルといえるピろう。 
©VF1000F-II (SC19) 14,000マルク12,304，加0リラ ’8俾のケ 
ルンショーじ登場した卜11は翌年5月【こ巿 as された。フロントタイヤ 
:口 0/80V16-100/90V18 (リアはを更なし)、ホイールべース： 
1505-1550mnu キャスター: 28— *29 度と、ツーリングスポーツの巧つ 
けを a 用を to 10卜 -102ps/ 9500 rpm と、フルパワーの 116ps などがあ 
った。欧州専用モデルでカウルサイドにボルドールのロゴ入り。ノン 
カウルのニユ ーVF1 邮 OF もぶ许モデルとして販売された。 
0VF1OOOF INTERCEPTOR (SC15) 4,999ドル US 向けの VF 

100 OF で、 '8 俾のみ発売0キャストホイー(泌测化様と同じ。 
©VF1100C MAGNA (SC12) 3,898ドル '8 巧12月に US 向けが 

登場、衡こ欧州でも発売されたアメリカン。巧おヘッドランプが特徴0 
広告ではゼロヨン 10.9 规■の最速1100 CC をアピール。 79.5X55 .如化 
1098CC じて、 120ps/ 9500 rpm、9.2kg-m/ 7500 rpm を発据 
0V65 SABRE (SCI 力 4,548ドル ’84 〜 8 巧の US 仕様車〇マグ 
ナ11000ェンジンをセィバー系フレームじ^mゼロヨン 11.2 诉か。 



⑩ VF700C MAGNA 




••邮 〜 9 D 年カムギア K レインを採用した VFR 。 レーサーレプリカ全盛期 

®V45 MAGNA 


Ft R の実際の性能の差はかなく、両まとも FJ 1200、 
GPZI 100と同等の実力を持つが、さすがじ、 GSX-R 
1100、 FZRI 000 じは負けてしまう。ある意味では、 V 4 
の圧倒的ハイパワ-ぶりを発揮するのはスーパースポ 
-ツではなく V 65 マグナやセイバーたちだった。 US 仕 
様のゼロヨン加速は、 F : II . 3巧少、 R ; 11.30〜6巧少じ 
対して、 V 65 マグナ：10.84 〜I 1.8 巧少、 V 65 セイバー (V 
65マグナをプロリンク方まじ変更してセイバースタ 
イルじしたモデル）は 11.2 诉少をマークした。 

US 向けには100 OF 力くインターセプターの名称で’84 
年のみリリースされ、，85年には VFI 000 R じバトンタツ 
チした。また’8がの日米貿易摩擦じより、 700 CC け」！ 
の車両(こは高し、輸入関税率がか ( すられたため、 V 65 系 
はホンダ.オハイオエ場でアッセンカレ生産された、 


メイド.イン.ザ. USA となったのである。 

V 化系の 750 cc モデルは日本からの輸出モデルのた 
め、’84〜87年じかけては700 CC となる。 VF 700 C マグナ 
は、’87キじなると4本出しの V 45 マグナ （ RC 28) へ進 
化するが、当初は日本のみ 750 CC で、 US 向けはオハイ 
才工場生産の 700 CC 、 加えていうなら187年に登場した 
VFR 700 F にもオハイオ製が含まれていた。 

VF 400/500 F 系にはフルカウルを装備するインテ 
グラ（海外では FII ) が加わる。一方、 750 F は新型エン 
ジンを搭載する VFR 750 F が’85年10月じ発表され/•こ。 

VFR は100 OR で採用された、、カムギアトレイン"をつ 
いじ装備、 FI レーシングキットも揃えられてのデビユ 
-となった。ライバルは5バルブの口750、 GSX - R 750 
といった ニュー メカニズム マシー ンたちであった。 


©VF500F (PC12) 2,948ドル8,693マルク7,728,000リラ 

’8巧バリショーじ登場。 60X44niTk 497.6 cc. 70ps/115 邮 rpm、 
4.51<巨- m/10 加 Orpm, ゼロヨン 12.6 丹火最赢 S205kin/h を煮則0 
⑩ VF400F INTEGRA (NC13) 58万8000円 ’83年口巧に国内 
じ登場したフルカウル仕様0前輪がダブルディスク化され、国内 F3 
レーサーの RVF のべースまとしてふさわしくなった。車重 177k 店 
の VF700C MAGNA (RC21) 3,448ドル ’84〜86年まで販売 

された US モデル。 70X45.411 化698.9 cd も米国での70化此 Lh の重 
関税を逃れるため 750CC をストロークダウン。写まは'85¢型 
OVFR750F (RC24) 5,198ドル11,457,000リラ84万9000円 

185¢のパリショーじて発表された。カムギアトレインを採用したエ 
ンジンは扣卜 >77.3kg とボををじが功。ぶ许3巧に登場した国巧向 
けは、 77ps/ 9500 rpm、6.5kg-m/ 7500 rpn% 輪出仕株ん 105ps/ 
10500 rpm, 7.8l<g-m/ 扣 OOrpn% US 向けは VFR700F も販売され 
た。ミッションは6段となり、クランクケースも^、オイル 容量 
は 4fl へと i 曾星、オイル圧お!！:ら12%アップの 54fi/ みと、100 OF 
の 56.3G/ 另•じ匹黄ザる充実ぶりで、レースじ対応した。 

©V45 MAGNA (RC28) 4,498ドル74万9000円166扣抓<75口 

ングホイールべースを持つ US 向けのマグナは'87年4月から予約退 
を販売された。 77ps/ 卵 OOrpm、6.6k 巨- m/ 7000 rpiru アメリカで 
は当巧]70化 C か15売されたが、’8许からは75化连力谭巧した„ 
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OVFR400R(NC21) 65 万卵00円ワークス RVF のレプリカとして 
’8巧3月発売0 VFR 系は 750CC を含め、のをい(僅莲だが）1如度 
クランクじなる。 VF ヒ同ーボアXストロークピ々\カムギアトレイン 
の採用などで、明 ps/1 2500 rpm、3.7kg-m/11000rpm。 6段ミッ 
シヨンは①3.307②2.352⑤1.扣〇④1.545⑤1.333⑥1.192 
と、 VF とはまったくの另峨)。 ULF フレームや16/18インチホイールは 
750CC 系に似たデザイン。エグゾーストシステムは 4intoL 
0VFR4OOZ (NC21) 6巧9000円カウ; M 寸きヒノンカウルを揃え 

るのが8许代の特徴„ Z は独待の2眼へッドランプで R と同時代のデ 
ビユ ー 。ま重は R より軽い 178kg で、価るは3万円まかった。 


©VFR400R (NC24) 6巧900肌プロアームを量産車で视采用し 

た400 R は'87年2月じ登#。 59ps/l 2500 rpm、4kg-m/lOOOOrpm。 
圧縮比は 11.3: しキャブはが0->3加化ストレートポートやバルブ 
の改ちなどで 210ktn/h を軽く才ーパー。1力月逸れで Z にも巧型エン 
ジン々3^され、 R、Z ともに、 FORCE V4 の文字が入る力<、 Z は NC 
21のまま。’87年にはロスマンズカラー (68 万9000円）もかわる。 
OVFR400R (NC30) 71万卵00円ぶ许12月登場で、新型シリン 

ダーへ《ツド、ダイレクトロツカーアーム、360度クランク、5角断面ツ 
インチュ—ブフレームなど、大幅なを要を実施0写真は’91年型 
包 VFR750R (RC30) 25,邮〇マルク14,998ドル148万円チタ 


ンコン□ッドなどの RVF750 と同じクオリティを持ち、国内では1000 
台限まて袖選発売された。国内向け比 77ps/9500rpm, 7.1kg-m/ 
7000 rpm、180k 町 /h リミッターけ•きだが、が3出肺(な;けをヘッドラン 
プを装備する輪出仕様は、 112PS/11 邮 OOrpm、7.4kg-m/ 10500 
rpm, ヨー□.パが]けは 145 怡。をに US 仕様もホ巧された。 
©VFR750F (RC36) 89万円 ’8许のバリシヨーで発*、’9膊3 

月じ国内販売された RC30 イメージのスポーッッアラーた国内向け 
は RC35E で、圧縮比 10.5: し 77ps/ 9500 rpm、6.6kg-m/ 如邮 
rpm。 輸出仕様戊圧縮比11:し lOOps/lOOOOrpm、7.4kg-m/ 
8000 rpm の RC36E を搭載して 216kin/h 化とを実測 c 飾を17インチ。 




’9日〜9目年ついに巿販された精円ピストンの NR 。’ 卵年代 V 4 の新たなる世界 


TST110C 


2 ST1100 CBS-ABS with TCS 


OST1100 (SC26) 20,910マルク8,998ドルパン.ヨー□ピア 

ンのる称で、巧许9月のケルンショーて-発轰開発はドイツホンダ 
R&D。loops/ 7500 rpm、11.3kg-m/ 6000 rpm (圧縮比10 : 1) を 
発揮する、 73X64.8m 化1084.9 cc のV靴 ig きユニットは、ミッション 
をクランクの下に S くユニーク言措 t。 シート下に容里29 fi のがが！•タン 
クを持つ。シャフトドライブと重装備のため力、ま重は287咕 
0ST11OO CBS-ABS with TCS 22,435マルク ロ,499ドル 
'92 年ヨー□ッ/《で発表された ABS-TCS をリファインして、 CBS- 
ABS with TCS (トラクションコントロールシステム）を’96¢じ装 
傭。ドイツ仕様の 98psl •が卜は loops。 ミッションは、ぶ2.267 11.500 
③1.143④0.917窗0.759。ゼ□ヨン12佛乂最ち速 20&m/h を実 
測。ミ毎外では BMW K1100LT のライバルであり、アメリカでもレギュ 
ラーモデルとなる。価格は GL1500 よりちく、信頼性のあるV傅だ， 


■ VF から VFR へ、 400CC も '86 年モデルで、クランクを 
360度から180度へ変更、カムギアトレインとストレー 
トポートの採用など大きな変更ををけた。アルミツイ 
ンチューブの ULF フレー厶の採届も、ホンダのワーク 
ス RVF レーサーからのフィードバックだった。ぶ0年代 
後半じなると、ホンダの マシー ン造りも再びパラレル 
フォアを見直しつつあり、力厶ギアトレインの CBR 250 
力、‘出現、同時にホンダ V 4 のメカニズムにも最新テクノ 
ロジーを盛り込む'必要があっ たのだ。 


’86年3月登場の VFR 400 は、カウ J レ付き R と、ノンカ 
ウル Z の2機衝 Z は角腺が好評ピった CBR 400 F じ対 
して、デュアルの丸眼を採用した異様なマシーンとし 
て知られた。一方の R は、’86年鈴鹿4耐にわける完走 
50台中で、 VFR / VF : I 日台、 FZR / FZ : 18台で、 I 位 
GSX - R . 2位 CBR 、 3位 FZR 、 そして VFR は4位がやっ 
とという結果で、8耐て''優勝を飾った RVF 750 じタオして 
非力さ力<極立つことじなった。そこで、 I 年後じキ罢乂 
されたのがプロアームを装イ鹿する VFR 40 OR た'。ワーク 


ス RVF 750 そのものともいえる U 断面スポークホイー 
ルを VF 系で初採用し ての登場であった。 

しかしホンダは、 ’88 年からの F - 3を CBR ベースの 
RCB ま体とした。これで VFR は沿'戚するかじ思えた 
が、 ’88年12月に NC 30 として メカニズムを一 新、 RC 30 
の400版として再び人気を得た。’94年 I 月にはついじ 
ワークスと同名の RVF ( NC 35) 力く登場。自主規制で馬 
力は下がったが扱いやすさを向上させ、 400CC レプリ 
力では依がとしてトップの人気を保っている= 


28 BIKERS STATION 1996-12 






ONR7 加 （RC40) 60,0001'•ル100,000マルク520万円 ’8许の 
ままモーターショーじ登場した試作車を経て、 '91 年の輸出開始で100 
台、’92年5月に国内巧け10始力化に出た。巧円ピストンによる GPU 
-サ ーNR 500、 '87 年の 750CC レーサーを経過してのデビユーだった。 

75.湘当 X4 加化748.2 CC (圧縮比 11.7:1). 32バルブ V4 は PGM-F 
-1 フユーエルインジェクションを採用。国内は 77ps/11500rpm、5.4 
kg-m/ 9000 rpm。 輪出仕様は 125ps/l 4000 rpm をマーク。 
©MAGNA (RC43) 6,799ドル16,555マルク83万9000円’93 

年4月に輸出、7巧に国内版売を開始したマグナ。国内向けは RC35E 
型の 75ps/90 邮 rpm, 6.6kg-m/70 加 rpm、 輸出仕谢ま RC43E 型の 
88ps/90 加 rpm、7.2kg-m/ 7500 rpm を搭載0ホイールべースは 
1660 ran と長し、。ホイールなどの/ <— ツは250マグナヘも流巧された。 
©MAGNA RS (RC43) 7,399ドル85万卵00円 ’9俾8巧に登 

場したビキニカウル裝着車〇 U S 向けはデラックスの名を持つアメリカ 
ンスポーツクルーザー。左右スラッシュカツトの4本マフラーカ^! ftiSt 


OVFR750F (RC3 贷 8,199ドル19,195マルク ’8辑デビューの 

VFR750F をべースじ、スタイリングを NR じ近づけたニューハ'ージョ 
ン。軽を(ヒじ工夫力溜らされてま重は 216-209kg と7 kgga-fbc また 
仕向け化じよってされなかったシートカウルやセンタースタン 
ドが標準装備された。エンジンは旧 RC36 ヒ同じ loops。 輪出き用ま.； 
包 RVF/RC45 27,000ドル44,480マルク200万円 ’94年1月 
じ国内でりリースさ tU ’94、9许と鈴鹿8耐を制す。 72X46m 化 749. 
2cc のショートスト□—ク V4 は、国内向けは、 77ps/11500rpm、5.7 
kg-m/ 7000 rpm だが、輸出仕様は、 120ps/l 2000 rpm' 7.7k 巨- m/ 
10000 rpm から、ゼロヨン11.71秒をマーク。飾吏タイヤは、 F: 130/ 
70ZR1 も R ； 190/50ZR17。 レースキットで 148ps/ も可自も 
©RVF(NC3 田78万円 RC45 と同時デビューした NC35 比自主規 
制じより、 53PS/1 2500 rpm、3.7l<g-m/10000rpm と、 VFR より6 
PS のアンダーパワーとなったが、エンジン、シャシーともじ全面改良 
を受けている。同時にホイールベースは lOnnM い 1335mm となった。 


■ワイン.ガードナーとドミニク.サロンの;舌躍で、 

’8巧の鈴鹿8耐を制した RVF 750 の忠実なるレプリカ 
が VFR 7 已 OR こと RC 30 とし、えよう。新型360度クランク 
に加えて力厶ギアトレイン系もカムギアを ' J づを ft バ 
ルブ作動方まは RC 2 4系のロッカーまからダイレクト 
イ卞動となり、バルブ径は 、 IN : 27—28 mm , EX : 23 一 24. 
如 im と大;を(已 ステ ム径も 5.5 一 4.5 mm じ小径化するな 
ど、シリンダーへッドはまさじ別物。 RC 15系のバルブ 
アングルは38度、 RC 24 系で39度となったが、 RC 30 では 
さらにコンパクトじするため32度と/ く)レブを立てた。 

RVF 同様のチタンコン□ッド、3枚がカセット式と 
なったカムギア、2本ピストンリングなどに加えて、 
ミッションも、①2.400②1.941③1.631④1.434 
度1 .29 1 @1.1 92のクロスレシオとなり、 RC 24/36 

系の、エ2.846②2.062③1.631 ④ 1.333⑤ 1.154 
⑥1 .036 と比較すると、名•ギア間のギヤップが大幅に 


言ちめられ、走りをより銳くしていた。 

RC 3 燈場の2年後に投入された VFR 750 F ( RC 36) 

は、 RC 30 をべー ス とした ス ポーツツーリングモデルの 
意欲作。360度クランク、32をのバルブアングル 、 IN : 
27 mm 、 EX : 24 nini のバルブはダイレクト作動。キャブも 
[^(：24の乂034から乂036巧030は435〇™)となった。リ 
ア じはプ ロアー 厶を採用。キャスターの26度はさすが 
じ RC 30 並みの 24.5 度とはいかなかった力<、ホイールの 
リム幅は RC 30 と同じで（たピし RC 30 はリア18インチ 
ピが RC 36 は前後1 7) タイヤ幅も同じ。’94年デビユーの 
現行車もあ外では NR レプリカとして人気を得ている。 

そして V 4 の極限へ挑戦した NR 750 は、いまさら説明 
することがないほどじ有るな存在であり、 I 気筒8バ 
ルブのアングルは29度と立てられたものである。た' 
が、なんと RVF / RC 45 じ至っては26度と狭巧化が進 
み、 NR じ近づけようとするホンダの损ボ脾の意欲がし 


のばれる。しかも公害対策のため、コンビュータじよ 
るインジェクションで、仕向け地別の出カコントロー 
ルを施すなど、時代に》才応させたのは見事である。 

また’90年代を前に、新しい V 4 として登場したのが 
STI 100であった。ヨーロピアン.ツアラーとして、徹 
底的に BMW KI I 00 LT のエンジン性能とトルク曲線を 
研究。 BMW のインラインじ巧して、 V 4 のレイアウトじ 
もかかわらず、実(こよく似たフィーリングの I 性能を得 
ることで、今やアメリカでも人気を得ている。他の V 4 
モデルでは、’93年にアメリカンみマグナ ( RC 43) が登 
場している。’の年の RC 0 咖代マグナじけも実に18年 
も続く伝統のマシーンであることじ驚かされる。 

ホンダの V 4 じ対する耳又り組み方が、依然として' ' V 4 
は レー サーからアメリカンまでを才ール マイティ じこ 
なせるエンジンである"ということを、現_をも私たち 
じアピールしているようじ感じられる。（小関和夫） 
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400 〜1100 cc 、 レプリカカ、らアメリカンまで 
バリエーションを拓大した V 4 マシーンは 
メカニズム的にもをくのををを掛ナている 
ホンダでは、 VF 系、 VFR を、現巧モテルと 
V 4 を3世代に分けて t 、るが、ここでは 
それに沿って备車の代表的な機巧を紹介する 
また、レース巧応の RC 30 と RC 45 につ t 、ては 
他の市販車とは別扱 t 、として巧り上げた 

Text : Nobuya Yoshimura 


V 4 マシーンのメカニズム変遷を追う 


V 4、 つまり V 型4気筒エンジンは、現代の才ートバ 
イ用エンジンの中で最も進んピ形態のひとつピという 
こと ができる。 現代の V 4は、すでに完成の域に達し 
ていた並列4気筒エンジンの後に登場してきた。この 
ため、並列4気筒でをわれた基礎技郁}を継承しつつ、 
並列4気筒には真似のできなし、、 V 型4気筒ならでは 
の if 苗致を生力、したエンジンとなっている。 

良し、悪いではなく、並列4気筒というレイアウトそ 
のものじよるさまざまな制約を取り仏し、、現代の才一 
ト バイ 用エンジ ンじ望まれる要素を満たすためのひと 
つの回答が V 型4気筒というレイアウトピっ たのだ。 



つまり * 高性能なエンジン"ではなく、'高性能な才 
ートバイのためのパワーユニット"を狙って開発され 
たのが、この V 型4気筒ピったのである。 

ホンダにおける才ートバイ用 V 4 エンジンのルーツ 
は NR 500 じさかのぼる。'化界グランプリで2サイクル 
のマシーンじ6きつ"ためじ造られた NR のエンジンは、 
それに'必要な高回転-高出力力滑られる V 型8気筒エ 
ンジンを、レギユレーシヨンじ従って4つのシリンダ 
-を用いて造ったとも表現できるものだった。 NR が V 
型エンジンじなった最大の] E 里由は、エンジンの幅を才 
-いくイじ積める常識的な範囲じ収めるためピが、そ 
れとともに巿敗車では、振動の低域とトルク感じ;’苗ち 
たフィーリングが得られるという好ましし、鞠致を持ス 
、、 V 4 エンジンの巿賊車"計画は、実は NR がデビューす 
る前にスタートしていた。もちろん他の形式もテスト 
されていたが、 NR の開発で得た技術じよって V 4 エンジ 
ンの開発には道が拓かれていた。社内的にも、そろそ 
ろ他にはないホンダらしさを感じさせるエンジンを造 
りたいという気運が高まっていた。 C 日7加で始まった 
並列4気筒の波が、世界の高性能才ートバイを、わず 
かな例外を除いてすベて並列4気筒にしてしまったた 
め、同じエンジン形式ではアイデンティティを打ち出 
しじくい力、らた'。社内的口ま V 4 技術の蓄積、対外的に 
は V 4 エンジンに対する興味の高まりを生んピ NR 500 
の開発と登場は、まさじタイ厶リーだったといえる。 
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•チェ ■ン式カム駆動の VF は 
/ V ツクトルクリミッターや 
スランキヤうレターを巧探お 


V4 エンジンをネ責んピ量産車のプロジェクトは、こう 
して’81年にスタートした。排気量は 750CC が選ばれ 
た。エンジンの描衍的リーダーは NR ピが、開発スピー 
ドを上げるため、もっと直接的に巿販車と関連するレ 
-ス用 マシー ンも造られた。フレディ.ス ペンサーと 
マイク-ボールドウィンのライディングで’82年のデ 
イトナに登場した RSIOOORW がそれど。 

NR とは違い、ごく普通の鋼管ダカレクレードルフレ 
—ムじ巿目ぶベースのエンジンを積んピ RS 1000 RW は、 
タイヤのトラブルじよって惜しくも優勝は逃した力 
2 ストロークの GP マシーンじ交じって予選 2/3 番 
手、ホ勝では 2/4 位という戯責を収め、 V4 エンジン 
のポテンシャルの高さを実 I 正したのである。 

そのデイトナの直後に発売されたのが VF750 セイバ 
—/ マグナだった。 ダブルクレードルフレーム、 18 イ 
ンチフロントホイール、アップハンドル、シャフトド 
ライブというおとなしい車倘き成ながら、当時、巿販 
をに採用できる先進技術をすべて盛り込んでわり、可 
能 I おこ满ちた V 4 時代の到来を告げるじふさわしいマ 
シーンだった。 実際、セイバ ー/ マグナで初めて市販 
車に採用され、その後、 V 4 じ限らずホンダのマシーン 
じして採用されている技術は多い。 

その、才ートバイとして過おではなし、が先進のメカ 
ニズムをまとってデビユーしたセイ/ く一/マグナの存 
在感と秦車フィーリングは、まさじ V 4 ならではのもの 
であった。回転を上げても樹日しない振動、独特の排 
気音、そして何より並列 4 気筒とはまったく異質のパ 
ワーフィーリングは、徐々じ、ピが確実に、大妇^ 
スポーツバイクの新しし、世巧を切り巧し、ていった。 

そして約1年後、セイノ、'一/マグナとは一線を画す 
ニユーモデルとして発売されたのが VF750F ピった。デ 
イトナで RSIOOORW を走らせたエンジニアたちが本社 
じ戻ってきて造ったという VF750F は 、 y らエンジンの 
特徴を余すところなく発揮したスーパースポーツピっ 
た。ここ力、ら V 4 の快進撃がスタートする。 



0 重さじして、それぞれがわず力、百数十 g のピスト 
ンとコンロッドではあるが、それが巧み1万邸黯 
往なすると' 往復運動の方向に何トンもの荷重が発 
生する。この荷重は、クランクシャフトじカウンタ 
-ウェイトを取りせけることじよって、ピストン+ 
コンロッドとカウンターウェイトカ L 直席上に並ん 
だ b 態ではバランスさせること ザできる。 しかし、 
クランクシャフトカ巧0度回転した位置で味ピスト 
ン+コン□ッドが発生する荷重はかないじもかかわ 
らず、今度はクランクウェブ々(、ピストン+コンロ 
ッドの往復 KA じ巧して直角の方向に、何トンもの 
荷重を発生することじなる。ところが、最初のピス 
トン+コン□ッドと直巧の方向に、もう1組のピス 
トン+コン□ッドを追化]すると、カウンターウェイ 
卜々嘴生する荷重を、勘 n したほうのピストン+コ 
ンロッドが発生する逆ち巧の荷重じよってバランス 
させることができる。つまり、V型エンジンで It 
ふたつの気筒を卵度位相に配置することじよって、 
—巧 lay? をゼロじすることができるのである。 

0シリンダーが干^しじくいV型エンジンは、2本 
のコン□ッド大端部を重ねてひとつのジャーナルに 
マウントできるため、1巧のクランクウェブを共ち 
すること力、’できる C このため、 V4<7)2 気筒分■のクラ 
ンクウェブの幅(も化列4気筒の1気筒みのクラン 
クウェブの幅+1本のコンロッドの幅にしかならな 
い。さらに、クランクを 3a 寺するジャーナルの数を 
並列4気筒の6力肺こ巧して4力抓こ減らすこと力' 
できる。このクランクシャフトの短さのも'かげで、 
V4 は並列4を筒と比べて圧倒めじ狭いエンジン幅 
を実現するばかりでなく、クランクシャフトの短さ 
とをさのも'力、けで、ジャイロ効果を小さくできるほ 
か、ねじれじよる問題も生じじくし刷点がある。 


©並列4気筒し D と V4 ( 下）の爆発間隔涅脚 
およびトルクを動畑繳の J： 腑〇1番と4番、2 
をと3番を同位相とし、1/4番ヒ2/3番を逆位 
相 （180 度位相）とする並列4気筒エンジンが等間 
隔爆発であるのに対し、 V4(i ふたつのコンロッド 
ジャーナルを同だな目 （360 度クランべじしても逆位 
ネ目 （180 度クランク）じしても、等間隔爆発にはなら 
なし、。このため、を気筒々嘴; i するトルクが重なり、 
エンジン全体が発^するトルク比並列4気筒より 
もピークカ宿く、谷力ち架くなり、クランクシャフト 
1回転中のを動が大きくなる。このトルク変動の大 
きさが、数値にI様れない V4 ならではのトルクフル 
なフィーリングを生みだすことじなる。 

OV4 エンジンを実用イヒするためじ(もVバンク間に 
収まる4連キャブレターカ巧力せなし、。これを実現 
するためじ、 NR で開発-採用されたダウンドラフト 
(縦ち向吸入）タイプのキャブレターがケイヒンじ 
よって造られた。 4つのキャブレターの吸入口を近 
づけて配おできるため、市販車特有の装備であるエ 
アクりーナーの巧りけ•けにも有利だった。 

ィ/ /マグナじ採用された内蔵まの才ートカ 
ムチェーンテンシヨナ ー。 通常はただの空間じすぎ 
なし、カムチェーントンネル时こテンシヨナーを配置 
することで、シリンダーまわりの小型化を実現 VF 
系のハ•ルフ IgUl はすべてカムチェーンじよる。 

0ホ破車では VF750F から採用されたバックトルク 
リミッター。クラッチセンターの内側に配 S された 
ワンウェイクラッチの働きで、巧回転からのお速で 
発をする4サイクルエンジンの強烈なエンジンブレ 
-キを経ホ山これも NR で開発された技術で、丸ピス 
トンの RSIOOORW からずっと採用されていた。 
OVF750F と同に発売された VF400F のエンジ 



ン。400 CC 巧の V4 モデルとしてクラストップの 53f)s 
を発揮し、センセーシヨナルなデビユーを飾った。 
包セイバー/マグナじ採用されたシャフトドライブ 
微を GL1 邮 0/GL 加 0/GU00 じ先例があり、ツ 
アラー的イメージと耐久性をボめたためと思われる。 
©•b イバーのフレーム。 一8 嫩なダブルクレードル 
フレームじプロリンクサスの組み合わせが、今とな 
っては珍しし、。フレーム自体コンピユータ解析 
の導入じより、必要な強度と罔I胜を持ちながらも、 
CB750F と比べると1腕も経をじせ上がっている。 
⑩ホンダ初の V4 車の1台、 VF750 セイパーの外 
抵おとなしし、デザインの中に先進の技術を満載0 
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♦カム づ:夕 h レインを装備し 
180 度クランクとした 
第地代の VFR シリース 


先進の技術をミ茜載しながらも、初の V 4 市販車ということもあ 
り、力、なり控えめな性格を与えられていたセイハ’一/マグナか 
ら一転して、’83年にデビューした VF 750 F は、正真正銘のス 
-ノ くースポーツだった。 巿贩 V 4 エンジンは、まさじこの車両の 
ためじ開発されたのではないかと思われるほど、 V 4 の特徴を生 
かし、その魅力を感じさせてくれる マシー ンである。 

VF 750 F はまた、名•地のレースでも大活躍した。フレー厶の改 
造力 <禁止されているクラスでは巿販車と変わらぬ外観の VF 750 
R カホっていたし、フレームの改造力滸される（まったくの別フ 
レームも 0 K ) TT - F I クラスでは、 VF 750 F の エンジン をべースじ 
した RS 850 R (’84 年に排気量の上限が 750 CC じなってからは RS 
750 R ) といった ワー クス マシー ンカ谱られた。 

この間、巿販車のほうでは V 4 最大排気量のアメリカ巧けモデ 
ル VF I 100じョーロッパ向けの VF 1000 F 、 そして RS 850 R のレプ 
リカといえる VFIOOOR (カムギアトレイン採用）などが!売々と 
登場。セイバ ー/ マグナからわずか2年じして、 V 4 エンジンは 
が^スポーツバイクの勢力図を大きく塗り変えたのである。 

だが 、これピけ仲間が増える と、 初期には考えられなかった 
使を状;兄も出てくる。 ハイスピー ドツ アラーと して ョーロッパ 
で絶賛された VF 100 OF などは、連続全開走行を強いられるた 
め、耐义性の余裕を上乗せする化項が出てきた。同時に、さら 
じ高性能な マシー ンを求める巿場の要求にも応える'か要があっ 
た。そこで生まれたのが、 V 4 第2世代の VFR 750 系ピった。 

第2世代の V 4 は、アルミツインスパー（ホンダではアルミツ 
インチューブという）フレームを持つ’85年のワークスマシー 
ン、 RVF 750 の技術的流れをくんでいる。ギアトレインじよる力 
厶シャフト駆動、フリクションロスの j をミがアルミツインスパ 
-フレームの採用などがそれピ。しかし、同時にクランクの 
位相を180度タイプに変更し、よリー層の低振動と排気音質の 
向上という、巿販車ならではの要求をも;茜たしているのである。 





07 己〇ヒ同じくカムギアトレインを採用し、正確な 
, N •ルブタイミングとフリクションロスの大幅な巧減 
を実現した '87 年型 VFR400R のエンジン。（.まかに、 
吸気バルブのガを(ヒ（がし卜 22m0 とバルブステ 
ムの d イなヒ （4 5 一4.日肺)、キャブレターのガ封ヒ 
(が 0->32nni)、 エアフアンネルの採用、ピストンの 
於扶を M、 エグゾーストシステムの容里アツスデ 
ジタル CDI の採用などじよって14400 rpm という髙 
回おを可能じし、リッターあたり 10k 巨 -m (最大トル 
ク 4.0l<g-m) を超えるエンジンとなった。 

©©VF1 邮 OR で巿販まじ巧めて採用されたカムギ 
アトレイン(ん NR じ B か n レース用エンジン(もっと 
いえば’6峰代のワークスマシーン、 RC シリーぶか 
らのフィードハ•ックである。巿16車への採用じあた 
って戌ギアどうしのかみ合いじよる打音、ギアが 
岳迦 1] おするときに生じるうなり、非勘こち;い力に 
巧®の必要性からくる亩コストなと‘、クリアしなけ 
ればならなし、問歴は多かった。これらのうち、巧音 
の間題使カムドリブンギアとクランクじドライブ 
されるギア、そしてブライマリードリブンギアの3 
点をダンバー内巧の2か歯構造としてバックラッシ 
ュをなくすことじよって解みしている。チェーンド 
ライブの場合、チェーンの伸びや躍りに対処するた 
め、どうしてもテンショナーカ、‘必要で、しかもエン 
ジンカ帘回転型になればなるほどテンションを強く 
しなければならず、パワーロスも大きくなるが、ギ 
アトレインならイ申びや躍りはもちろん、テンショナ 
-じよるフリクション□スとも無縁じできる。 

0 第2世代の V4 も徹底したフリクションロスの低 
巧とパーツの見直しによるち回転•ち出力化と車体 
まわりの要ポじよるエンジン獻 J、 型化を実施0特に 
巧回お^ヒを狙った巧良(巧を底してぉり、右の’87年型 
では Y 字型のロッカーアームをひとつのカム山力狎 
していたのじ対し、左のI明年型ではふたつのカム山 
力<巧筒あたり2本のロッカーアームを押すタイカこ 
巧更し、バルブ1本あたりの等価質里を巧滅すると 
いうまの入れようだ。さらに、ち回転 f ヒと小型化を 
狙ってダイレクトロッカーアームを採用する。 


包並列4気筒（山、18嘘ク 
ランク（中)、360巧クランク 
(での、婿発間隔とトルク 
を動の違いを表すグラフ。 
180をクランクのほうがクラ 
ンクシャフト1回ち中に爆発 
力^しトルクを動の幅が 
かさし、ためじ織 ft が小さく、 
音も並列4気筒に近くなる。 
限界性 gg を狙うレーシングマ 
シーン(こは扫 m 干ホじよるハ • 
ヮーアップな果が大きい360 
度クランクか望ましし、が、ポ 
ンピングロス（クランクケー 
ス内の空気が ピスト ンの上下 
運動の}互抗と なるためのパつ 
—ロス）は、となり合った気 



筒のピストンが同位迅こある360をクランクよりも、性を;さめた’8许型（⑦）の VFR4 邮 R 用フレームは 
逆の位面こある1加度クランクのほう力<小さし、。 完全じを敞だ。アルミツインスパーフレームは、第 

0〇'86^型（⑥）と、それをベースとして強度と剛 2世代の V4 とともに進化してきたのである。 
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•クランク 縦置きの STIlOO や 
啟剛性を改善した RVF など 
進化を続ける第3世代たち 

V 4 第2世代の VFR は、その優れた‘性能と高いポテンシャルじ 
よってさらにをくのユーザーを獲得した。ワークス マシー ンと 
しては、’85年に登場した片持ちスイングアーム（ホンダではプ 
ロアームと 呼ぶ）を持つ フレー ムじ VFR 750 系べースのエンジン 
を胃した RVF 750 と、同じく片持ちスイン グ了一し を装着した 
フ レームじ VFR 400 系べースのエンジンを搭載した RVF 400 が 
造られた。全日本 TT - F 3 クラスは3年連続（’85〜87年）のタイ 
トル獲得を;夫めるが、 TT - F I クラスのほうはライ/くルの台頭に 
より、第2世代エンジンのデビューレースといえる’86年の8耐 
で優勝したが外、目立った成績を残せなかった。 

そこて考えられたのは、一般巿販車とは別(こ TT - FI ' をはじめ 
とする 750CC のレース用ベースマシーンを開発し、限定郎売する 
という方また’。こうすれば、限定車のほうじはレースでの使用 
を前提とした思し、切った高性能化を施すことができる。レーサ 
-レプリカというよりはピュアレプリカ、つまり、公道も走れ 
るホ販レーサー的性ホをのマシーンと、一般巿販車じふさわしい 
性能を追求したスボーツモデルへのみ化が始まった。そして、 
最执のピュアレプリカとして開発されたのが、 RC 30 というコー 
ドネームて‘呼ばれるようになった VFR 750 R である。 



RC 30 のおかげでレースでの使巧を考えなくてよくなった一 
般ホ贩車のほうは、しばらくフルモデルチェンジを行わずに熟 
成路線を歩んでいたが、こちらもまたライバルの追し、上げが激 
しく、最高出力よりも加速性能を高めたエンジンと、運動性と 
安定性を高次元で/ くランスさ せた操安性力；—求められ t 

こうした要求に応えるべく開発されたのが、 VFR 750 F の’90年 
型を筆頭とする V 4 第3世代に属するモデルである。よりフロン 
トホイールに近し、位置にエンジンを搭載したいという車イ本設計 
側の要求じよるシリンダーへッドの' j 哩 i 化加速性能巧上のた 
めの動弁方式の変更、吸排気ポ—卜のより一層のストレート化 
力厶ギアトレインの言捐 t 望!更による騒音の低減と耐久性の向上 
などを盛り込んピ VFR 750 F の開発じは、 RC 30 とそれをベースと 
するワークスマシーン RVF 7 日0の開発で得た技み衍が生かされて 
いるのはいうまでもないが、バルブ挟み角を小さくけ8一32 
度)してストレート化を進めた吸排気ポートや、前後長を4加 m 
も短縮してフレームへの搭載位置の自由度を高めた' ■ I ' M のシリ 
ンダーへッドなに RC 30 や RVF よりも進んでいる部みも多い。 
さらに、クランク縦置きの V 4、 ソアラー 、 STI 100も登場した。 




〇直巧し式/ッレ乃頸)方式の採用、3娘から3雄へ 
のバルブ挟みちのを更 （RC30 までは38巧で巧更な 
し）など、をくの新しし、スペックを盛り込んだ第3 
世代エンジンを最视こ搭載したの力气 VFR750F の 
I如モデルピった。小型化（シリンダーへッド前銀 
は4〇111111^3^された）とち‘鮮目化を同時に実現したシ 
りンダ ー- «ッドけかじも、ギアのモジュールを2か 
ら 1.75 じ小さくして騒音の低減と耐久性の向上を 
図ったカムギアトレイン、挟み角々巧!！！されたキャ 
ブレターと容里が増大されたエアクりーナー、質» 
アップ々個られたクランクシャフトなどじより、ま 
体設計の自由度を高めると同時に、レーサーレプリ 
力とは叫板を画した、ツーリングモデルならではの 
化中回転域での巧し、やすさと実用域でのスロットル 
レスポンス向上を達5巳 '9a 手代の巧性 gg スーパース 
ポーツを標榜するにふさわしし vfth がりとなった。 
か卵年にデビューした ST1100 (パン.ヨーロピ 
アン）のエンジン。ボアXストロークが 73X64 .み肺 
のクランクシャフト溢をきエンジン、シャフトドラ 
イブなど、 VF や VFR 系とは則物に見えるが、嫌は 
同削に開発された VFR7 加 F からの流用パーツが 
をし、。360度クランクを採用するなど、 VF/VFR 系 
ヒ(撰なる巧っけではあるが、これもまた90度 V4 エ 
ンジンならではの乗りホを持った才ートバイた’。 

@’9许型 VFR750F のフレーム。ち円雌を追求した 
RC30 とは違い、旋回性 gg としなやかさの両立を狙 
った VFR7 加 F のフレーム(も箱型断面ではなく異お 
5ちお目の字断面のメインチューブとエンジンを取 
り囲むようなお状のアンダーループを持つ。ツーリ 
ング指向の' 'F" にもブロアームが採用された。 
〇'94^じ登場した ''Rvr というワークスマシーン 
譲りのをを冠する 400CC モデル= NC35 は、 750CC エ 
ンジンを積む RVF/RC45 の 400CC 版ではある力<、 
始道重視のコンセプトは RG 化とは正反対 C 
0©~^、巧刚性ブームともいえる状況じあったフ 
レーム設計だが、現在では、が料の形！犬、材質' 組 
み合わせる板巧の厚さ、溶をの位置などを吟*ホし、 
ほどよい卸胜値にコントロールされるようじなった。 
0^行風をへッドライト上のダクトから入れる手法 
も、 GP マシーンやスーパーバイクからの機巧た‘。 
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•巿斯 (まの常識を一気に覆し 
レースユー スを最重視した 
レーサーのべースま* RC30 




前の ぺ—ジじ、、' 公道も走れる巿販 レ— サ—的性格の 
マシーンと、一般巿販車じふさわしい性能を追求した 
スポーツモデルへのみ化が始まり、前者のピュアレプ 
リカモデルとして最初に開発されたのが RC 30 (VFR 
750 R )" ピと書いたようじ、 RC 30 はコンセプトそのも 
のが従来の巿販車とは異なっていた。 

ワークス TT-FI マシーンの RVF 750 じ、公道をまれる 
最低限の装備とチューニングを施して巿販する。これ 
が RC 30 の基本コンセプトピった。開発と製造のコスト 
や量産性に関する制約を解き放ち、ターゲットとする 
ライダーとまる場所を絞り込み、国内向け巿版車とし 
ては異例の148万円という高価格（内容を考えるとむ 
しろ大バーゲンであるが）で受ま生産された。 

RC 30 はまた、開発期間の短さでも異例のを在ピっ 
た。レースのハイレべ JMI ： やライバルの追い上げなど 
じよってピュアレプリカの登場を期待する声は高まっ 
ていたが、直接のきっかけとなったのは、意タトにも第 
2世代 エンジン をべー ス とする新型ワー クスマシーン 
をホを入して3連覇を達成した’8许の8耐ピった。 

この8耐は、ポールポジシヨンからスタートしたワ 
イン•力'ードナー/ドミニク•サロン組力 <、8時間の 
レースで一度もトップを明けミ度すことなく独走すると 
いう圧倒的な強さを見せた半面、エントリー台数にわ 
けるホンダ幸のシエアの低下傾向は明ら かだった。 


このため RC 30 は、それをベースじ造られるレーシン 
グマシーンの性能をさらじ引き上げると同時に、わず 
かな改造でレースじ出られる市販レーサー的 I 性格を持 
つマシーンとして、 8耐をはじめとする巿販車な造ク 
ラスにわけるホンダ車のシェア奪回を目標じ、’86年の 
8耐直後に開発がスタートしたのである。 

その開発はまず、’86年 モデルのワー クス RVF 750 を 
纖的に研究することから始まった。レース部門力鄉 
立した別会社である HRC (現在は同一会社）で RVF の 
開発を坦尝してし、た损ボ诸を開発スタッフじ加えて、 
、、ワ ー クス マシーンの 巿販イビ'プ ロジェ クトはス ター 
卜した。 RVF 開発担当者の参加は、 RVF のレプリカを 
造るうえで' JZ 要た'っただけでなく ''次期ワークス マシ 
—ンの 開発のためじべー スマシーン が 持つべき '性能" 
を検討し、実現するための欠かせなし、条件ピった。 

こうして、巿販車べースの ワー クス マシー ンはもち 
ろん、巿販化というを件があるぶんた•け純粋なレーシ 
ング マシー ンよりも難しかったとお像できる、新しい 
カテゴリーのマシーン、 RC 30 の開発力、•始まった。 

まず最初に行われたのは、車体まわりのディメンシ 
ヨンの;夫定ピった。当時はまた-、世界選手権耐义レー 
スや全日本選手権は TT - FI の レギユ レーシヨンで行わ 
れていたため、ワークスマシーンのべースとしてピけ 
考えれば、'必要じ Lh じ車体まわりのデイメンシヨンに 


こた'わる'必要はなかったといえる。 

ピが、いくらフレームの改造力管 f されているとはい 
え、そうしなければ使えないようでは、レースでのシ 
エア回復は望めない。そこで、それまでじ RVF でテス 
卜されたさまざまなディメンションのうち最も安をし 
たものが選ばれ、ほとんどそのままの寸法む夫定した。 
元の RVF のディメンションが、 GP 500のワークスマシ 
-ン、 NSR 500 じ近いものどったことを考えると 、 RC 
30のレーシングマシーンとしてのを取阵さがわかる。 

キッ I ' パーツの装着をはじめ、わず力、な改造力滸さ 
れているエンジン関係では、改造々 m とされている範 
囲で VFR 系べースエンジンじ手を加えたし、部みを中'！:、 
じ、思し、切った高性能化が行われた。より高回転での 
ノツレブ追従性向上を狙った直押しま動弁觀（バケッ 
トタイプ）の採用と、それじよるシリンダーヘッドの 
り巧吸入効率向上のためのストレートポート化の 
徹底とキャブレターの大イ封ヒ（夕 38 mm )、 そしてお债干 
渉じよる吸が気効率の向上を狙っての360度クランク 
(レーサーはすべて360度）の採用など、ネタ挙じいとま 
がない。こういった徹底した開発姿勢を貫きながら、 
半年にミ茜たなし、期間て挪売じこぎつけた RC 30 は、その 
後5年け上にわたってワークスマシーンのべースはも 
ちろん、多くのプライべーターたちのレーシングマシ 
-ンとして、内外のレースで大ま躍するのである。 
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包すベて資 f 設計となったカムシャフト、クランクシャフト、カムギア 
トレイン。カムシャフトの中央じあるドリブンギア比シリンダーへ- 
ッド小戳ヒのため、従来モデルの約半分の直径になっている。これに 
加えて直押し式動弁機構の採巧じより、2本のカムの軸間十;ちを大幅 
じ撤 J、 している。カムシャフトドリブンギアのがを(ヒのためにとられ 
たのが、クランクシャフトとカムシャフトの間にある3個のアイドル 
ギアのうち1個を2は重ねとし、そこで減まする構造ピった。クラン 
クシャフトは、お廚干ホじよる聊^の向上を狙って360度タイ 
プ （RVF では一貫して360度クランクを使用）とされた。 

OSC 另■じよっては同時關発ヒなった '87 年型 RVF (発売時期の関化で、 
’87RVF は VFR750F ベース）よりも進んだ設1+となったエンジン'齡自 
パーツ。蝴廣バル:/皮吸入側で Im 化肖魚側で 1.5ra のガ封ヒを行 
い RVF と同サイズじなった力《、バルブステムは々 5. 扣[か、ら々4. 5mm に 
'J 偕ヒさ打巧曲质 M 抗の低成を図っている。コンロッド成 RVF と 
同じく巿 SS 車としては国を巿ま辛刀のチタン合金製0従来のものより 
強度ををめながら. 508もの程を化を実現している。ピストンにも改 
をの手々加えらん織まとしてI撰例の2本リング（措動抵抗のほ 
巧を狙ってセカンドリングを廃止）じしたほ力\これじよるピストン 
さちの短縮と肉なきの徹底じより従来比10%の軽虽化を行っている。 

のホ3如 m ダウンドラフトキャブレタ ーI もシリンダーへ■ッド 
が小型になったぶんピけ、従来モデルよりも師をに離れてマウントさ 
打エアクリーナーボックスの容虽増她こも貢献してし、る。 


オイルクーラ 



©360 度クランクの採用と 4-2-1 集合のエキパイじより.お扇干涉を最 
大限に利用したお商ホ。ステンレス材を馆用し' 耐久性にも配慮0 
02ろ割されたラジエター。ォイルクーラーを量産車として初の水冷 
式としたため、エンジンとフロントホイールの間のシリンダーべ~ッド 
と干ザしなし、部分はすべてラジエタ-で埋め尽くされている。 

044扣 m フ□ントフォークは、前輪のクイックりリース^^きを採用。 


©⑩ コスト無視の砂型錶 it パーツとなった片持ち式スイングアーム。 
のワークスマシーンと同じ異お目の字断面のメインフレーム。単な 
るち刚性ではなく.肖腊バランスをちえた設計が施されている。 

の オイルフィルター基部じ;令却水力循環する水冷オイルクーラー： 
⑩エンジンをし風2基の大型ラジエターフアンカ、‘、な道にわける 
但速度での使用に際しても充分な配慮があることを物語っている。 
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♦スー パー八イクへ向けて 
エンジンぶ巧とも一がした 
八イテクマシ■ン、〇〇化 




’8巧の開発スタートから5年が上経過して。 RC 30 の 
活躍の場であるレースとそれを取りをく環境は大きく 
変イヒしつつあった。 TT - F I から スーノくーノく イク への レ 
ギユ レーシヨンの 変更、強力なライバルの出現などが 
そうた’。特にレギユ レーシヨンの 変更はフ レー ムの改 
造をほぼ全面的に禁止するものであり、し、くら '86 RVF 
譲りとはいえ、設計の古し 、 RC 30 のフ レー ムをほわなけ 
ればならないのは、大きな ハンディ となる可自封’生があ 
った。 エンジンじ 関しても、まピ充みな戦闘力を持っ 
ているとはいえ、このままし、けは‘、おいうちじライバ 
ルに負けてしまうこと力、'予想された。 

RC 30 じ代わる新しいレース用べースマシーンの開 
発は、こうした3犬況を考え、 RC 30 とは違って充分•な時 
間をかけて; i 子われた。その呈では、まったくの妾厢ミ 
計ではなく、あくまでも RC 30 をべースとしたモデルチ 
ェンジという方まも検1寸された。しかし、毎年新しく 
造られる GP マシー ンとは違い、レース用の車両といえ 
ども巿郎きピから、巧年のようじモデルチェンジを巧^ 
うわけじはいかない。最低でも5年先を見越したポテ 
ンシャル（潜在能力）アップが'必要た 

ボア X スト ロー クの変更や フユーエル インジ ェ クシ 
ヨンの装着など、当面也、要な変更だけなら RC 30 ベー 
スででもでき るが、操安 I ’まな善のためじエンジン内部 
のレイアウトを変更したり、数年先になってもレーシ 
ングマシーンとしてのパワーアツプに対する余裕を失 


わせないエンジンじするためじは、やはり、完全な新 
設計とするより他に方まはない。 

こうして再び、最新の ワー クス RVF 750 をべースじし 
ながら、そのワークス マシー ンの進化を先取りして盛 
り込むという純粋なコンセプトを貫いた開発がなされ、 
全日本選手権にスーパーバイクレギユ レーシヨ ンが導 
入された’94年初頭にデビユーしたのが、 n - クスマシ 
- ンの名称を冠した RVF / RC 45 である。 

RC 45 で最もま目したいのは、実はフユーエルインジ 
ェクシヨンの採用よりらカムギアトレインをシリンダ 
—の右端に配置 したことだ 。これじよってシリンダー 
へッドのさらなる小型化々巧能じなり、搭載位置の自 
由度が増して、よりいっそうエンジンをフロントホイ 
—ル寄りじ配置できるようじなった。もうひとつの大 
きな変更点はアルミスリーブの採用である。従来、巿 
販まのシリンダーライナーは、常識的じ、潤滑性、耐 
义性、カロ:性などじ優れた錶鉄力唯われていた。力、’、 
軽量化と谭 H ヒの手はここにも及び、アルミ化された。 
これはまた、巧熱性の向上にも効果があった。 

その他、 RC 化には数えピすときリカ嘴いほどの新技 
術が盛り込まれた。このマシーンの全面新設計は、ほ 
とんと‘全面新開発と同義ピった。そして、デビユーし 
た’94年の8而 H 憂勝を皮切りじ、’95年の8而ホ2連覇、 
’95/96年の2年連梳全日本チヤンピオン獲得と、栄光 
の道を歩むのである。 （ P . 30〜37 :吉が誠也） 




/ 


m 









ORC30 (VFR750R) と RC4 己 (RVF) のディメンションよ 
り高し、 Saul まを得るため、キャスターが立てられ口5-‘24度3粉)、 
エンジン 重！:' がフロントホイールじ近づけられ (607 一 597him)、 ステ 
アリングヘッドが低く （712 — >70aiim) された。同時に、をを l4rS] 上 
のためスイング アーム 長が申ばされ (528 一 53田师)、ホイールべース 
ら長くなった (1404 -. 1407mm)。 その他> 空力特性の向上を狙って、 
カウりングやシートの樹犬にもを化がみられる。 

0RC3O よりらさらに凝縮惑を商めたといえるカウリングの内部： 
©高回転.高出力化を狙い、14000 rpm 近くでの燃現な座な善のた 
めじフラットな㈱爐形!犬を採苗するとともじ、バルブ挟みちを狭 
くし、吸気通路のストレート化を進めた RC45 のシリンダーへ•ッド C 
〇フユーエルインジェクションの採用は、巧^ストレート化 
にも貢献している。キャブレターとの大きさの違いじを目したい- 
©RC30 と RC 化の1鮮細線の上脱バワー、トルクともを城こわた 
って上ませされているだけでなく、非常にフラツトな線を巧く。 
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©カムギアトレインをシリンダー/<ンクの端に面置 
したの1占 } ま巧性の改善を狙ってエンジンをフロン 
トホイールじ巧づけるためである。これは同時に、 
カムシャフトドリブンギアに大樹ヒの余裕を与え、 
さらに、クランクシャフト中央ではなく端に配置さ 
れるドライブギア任従来のものよりがヒが可能 
じなった。これじより、 RC30 や第3世代の V4X ン 
ジンのようじを中に2巧重ねのギアを使って;成まし 
なくてらいいギア比 （2 : 1) が导ら打よリシン 
プルなギアトレインとなっている。サイドカムギア 
トレイン化比このほかにもアルミスりーブの採用 
と巧まって、シリンダーピッチとクランクジャーナ 
ルスハ’ンの^^を可肯目じした。ジヤーナルスパンが 


⑩メインチューブのお状と縱横比の見直し（外お 
寸法 40X9 卜 35X13 し 5mm) と、クロスメンバーを 
廃止する代わりじ強固なガセットでフロントまわり 
を固めた RC45 のフレームは、横剛性をか々落とし 
てねじり刚性を上げるという、最近の GP マシーンと 
同傾向の蜜！要を受けた。スイングアームも断面お状 
々迎更され、被型ではなく金型ぶ型じをわったが、 

罔I胜解析を進め、 RC30 ヒ同重量ながら卜ータルで 
15%化 h、 ねじりで2脱]-义との罔I胜ァップを実現 
のョー□ッパ巧けフルパヮー仕様まのメーターま 
わり。14000 rpm までのタコメーターは必需品で、 
300km/h までのスピードメーターも伊達ではなし、。 



短くなり、中央にカムドライブギアを設ける化要の 
なくなった RC45OT クランクシャフトは、ねじりで 
2か。、 曲げで3觀の肖雌アップを実現している。 
©この図からも、な来モデルと比べて異例に左右の 
ピストン々輸してし、るのと、哪3伤バルブの挟み 
角力5咸かしているのカホかる。シリンダーへ•ッドカ 
パーも前彻レ、•ンクの前寄りじある2本の取り付け 
ボルトの間で限巧まで々側に追し、込まれており、フ 
ロントフォークがフルスト□-クしたときは、タイ 
ヤの外周がここまでくる。レーシングマシーンとし 
てI必要なを件を突き詰めた設計の表れだ。 

©すべて、こ欠期ワークスマシーンへの転用を考えて 
設計されたエンジンパーツ。側か/が) VF 巧01•辣ホ 
巧ピったボアXストロークを蜜！要した （70X48.&nm 
•72X46mm) ことじよってコンロッドカ觸くでき、 
この点でも軽！;化を達成している。 RC45 て嘲めて 
市版まじ採用されたアルミスりーブは、アルミのパ 
ウダーメタルじセラミック （S 义せ向上のため）と 
グラファイト（潤}'を曲ち上のため）を添加したが料 
を巧間押し出し成型して造られてわり、経量で耐摩 
採性に佳れた特質を j 寺っている。これに組み合わさ 
れるピストンも耐久性を高めるための窒イ故巧！を 
受けたトップ/セカンドの2本のリングと、オイル 
リングを持つ、合計3本リングじ改められた。 
©RC45 のもうひとつの特徴であるフユーエルイン 
ジェクシヨン比 PGM-FI と呼ばれる電子®脚タイ 
スち出力を巧ってガを f ヒ(446誦)したスロットル 
ボアを持ちながら、エンジン回樹た、スロットル開 
を、気溫.気圧、；令却が互などのを件に応じて最適 
の混合 h： となるようじセッティングされている。こ 
のシステムのレース用コントローラーじは、キャブ 
レターのセッティングじ相当するか業を、ードライ 
パー1本でできる4個のボリュームが付属しており、 
現場でのセッティング時間の短縮に貢献してい 
る（レース専用にマッピングされたチップらある)。 



〇 




■ NR から RC 4 日まで、ホンダ V 4 の可能性を高め続けてきた巧術またち 


今回の}^を組むじあたり、ホンダの朝霞研究 
所で3人の技術者に話をうかがった。2輪の研究 
巧には並列4気筒グループと V 4 グループのふた 
つ々巧:し、の技術を高めるために奮闘していると聞 
くが、この人たちはまさしく V 4 の可合封まを追求す 
るためじホンダに入社したと思えるく らし、、 長く 
かかわっている。特に堀池さんと原さんは、最初 
じ設計したのが N R 500 というから筋金入りだ。 

この15#間、割错 g のホンダを象徴するようじ 
性が高められてきた V 4 エンジン搭載まは、もち 
ろんこれからも独自のせ界を我々じ見せてくれる 
だろう。今は CBR や VTR が話題となっている力、'、 
この3人の話を間いていると、次に来る第4世代 
の V 4 が萬 I 鮮 g をどうやって我々じ巧わわせてく 
れるのか、非常に楽しみになってきた。（佐々木） 



■瓶也達197许じ入社し、し、きなり巧期 
型 NR 加 0(7) フレームを巧当する。で8年まで 
HRC じ看 Ell し、 R&D じ辛をって々、らはプロジ 
ェクトりーダーとして RC45 の開発をおめた。 



■原直人197许入社と同時に NR のエン 
ジン設計にがわり、で俾まで HRC じ在籍。翌 
年からは R&D で VFR750F の開発を行し、、 1U 
後のホ版 V4 エンジンすべてじか力、わる。 



■本をネ脚5 RC3 的)プロジェクトりーダー 
を務めた後、 現行 VFR 巧 OF を最傲こ HRC へ 
mi . ’9宙串は全曰本^として RC45 や NSR 
まらせ、 '9 巧はマシーン開発を手がける。 
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RC 化ワ■クスス■八—/ Vf ク仕樣車 


3年目を迎えた RVF 、 日耐仕様車に見るワークスマシーンの真髓 

’94年からのスーパーバイクレギユレーシヨンにより、改進お囲が大幅に巧められたとはいえ 
全日本と世界選手巧のスーバーバイクレース、そして銷鹿の8耐でおつた城こは 
これほどまでにをくの知恵と先進の巧術を盛り込み、完がさ甘なければならな t 、のだ 

Photos : Teruyuki Hirano 


■93 年までのワークス TT - FI マシーン RVF 750 のフル 
レプリカモデルとして登場したのが、’94年 I 月発売の 
RVF / RC 45 ど。’93年までのワークスマシーンの基とな 
った RC 30 ( VFR 750 R ) がフレー厶のな造が自由な TT - 
FI レース用のべース車ピったのに巧して、 RC 化はフレ 
-ムの改造か mdi されているスーパーバイクレースの 
ためのベースマシーンとしてデビユーした。このため 
RC 化は、改造が禁止されている部みは、ほとんどワー 
クス RVF のフルコピー といえる構成となっている。 

ピカ《、し、くらベースとなる車両が優れていても、レ 
ギユ レーショ ンで許される限界まで改造の手を加え、 
それを走らせて得たデータを基に、さらに性能を高め 
ていくのが ワー クス マシー ンである。当が、同じベー 
ス マシー ンであり ながら、’94年のワークス化:様車と ’96 
年の ワー クスが:様車には、最高出力、エンジン性格、 
操安性などあらゆる点じ違し、があり、戦闘力は明らか 
じ’9许モデルのほうが高くなっている。 

最速だけでなく、扱いやずさをも狙った 
エンジン関係のチユーンアップ 

エンジン じ関しては、内部の細かなチユー ニン グア 
ップを進めると同時に、ラム圧過給を推進したことが 
最高出力のを]上に大きな効果をもたらしている。フロ 
ントカウルに設けられた2個の吸気口の位置や樹犬、 
そこから フユーエル タンクを貫通して吸気ボ ッ クスに 
まるダクトの取り回しなどを見ても、年々進化してい 
る様子がうかがえる。 

最高出力の向上は、時として低中速トルクの低下を 
招く。いくらレース専用でワークスライダーし力、乗ら 
ない マシーン とはいえ、最高出力が同じなら、より低 
中速トルクがあったほう力嗓りやすく、ラップタイム 
も向上する。各せがこぞって研究.開発している排気 
ディバイスのほとんどが、単なる最高出力の向上より 
も低中速トルクの増大を巧ったものピというのも、レ 
-スにおける低中速トルクの重要 I まを示している。 

RC 45 はもともと、この点じ関しては ライバルよ り有 
利ピった。最高出力回転付近に合わせてセッティング 
すると、どうしても低中回転域で問題力をじやすいキ 
ャブレターとは違い、フユーエルインジェクションは 
そのあたりの コントロールが 自在にできるからた•。し 
かし、いくらよくできた フユーエルインジェクション 
でも、吸お商系の寸法に依存する気体の脈動まではコ 
ントロールで きな し、。 もしそれができたなら、さらに 
化中速 トルク を増大させること 力 可能た•。あるいは、 
現状で充みな低中速い レクが 得られているのなら、さ 
らじ最高出力向上を狙った チユーニン グカ、‘できる。 

RC 化ワークス仕様車の開発降は、この、気体の脈動 
をコントロールして出力特性を変えるという難問にも 
取り組み、4輪の F I で開発されたひとつのディバイス 
を採用した。低回転時の慣性担給効率を高めるための 
可変エアファンネルた‘。通常、長くすると侣:回転で、 
短くすると高回転での吸入効率力构上するエアファン 
ネルの長さを可変じすれば、低回転と高回転の両方で 


吸入効率を高めることができる。’95モデルに巧めて装 
着され、テストが行われていた可変エアファンネルは、 
’96年型のワークス仕様車の標準装イ鹿となった。 

こうした吸気系の進化じつれて、排気^の変化も目 
立っている。 RC 化になって最初のころは、集合部をま 
での長さや、4-2、 2-1 の各集合剖5みの樹犬、エグゾー 
ストパイプを部の径など細部の改良が中ム'だった力;、 
•95 モデルではサイレンサーを2本じするという大き 
な頸が加えられた。 パつ一了、ソ プじ効果のある排気 
干ホは利用するが、逆効果となる干渉はお騰しようと 
いうのがその狙いピと思われる。サイレンサーの2本 



イヒはまた、拉廣音例を減じも効果があり、レースでの 
騒音規制を余裕を持ってクリアできるようじなった。 

こうした大幅な改良が加えられた’95モデルと比べ 
ると、’96モデルの変更点は少ないようじ感じられる 
力'‘、実際は、 エンジンの 性能関係部品で ''、去年型と同 
じなのはコンロッドボルトとノくルブコッターくらし、" 
という エンジニアカ、 •いる ほどの 大改良を受けている。 

車重の変化で崩れた好パランスを 
再び取0房ずための作業の数々 

車体まわりは、ベースマシーンそのもの力、 ' 193 年型ワ 
—クス RVF のフルレプリカであり、特に車体関係のデ 
ィ メンシヨンはワークスマシーンそのままといわれて 
いるため、レースじ不要なネ甫器類を夕!'し、フロントフ 
ォークとリアショック、タイヤなどをワークスだ:ホまじ 
するピけで問題はな ぃはずだった。 

ところ力、'、全日本選手権のスーノ く一 '、•イク元年とな 
った’94年、初の RC 化べースのワークス仕様車が走り 
はじめてみると、トラクシヨンの不足ないしはトラク 


シヨンコントロ ールの難しさ力《ホ爵商された。従来のワ 
—クス TT-F Iマシー ンと同す呈度にまで ノ くワーアップ さ 
れたエンジンを、 TT - FI 仕様車より 20 kg 近く重い車体 
じ積んでいたのが原因ピった。 

この問題に巧して、’9件の8耐までじいくつかの巧 
策が施された。ロングスイングアームの装着と、それ 
じ伴うリアサスペンシヨン恃性の改良。フロントフォ 
-クの作動性向上0そしてエンジン性格の見直しなど 
である。これらの対策じよって、’94年後半には一応問 
趣よ解決したが、トラクシヨン不足への対応を最僅先 
課題とする開発は続けられ、’9许じこれらはほ(ミ克服 
された。’96モデルに装着された、さらに作動性を向上 
させた新型のフロントフォークはもちろん、エンジン 
関係の改良、特に最高出力の向上!;の部みは、トラ 
クシヨンの巧上とスロットルコントロールの容易さを 
狙ったもので、これらは大きな改善を斤った’9巧モデ 
ルから受け継がれている。サスペンシヨンの作動 I 輔 
上とスロットルコント□—ルのしやすさは、ともに、 
タイヤへの負担を軽減し、耐久性を上げる効果もある。 
スーノ くー バイクレ ギユ レーシヨンの改訂■じより、鼠を 
重量が5 kg 軽い1 60 kg となったのも、そのぶん軽量化 
を図らなければならなかったとはいえ、運動性、タィ 
ヤの而ホ义性の両面で、好ましし、結果をもたらした。 

こうした ス プリ ントのスーパーバイク 仕様車と今回 
撮影した8耐仕様車に、特に大きな構の違し、はな 
し、。8耐では、鼠を重量が5 kg 増しの 165 kg じなるか 
それはほとんど、 へッドライトや 発電機な ど、 勘口 さ 
れる電装系パーツの重量に相当する。 ス プリン ト では 
’お年ごろから、8耐でも’93年から使われていた力一 
ボンコンポジッ 卜の フロント ブ レーキディスクは、レ 
-ス レギユ レーシヨ ンの改訂•じより、 '95^ じけ 轰はどち 
らも錶鉄になっている。 

8耐用じ開発されたフロントホイール fi ^^ M ^のキャ 
リバー位置まめ麵は、全日本でもそのまま使われる 
ことが多いし、 ハンドル、 レ ハ‘一、ステップ、ステ ッ 
プホルダー、ワイアなどじ施された転倒時の交換をを 
易じする機構の多くも取り付けられたままになってい 
る。これは、8耐用の装備といえども、纖した鞋量 
言捐十をはじめ、動力性能や運動性能を低下させてはな 
らないという設計思姻が貫かれているためた‘。 

TT - F I からスーノ\’ーバイクじ変わり、なるほどか観 
は巿目風た觀こ近づし、たかもしれ なし、が、こ の場合のレ 
ギユレーシヨン変更は、開発にわける制約の増加を意 
ホし、 I 台の マシー ンを完成させるためじまカホる ア 
イディアと労力は、むしろスーノ くーバイク仕様車のほ 
うが多い。そんなアイディアと、それを実現した先進 
の力日エ樹おの粋をご費いたピきたい。 （吉村誠也） 

■デビューから2シーズン目じを日本と8耐を制した RC45 比今 
年の8耐でも径勝候補の^じ挙げられながら、巧ホぐお闺じより 
栄冠を逃がす。しかし、全日本のほうは青木巧磨が2年;勘売タイト 
ルを猫导。懸案の世界選手権スーパーバイクでもドゥカティのワー 
クスマシー ンを巧手じき戰し、 管をラウンドでは第1レースで武田 
々、•日本人初阻 S を飾り、第2レースでもち木が1扭#:写まは、2ま 
覇を目指して今年の8耐ををる岡田と、巧の乗ったワークス仕様を 
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袖 la に込められたアイディアと、それを実現した巧進の加工技術 


〇アルミ削り出しフォークブラケットを囲うメータ-まわり。四ち 
し、専用レンチで脱着するフォークキャップボルトの上じある六角お 
力、•スプリングのプリロードアジャスターで、その上のホいダイアル 
は伸び彻 f 賊力調整用。さらじその上じあるのがェアバルブ（タイ 
ヤバルブヒ同じもの）で、フォーク巧の空気圧を!^する版く） 
ためのものだは晒(巧われていなし、)。タコメーターの周囲には才 
-バーレブなどの巧告打があり、左側に巿 M のラップタイマー々備 
わる。 ’WIDE" のラベル比ブレーキい、--の握り代嫁# Sg) の 
1^：^向を示し、巧！]のち向に回すと握り代が広がる。願タンク 
取り付けピンとクリッスそのピンを留めるナット、クリップを留 
めるワイアなどじ、ワークスマシーンらしさ力寒れる。 

0 マスターシリンダーは、 GP マシーンにもみられるプレンボのスぺ 
シャルた'が、レバーは専用(こ造られたパーツである。削り出しの可 
倒式で、さらに先端からン3付近に溝を切って、程度の転倒なら先 
が斤れても根元の部分は巧るようじしている。握り代用ダイア 
ルから伸びるワイアは、レバーの根元の H 角おのブラケット（これ 
も削り出し/)巧じあるベべルギア（傘歯車）じ鎌されている。 
©マグネシウムのクラッチいには、巧し、夏りそれぞれの位置 
調整スクリューとロックナットがある。押し位置!^スクリューの 
先にはミニチュアべアリングがあり、操作惑の向上に貢醜白いチ 
ユーブのホじあるダイアルが、ブレーキレ/の握り代!®用。 
〇ブレンボのスペシャルキ ャ 、いく一じ本 320™ 錶鉄ディスクて-構成 
されるフロントブレーキ。複雑な云次元加工じよるフォークのボト 
ムェンドピースの上じあるスプリングはフェンダーじマウントされ 
ており、アクスルを抜くとキャりハ’一を広げ（フォークのインナ- 
チュ—ブを回転させ） て、 2個のキャリバーの袖垣よりら広いタイ 
ヤの通過を可能じする。アクスルの引き巧きとボックスレンチの装 
ちを容易じするため、特殊お状のフランジ（黒し、輪）力耶リ付けら 
れている。インナーチューブが金色をしているのも作動14の向上 
と表面硬度の上昇を狙ったを(ヒチタンコーティングのためどろう。 
©©m 販のシルェットと. GP マシーン並みの内部の対比か•ワークス 
ス—パ—バイク化様:車の特徴であり魅力た車重(お値びたり。 
〇フロントタイヤ、ラジェター、シリンダーへ•ッドそれぞれの間隔 
の巧さじを目。 RC45 じなって、それまで気筒間じあったカム駆動の 
ギアトレインをわざわざち端じちしたのは、こうしたぎりぎりの位 
置にェンジンを搭載するためだ。容星の増やされたオイル/ N •ンはマ 
グネシウム匙ェンジンハンガ ーTi 部じある白し、円おのブロック战 
転倒時にラジェターをイ呆護するためのハ‘ン/ 《一である。 

©これ力巧巧ェアフアンネル。スタジオでが最影1お^可されなかつ 
たが8耐では丸届え状態で整備をしていた。そが萬きは、迪萬の長 



さ搞巨胺時に最大の階性翻を巧座が导られる長さ）のファンネル 
の上にもう1低上下に敷)くファンネルを融ナ、サーボモーターで 
lai するというものだ。3本の丸棒がガイドレールで、可動ファン 
ネルはこれに沿って上下する。最も上に上がったときは固をファン 
ネルとの間に充みなすき間ができ、吸気管長（慣性過拾な)率が最大 
となるエンジン回 IS 女をみをする）じ影當を与えなくなる。 

© ⑩ス□ットルワイアの途中（グリップに巧い部み）じ設けられ 
たジョイント。両側のゴムブーツと1本の金属バンド （2 本のタイ 
ラッスま慨章の意朱で使われているだけ）を外すとアルミのケース 


が長手方向に割れ、中のガイドチューブヒジョイントカもこ 
の部みでワイアを取り外すことができる。グリップ側々卿員したと 
きなど、キャブレタ ーf 則でワイアを外したり、新しぃワイアをせす 
のは大変ピが、グリップ側だけの交換なら簡単じできる。これをき 
似したアフターマーケットパーツの登場に期待したくなる。 

の ボルトオンのシートレール間にバッテリー、可をエアファ 
ンネ J レ!煙 i 巧のサーボモーター、フユーエ J レインジェクションのコ 
ントローラー、 CDI ユニットなど、重要な電装パーツカ讓中してマ 
ウントされてぃる。肖 IJ り出しのクロスメンバーの下じあるのにア 
ルミ板をを接で組み立てたプリーザータンクである。 

のワークスマシーンじは巧識的な力ーボン+ケブラー FRP のサ 
イレンサ ー 。バンドじはカウリングと同じファスナー々巧われる C 
⑩ オイルフィルターのべースじ冷却水を循環させ、冷却巧率を巧 
上させてぃる。撮影時に(が f されてし、たが、8耐を巧時(こ(もこれ 
と空冷式のオイルクーラーを併用して、熱対策を強化してぃた。 
めめ ステップホルダーとマスターシリンダーの巧りせけ (t と 
もじボルト巧を才ープンエンドにし、ボルトをわずか2回あ程まさ 
せるだけて•取り外せるようじしてぃる。ブーツの弓Iっかかりじよる 
誤作動を防ぐため、ペダルの上面が丸められてぃるが、これを兰ホ 
元の機械)にでやってしまうあたり力巧ークスのすごさだろう。シ 
フトアップ時の点火カットシステム（クラッチ操作もス□ッい U7D 
房しもす要）用のシフトセンサー々敬けられたシフトロッドも、両 
端をクリップ留めにして転倒時の交換が廚 g を図ってぃる。 
瓜^ ダル【よち右とも、お捕可倒式0本体はアルミの削り出しじよ 
るものだれ先端部分は、同じ削り出しでもチタンである。 

⑩⑩ ショーワ製のピギーバックタイプのリアショックユニット 
じは、脚じ圧な L で部に伸び脚臟力離ダイアルが備わる。リ 
ンク類にワークス専用パーツを使うほか、スイングアーム本体とス 
イングアーム側のマウント位国そのものがホ跟車と (iM なってぃる， 
⑩ チタン製のピストンと、化執巧が加工されたスぺーサーを持つ 
プレンボのスペシャルキャりパー。 GP マシーンと基本的じは同じピ 
が、ホイールの着をス厶ーズじするため、あとて-角を削ってぃる： 
迅小型な錫 i ボディの、ニッシン向2ピストンリアキャリパー; 
ゆ®リアアクスルのホイールナット側にはキャップ、反対側に 
はファンネルカ艰りかけら札それそ‘;んボックスレンチとジャッ 
キの挿入を容易じしてぃる。中空のアクスル巧にレーシングジ 
ャッキのシャフトを挿入したとき だけラ チェット (ホイールナット 
のが^を防ぐための爪を引っ込ませるお!^リ又まってぃる。 
汲耐义レーサーじなくてはならなぃ2連のクイックフィラーキャ 
、リブ。 片方にガソリン;■を面監視用の窓が備わる C 括が） 
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ホ山進が語る3台の V 4 マシーン 

参 

レースで勝つための RC 30/4 日、公道での楽しさを狙った糊の RVF 

"ファイナル F チューン"でおなじみの丸山さんは、 RC 30 や45で8耐や全日本を戰つたライダーだ 
そんな巧だから、 V 4= レースとなるのだが、今励ホあえて公道で3台の V 4 マシーンに乗つてもらつた 
巧々の思 t 、出と合わせて、 RC 30/45、 RVF (400 cc ) の口ードインプレッションをお届けする 

Photos : Teruyuki Hirano and Takashi Aoki 


巧めて乗った V かま TT - Fl マシーンだった 

僕が阳ぶ解除したとき現れたのが、 VF 750 F ピった。 
ハーフカウルやフレー厶じ詰まったコンパクトなエン 
ジン、ゴールドに輝くブーメランコ厶スター。そして 
フロント16インチホイールじ装着されたダブルディ 
スクブレーキなどがとても印象的ピったのを覚えてい 
る。もちろんそれまで V 4エンジン搭載車には乗った 
ことはなく、 V 4フィーリングなど知るよしもなかっ 
た。気になる存在ではあったものの結局手じする二と 
はなかったが(妇扬音力解きじなれなかった)、初めて 
大きなバイクに乗ろうかというときじ見た V 4マシー 
ンの未知の世界は、 僕に強烈なインパクトを与えた。 

それから数年が图ぎ、初めて V 4じ乗る齡がやっ 
てきた。たピしそれは市販車ではなく、 TT-FI 仕様の 
RC 30 であった。’89年当時、エンデュランスレーシング 
じ所属してし、た僕は全日本の GP 250 クラスに出場して 
いたが、ブリデストンがその年の8時間耐义用のタイ 
ヤをテストするためじ、才ーストラリアのオランパー 
ク サーキット (ガードナーの地元のサーキットだ）で 
TT - FI マシーンを走らせることじなったのである。 

船便で届いた RC 30 を木枠から取り出し、ライディン 
グポジシヨン合わせを行うためじまたがってみると意 
外なほどコンパクトで、'、これなら250と同じような感 
じで乗れる"と、胸をなで下ろした記憶がある。 

午後からすぐさまテストが始まった。まずは標準仕 
様のタイヤからで、2〜3周のウォームアップに入る。 
このときの V 4エンジンじ巧する印象は、6000〜7000 
rpm といったよ應的低い回転からでもドカッとトルク 
が出てくるうえ、どこまでこの感じ々 It くのピろうと 
思うくらい、回転が上昇してもフラットじトルクフィ 
—リングを持続させるといったものピった。 

4ストローク V ツインエンジンの場合、早めに現れ 
た歡のトルクを一!舜のうちじ使し、切る力、のようじ頭 
打ちがくるので、シフトアップを早めに行ってトルク 
の太し、ところを重点的に使う のだザ、 V 4エンジンの 
場合はそのまま回転が伸びていってくれるので、高回 
おを多用すればするほど速く走れると思った。 

たど、チのときは V 4エンジンじ充み慣れる間もな 
く全開走行力硬ホされた。グリップカの耐久性と、そ 
のコントロ ー J レ性テストのため、ピットインのたびじ 
新品のテスト用タイヤが装着され、真夏の才ーストラ 
リ 了で 、炎天下のなか4晚•間走り続けたのである。 

巧日のテストカ《終■わったとき、エンデュランスのま 
•海社 jS から、「そんなに回したらエンジンが最後までも 
たないぞ/」とどなられた。ふだんは2ストロークマ 
シーンじ乗っているせいで、とにかく高回転をキープ 
した走りが身じついてしまっていたのだ。だから RC 30 
でもレブリミッターぎりぎりのところを常にをってい 
たのだが、1週間あるテスト日程でそんな走りを続け 
たらエンジンがもたないうえに、現她では才ーパーホ 
—ルすることなどできないので、2日目からはひとつ 
高いギアてつーナーを立ち上がるようじした。そうし 


てみると、トルクがあるためじ低し、回転からでもタイ 
ヤを簡単にスライドさせられるのじ驚いた。 

それを考えると、 V 4じ比べ並列4気筒は、出力特 
性が ピーキーな 2スト ロークマシー ンじ近い走りを感 
じさせる。コーナーで使用する回転数はある程度限定 
され、エンジンが作りピす、ある回転数からの盛り上 
がりに合わせてリアタイヤのスライドカタ台まる。した 
がってギアレシオの選択力<重要な項目となる。しかし 
V 4の場合はどの回幸5域からでもコーナー5兑出に' JZ 逼 
なスライドを生み出すことができるので、意外とギア 
の選択がイ —ジーだ 。これは V ツインにもいえること 
ピカ;‘、 V 4はこれじパラ4エンジンの伸びやかな高回 
幸ちまがプラスされていると考えていいピろう。 

曰時間耐义レースち RC 加で参戦 

次に V 4マシーンじ乗ったのは、’90年の8時間耐义 
レースだった 。すでに RC 30 は乗り込んでいたこともあ 



って、初めての8耐でもそれほとち労することはなか 
った。翌’91年には桜井ホンダからを日本と8耐じ参戦 
したため、とにかく RC 30 じ乗る機会がをくなった。こ 
のころは TT-FI クラスにおける RC 30 の実力はかなり 
高く、他メーカーと争っていても常にストレートスピ 
-ドでのアドバンテージがあったのを覚えている。 

それが’92年になるとカワサキのマシーンがまくな 
ってきて、苦戦を強いられるようじなってきた。化の 
ライダーたちは、「もうこれじ Lh のタイムは出ないどろ 
う」と半ばあきらめていたが、それでも僕は RC 30 でる 
サーキットのベストラップを更新してきた。しかし、 

さすがにエンジンの/ くワーアップには限界がみえても' 
り、特にキャブレターの問题よ大き力、った。後発で出 
てきた他メ ーカーのマシーンはエンジン設計が根本的 
じ見直されており、口をの大きいキャブレターが付い 
ている。基本的に出し得るパワーじどうしても差があ 
るのだ 。もちろん RC 30 じは数百万円もしたレース用の 
キャブレターカ巧字在した力\もはやキャブを燃焼室と 
結ぶポートの形状変更が化妾とされていた。 

ハンドリングにも同様のことがいえ、フォークの突 
き出し量を増やすとともにフレームを加工してギリギ 
リまでエンジンを前方に配置し、重'！:、の位置をフロン 
卜寄りに持っていくことで旋回性を高めようとしたの 
だが 、フルブレーキング時にフロントタイヤがシリン 


ダーへッドカバーじ接ちもしてしまう。本当はもっと前 
じ出したいところだが、それた Ul は無 i を 
フレーム剛性も足りなくなってきた。どんなに補弓金 
を入れても、やはり基本設計の古さは隠.せない。大事 
なのはエンジンの胃位置を移動することとステアリ 
ングへッドの形状を変更すること だが 、基本的にエン 
ジンが大きすぎて既存のフレー厶では^^位置じ自由 
度がない。すでにモディファイはしぞくし、新型車の 
登場を待ちながらレースじ参戦していた。 

しかし、’9许じは嗜されながらも新型 RC はをを現 
さなかった。この年、今までアドバンテージを保って 
いたストレートでの速さは、もはやカワサキ ZXR にも 
ヤマハ OWOI にもわいていかれるようじなっていた。 

勝つことが使命の RC 化 

そんな状況の下で’93年秋にデビユーした RC 45 だが、 
もっと早く発表されるはずでありながらそれが遅れて 
しまったことや、’94年から全日本でも始まる*スーパ 
-バイク"という新しいレギユレーションじ急きょ間 
じ合わせたような登場をみると、僕たちは RC 45 の完成 
度に対して若干の不安を感じなくもなかった。 

その年、僕々制めて RC 45 を走らせたのは、レースで 
はなくメーカー発表の I 祿会、つまりジャーナリスト 
としてだった。 ただ、僕自身はこいつで’94年のスー 
パーバイクを戦うことになっていたので、その教闘力 
をいち早く知りたいというのが本音であった。 

発表されたスペックは申しみなかった。今まで戦っ 
てきた RC 30 で、基本設計から変更しなくてはならない 
と思っていたところは確実じな良されていた。 

例えばシャシーは、サイドカムギアトレイン(こする 
ことじよってエンジンとフロントタイヤの間隔を樹呆 
して自由度を高めると同時に、フレームじは RC 30 のと 
きじ入れていた補強が徹^的に施され、さらじ剛性を 
上げる'必要がある部みとそうでない部みがしっ力、りと 
見直され、旋回性の自由度が考えられていた。 

そして、最大の武器となるのはインジェクションを 
採用することじよって可能となった、 4& nm 口径のイン 
テークマニホール ドであった。これピけのボアがあれ 
ば、エンジン自体の出力をいくら上げたって余裕があ 
る。さらにラム圧過給を駆使すれば、理論的な馬力で 
は、まさしく化メーカーを圧倒したといっていい。 

しかし実際 RC 化でレースを戦った’94年、僕は苦戦 
を強いられていた。確かにパワーはあって、化のメー 
力一のマシー ンじ巧して再びスト レートの速さでは充 
みなアドノくンテージをもつことができた。ところ力'‘、 

をコーナーから脱出するときじ思うようなグリップカ 
が得られない。カワサキやヤマハと同じ速度で旋回し、 
立ち上力;ろうとすると自みピけがグリップを失ってい 
るようで、リアタイヤが大きくスライドしてしまう。 
結局同年の8時間耐义レースで、僕は前年に RC 30 で出 
したタイムを更新することができなかった。ストレー 
卜は確実に速くなっているはずなのじ、コーナリング 
でかなりロスをしているようピつた。 


BIKERS STATION 1996-12 4v3 



それがきっかけで、僕はこの嚇月からタイヤのグリ 
ップカをとても気にするようじなってきた。そしてそ 
の気持ちを、長年一緒に開発を続けてきたブリデスト 
ンが強力じバックアップしてくれた。ミシュランじ負 
けないグリップカでさらじ深し、バンクちが使え、なお 
かつアクセルを開けていってもマシーンを押し出して 
くれるようなタイヤの開発に専念した。 

RC 45 はストレートは速し、が、そのパワーをコーナ ー 
の立ち上がりて-確実じ路面に伝えることができないと 
タイムカ《出ない。リアタイヤのスライドカく大きすぎて 
コーナー立ち上がりでアクセルを開けることができな 
し、のなら、深し、バンク角で得られる旋回力を駆使して、 
高いコーナリング速度を継寺したまま駆け城ナてくる 
しかない。まるで I 25 CC ’ クラスの GP マシーンじ乗るよ 
うな走り方を考えなくてはならなかった。9月じ行わ 
れた鈴鹿のレースでは、そうして走ることでなんとか 
RC 30 のタイムを更新すること がでさた。 

■95 年になると、スーパーバイク仕様の RC 45 はさら 
じパつーアップした 。そして倭はワークスパーッをふ 
んピんじ装備したマシーンじ乗ることじなる。 だザ、 
この シー ズンはライハ‘ルとなるライダーたちとの戦い 
ではなく、 RC 45 との格闘に終始した。 

RC 30 のときはフレーム剛性の足りなさからマシー 


ンカ、’暴れていたが、 それは極端にアクセルを戻すほど 
ではなかった。レース中、コーナーで•化のライダーと 
サイドバイサイドになれば、リアタイヤを大きくスラ 
イドさせながらもアクセルはどんどん開けていくこと 
ができた。しかし RC 45 は、かしでも大きく開けすぎれ 
ばいとも簡単にグリップを失い、アクセルを戻さない 
かぎり回復しなかった。 ピザ、グリ、'ノ プの限界ギリギ 
リを見極めながら走り続けることは難しい。クリッピ 
ングポイント手前から始まるリアタイヤのスライドを、 
マシーンカ全に起きて直線部みじ出るまで最小限’じ 
抑えるためじ、アクセルを常にゆっくりと、；蹤少'な開 
度で調整しながら開けていくのた’。もちろんこれは才 
-トバイを速く走らせるための基本的なテクニックで 
はあるが、 RC 45 はこの操作を鈴鹿のすべてのコーナー 
で要求してくる。非常に高し、速度域でこれを確実じこ 
なしていくのは、とても難しし、仕事であった。 

要するに RC 45 は、ライダーがコントロールするち穿或 
があまりにも多すぎるのど。マシーンはたどひたすら 
他では得られないようなパワーを供給するピけで何の 
手助けもしてくれない。いかにも ''多くの人じいい夕 
イムを出してもらわうとは思わない。たったひとりが 
世界-^ く走ってくれればそれでいし、"と言っている 
ようである。ピから僕は、レースじ出るときに、、マシ 
-ンをコントロールし切れれば、だれにも出せないよ 
うなタイムが出せるはずだ"と、常にそう自みに言い 
聞かせて RC 45 と格闘してきた。厳しし、戦いピった。 

この年の8時間耐义レースは9イ五ワークスマシー 
ンではないので世界一 とまではいかなかったが、 少、し 
は RC 45 じ勝ったような気がした。 

公道で乗る RC 30 と RC 45 

今日、箱根のワインディングロードで改めて RC 30 を 
走らせてみて、実にバランスのいいスーパースポーツ 
であることを実感した。乗って楽しく、巧めて面白い 


マシーンピ。もっとも今回の RC 30 は、ハイコンブピス 
トンと吸招の変更で、かなりパワーを出している： 
トップエンドのパワフル感は RC 45 よりも格段に向上 
していた。またトルクの出方も回転の上昇とともに 
徐々じ盛り上がりをみせ、面白みがある。 

しかしハンドリングそのものは、さす力た古さを隠 
しきれない。 RC 45 よりもワンサイズ細し、タイヤカをみ 
出すハンドリングは、50〜 60 km/h くらいのコーナ ー 
ではとても軽映蕾があるが、それ社のスビードじな 
るとを干重さ力 < 目立ってくる。ピからといって、それ 
がデメリットになっているとは思わない。高速道路な 
どでは逆に安定感があってよいとも思えたのた‘。 

では RC 45 はどうピろう力、。比較してみると、イを速コ 
—ナーから終始安定した接地惑を持ちながらマシーン 
を倒し込んでいける。高速走斤でも、これほどハンド 
リングが変わらなくていいのかと思うほど変化力々し、 
I 40 km/h で走らせていても、ちょっとしたイを速コー 
ナーを 曲がって いるかのよ うじヒョイッとマシーンが 
寝てくれる。 だザ、 ただ軽いわけではなし、。あくまて- 
も しっとりと した接地感を保ちながらた‘。 

また車体の重さを感じさせないのも特徴的た‘。実際 
じまたがってみると、 RC 30 よりも大柄で重そうじ感じ 
るのだが、い ざ走りどすと乗りこなしやすいコンパク 
卜な EP 象に変わってしまうのが不思議なところである C 

サスペンションは、コシがありダンピングも利いて 
いるので、コーナリング中にトラクションがかけやす 
し、。特にリアは、どこからでもアクセルを開けた瞬間 
から '''ドン"と出るトルクをしっかりと路面に押し伝 
えてくれる。たた’、何気なく走らせているときはあま 
りストロークを使わず、硬く感じることもあった。 

そしてエンジン。 RC 30 との;夫定的な持ちホの違いを 
生んでいるのが、フユーエルインジェクションを採用 
したエンジンの出力特性である。 

燃料嗔射システムの大きな锐鼓としては、アクセル 



■ V 4 マシーンとともじあった、丸山選手の鈴鹿8時間耐久レースを振り返る 

本文にもあるようじ、丸山選手は，90年からずっと V 4 
で8耐ををっている。ここでは彼の戦歴を紹介しよう。 

7 1990年アコムスポーツキッス RT : RC 30 
巧参加とむった8耐战匹田植智選手とペアを組んで 
タレントのち田純次さんが監督のスポーツキッスから出 
黑予選タイムは2’19"857 (丸山）で、ホ隙は膳した 
平/口ーソン （ YZF ) から3调遅れの17调で43伍 
ご 1991年チネチッタ&サクライ： RC 30 
この年のみ、予選タイムは相棒の福島職里手々速かっ 
た（2’19"054)。測お»1怕どじよって周回数が口0と 
伸びず、43位でゴールするも完走にはならず。 

— ;1992年チネチッタ • サクライ TS : RC 30 
フレディ.スペンサーの出走か帯題となった192年、丸 
山選手はスペンサーを1周目のシケインで強引じはくと 
いう暴挙を行った。この年も転働があったが、トップカ、 

ら27周遅れ （181 届）の3がなで完走を果たしている。 

— .199 海びわこ辻寅.お讲^ホンダ： RC 30 
TT - F 撮後となった8耐で快 ' J ホ觸化選手と組んで 
ひとが•人貨を狙う。予選の2，16’’035(丸山）は RC 30 中お 
速 0 ホ腺はサイティングラップ不参カロで2周減算とな 
った力で〇调ををって11位となり、これも RC 3 州质±イ立 
01994年チームお讲ホンダ： RC 45 
巧のス ー/ \-/くイクじよる8耐では、転倒あ上じより 
ホ；巧力化て一^断となった。み山選手の予選タイムは 
2'15"011 T \ レースは7周遅れの176周で1封も 
01995^ウルトラマン R 巧執ホンダ： RC 45 
セミワークス仕様の RC 45 じ乗り、予選タイムは一^じ 
2'12'’452じジャンプア 'リブ。 レースも207周を走ってワ 
—クスチームヒモリワキ、ヨシムラにホぐ9位を谢导/ 


19许の 8 刪ん予遇-巧揽とも RC 3 仲のを上化 
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のオンとオフがはっきりしていることが挙げられる。 
閉じたときじ後輪へ伝えられる出力があまりにもスパ 
ッとカットさ tu 開けたときはドン‘ンと出てしまうの 
で、2000〜3000 rpm の低速走行中はとても扱いづら 
し、。 寮身•は悪し、が、トラックの排気ブレーキがついて 
いるみたいピ。もちろんその特性は、回転が上がるじ 
したがって気にならなくなってくるが、基本的じはど 
の回幸5域でも表れる。ピからコーナリング中にアクセ 
ルオフからオンへ持っていくときですら、キャブレタ 
—仕様の RC 30 よりも-;主意が'必要なのに 

この ファ ジーな部みを持たないイ ンジェ クシヨンの 
出力4を性が、やはリライダー々嘴け少じコントロールし 
てやらなくてはならなし、仕事を増やしてしまった。今 
まで1/8開度でコントロールしてきたアクセルワーク 
を I /16開度で斤えば、より速いタイムを得ることがで 
きる：ライダーがこの マシー ンを走らせるとき、多く 
の仕事をこなせば、たくさんの報酬がもらえるのた’。 
いわゆる * 仕事はキツイが給料はいい"という マシー 
ン である。 対して RC 30 のほうは ''適をじ仕事をこなせ 
ば、それなりの給料がもらえる"となる。 

もし、' iSi 鲜斗"となるところ力<、、、レースでイまうパワ ー" 
ということじなれば、勝つためじは迷うことなく RC 45 
を遭ぶピろう。しかし、一般公道というのであれば、 
どちらを選ぶのかは人それぞれである。 

V 4 フィーリンクを思し、きり楽しめる仙日扣 

さて、 RC 30、 45を試乗した後に 400 CC となると、な 
じかオマヶ的な存在じ思えてしまうかもしれない。し 
かし実際に I ま乗してみれば、コンセプトカ、’ 750 CC とは 
まったく異なる車両であることが体感できる。それは 
レースを意識していない造り込みとでらいうのピろう 
か：実際には RVF = NC 35 にも SP 400 というレースカテ 
ゴリーが存在するのどが、この車両はそれほどレース 
を意識していない感じがする。ピカ、らこそ、ストリー 
卜で思、う存み V 4エンジンを楽しむことができるのた。 

400 CC ながら、3000 rpm 前後の低葱までも実にトル 
クフルで扱いやすし、。それでいて回乾の上昇は伸びや 
かで、7000 rpm あたり力、らしっ力、りとノ巧一の盛り上 
力。 J があってライダーを楽しませてくれる。もちろん 
高回転がよく回るぶん、ワインディングロードでビュ 
ンビュン回して走るのはとても楽しい。 

ハンドリングじクセはまったくなく、ライダーの意 
のままじ操れる。 NC 30 のときじはまピレースを強く意 
識していたせいか、-;巧し、バンクちを使った旋回1’まのよ 
さを意識的に引き出してやるためじ、やはりライダー 
が余みな仕事を 強し 、られていた。しかし RVF になって 
からは、曲がろうと思った瞬間から手応えがある。何 
も考えずに スッと コーナーじ入り込んでいくのた‘。 

レースで勝つためじ縱えられてきた V 4マシーン、 
RC 30 と45。この2台は公道では巧し、切れないほどのポ 
テンシャルが与えられて市販化された。しかし 400 CC 
の RVF は 、V 4のはもおを勝つためでなく、ストリートユ 
—スで楽しむことじ向けたマシーンといえるピろう。 
''もらった給料はその日のうちじ全部使し、果たす" 
、、人生楽しくパーッといこう/" 

極端こいえばそれが RVF 400 の走りだ。 

僕が V 4マシーンじまたがるときは、目の前にはい 
つも戰し、があった。 だから走りだ したとたんじ全開走 
斤に入らなくてはならない RC 30 と45(こついては、常に 
嚴しい目でマシーンを判断してきた 。V 4マシーンで 
A 走りを楽しむ"なんて言葉は巧像したこともない。 
しかしレースを離れて400の RVR こ乗ってみると 、V 4 
エンジンの高性能を使し、切って走らせることがいかじ 
楽しいかを、少しは実感できたようピ。（か山；’告） 



ス ー/ 、•ーバイクのべースマシーンとなる RVF(RC45) だが、国巧 
のカタログからはすでじ;•肖えている。今回は RC30 才ーナーズク 
ラブの協力を得て、メンバーのひとりである青山衛さんからも'借 
りし t 育山さんの車両は'94#に発売された国内モデルだが、 
サイレンサーとインシュレーター、そしてコンピュータを輸出用 


の純正品と交換してフルバワーを得ている。また、旋回性の[句上 
を狙ってリアショックの車体側取りせけ部分•じスぺーサーを乂れ 
ているのも特徴だ。タイヤは STD のダン□ップ D204 を装着する 
(F : 130/70ZR1 巳 R :190/加 ZR17)。 ちなみに STD の国内 
仕様の旁則重量は、ガソリンなし： 206 . ルを満タン： 220 .ル臣 



VFR7 即 R (RC30) はスピードバード （Tel. 的-327い 5770) の紹 
介て柴田ま彦さんからお借りした。国内様だが、エンジンは！ 
麵才ーバーのコスワースピストンとし、スピードバードの 4-2-1 
チタン EX. システムとキャブレターキットを装着して 125ps (後 
輪）を発生するという。前をショックは STD だが、ふだんは後輪を 


17インチにしてリアシヨックで車髙を上げていたため、18インチ 
じ戻すと同時に車体のををを補正するためじフロントフォークの 
突き出し量を滅らしている。タイヤはミシュラン TX11/23(F : 
口 0/70ZR17、R : 180/55ZR18) で、フロントホイールは CBR 
75003.5 0X 17〇 STD の実測車重は、ガソリン満タンで211.ル岳 



400CC の RVF(NC35) は、国巧て'唯ーカタログじある V4 スーパー 
スポーツだ。登場は’9が1巧で、前モデルの VFR400R(NC30) 
からはシャシーを大幅に変更し、シャシーバランスを見直ずこと 
じよつて限界を商めな力み体感’齡ち(運動せと哲陕•性、そして接 
化感）のを)上を狙ってし、るの力消稱[た'。エンジンは NC30 をべース 


とし、自主規制値。卜 >53ps) じ合わせた出力変更や過渡特性の向 
上を狙つてポート経をまむ》湖の改良などを施している。ま 
た、レンズ面の傾を f を巧含目とするマルチりフレクターヘッドライ 
卜やダイレクトエアインテーク方式を新たに採用している。第則 
M は、ガソリンなし；181.5 kg. ミ黄タン：192.ル民 
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V 4 を選択したホンダのチャレンジ精神 

特集の最後に、 V 4 の誕生から今曰までを見続けた、ひとりの男の独白を加えたいと思ラ 


1979年、ホンダは’67年を报後に撤退していた世 
界グランプリロードレースにとうとう復帰した。 
マシーンはもちろん A 時計のように精巧な"と評 
されてホンダを世界中に知らしめた4サイクルエ 
ンジンを搭載したもので、しかもこれまでにない 
画期(巧なテクノロジーを具現化したものといわれ 
た。口ードレーシングの世界は、すでにより パワ 
—を得やすい2サイクルに移巧していたにもかか 
わらず、ホンダはあえて複雑で重最的にも不利な 
4サイクルでそれに立ち向かおうとしたのだ。 

それは、1959年に初めてマン島 TT レースにチ 
ヤレンジして、わずか数年で世界の巧点に立った 
ホンダの4サイクル多バルブ多気简エンジンにが 
する自信とチヤレンジスピリット、そしてなによ 
り、負けじ魂があったからだ。 

当時ホンダ本社は、同じ東京でも青山ではなく、 
原宿の貸しビルにあった。その1階にあった小さ 
な シヨールー ムに招待されて我々が見た マシー ン 
は、まさに画柳的だった。 500cc とはとても思えな 
いほどコンパクトにまとめられたそれは、フェア 
リングとタンクが完全に一体化した、いわゆるフ 
ル々パ-ードスタイルであり、ボデイのあちこちに 
リベットカ*‘むき化しにされた、それまでの常識で 
は考えられないようなスタイルをしていた。 

4サイクルと発表されたパワーユニットは、ラ 
ジ エター からの熱気を拔くスリットからかすかに 
見えるだけで、どんなレイアウトなのかすらわか 
らないものの、恐ろしくコンパクトかつスリムに 
まとめられていることは 
おてとれた。この NR500 
(ニユーレーシングの意 
味）とネーミングされた 
グランプリマシーンこそ、 

ホンダの V4 あの ルーツ 
として記念すべきマシー 
ンであった。 

惰円ピストンと8パ'ル 
ブ、2本のコンロッドを 
持っ90巧 V5H 気筒とい 
う、これまで前例のない 


レイアウトをち-えられたエンジンは、 500cc とい 
う排気量にもかかわらず、20000 rpm を優に超える 
超高回転と2サイクルに迫る パワー （llOps とい 
われた。当時2サイクルの 500cc グランプリマシ 
ーンは 130PS プラス）を絞り，中,すことに成王力して 
いた。クランクシャフトの1回転ごとに爆おする 
2サイクルに、2回転に1回の爆発という、 パワ 
一を出すという点では不利な4サイクルで谢ホす 
るには、単純に計算すれば倍の回転数が必巧とな 
る。そんな超高回較において充分な混合気を吸人 
するには‘燃焼室をびっしりとバルブでうめた《気 
简とすることが不可欠だ。しかしレギユレーシヨ 
ンでは4気筒までとが制されている。そこで考え 
だされたのが椅円ピストンであり、これを従米の 
ように並列にレイアウトすればあまりに横幅力ぶ広 
くなることから、V型配置が選択されたはずだし 
90度Vならは理論的に1ホ振動はゼロとなり、嬰 
ポされる超高回転にもを利である。 

さらに、並列4気简というレイアウトが、すで 
にホンダに追従する口本の他メー々一でも技術的 
に確过:されていたことも、ホンダの チャ レンジス 
ピリットに火をつけたわけで、このあたりがいか 
にもホンダらしいと私は,世，う。確かに NR500 は、 
グランプリで1勝もできずに2サイクル3気厨 
の NS500 にその座を譲ってし 玄ったが 、そこで培 
われた技術は、 VF750F に始まるホンダの新しい 
4サイクル- ロードスポーツマシー ンと、そこか 
ら発展した歴代のホ販单ベースのレーシング マシ 


—ンに確游こ受け継カザ L てきている。 

化列4気简というレイアウトではホンダに肩を 
並べるまでに他メーカーが成長してレ、る現在でも、 
V4 というレイアウトにおいて、フイーりング重巧 
のモデルに[外でホンダにチャレンジしようという 
をは現れていない。 スーパー バイク世界遽于権の 
タイトルこそまだでにしていないホンダの V4 だ 
が、 TT-F1 のIが-たや鈴鹿8時間耐久レースでの圧 
倒的な速さと耐久性が、他の追随を許さない技術 
力を持っていることを証明している。 

V4 でし 力、 英現できない、太いトルクがほレ徊标 
域からスムーズにわき出てくるという出力糊まは、 
ハ。ラレ ルフォ アではIホわうこと 力かごき な レ 、独特の 
世界た。世界グランプリという、コストを度外視 
して速さを追求することに全巧が巧 J を注ぎ込む世 
界においては、現在す ベてのマシーンが V4 あるい 
は V2 というレイアウトを採用している。しかもそ 
の エンジン キャラクターは、ライダーカ《よりコン 
トロールしやすくなるように、クランクシャフト 
の位相や点かタイミングの変化によって、4サイ 
クルの V4 あるいは V2 に匹敵:するトルクを化をあ 
えて与えるホ向にされているのた'。 

レーシングシーンで V4 にこだわるホンダは、す 
でに V4 というレイアウトに例する多くのノウハウ 
を蓄稱してきている。 だが 、そのメリットやノウ 
ハウを市販単にす ベてフイー ドバックさせてはい 
ない。運動性やコントロール性といった面で、ま 
だそれらを生かしきっていないように思う。勝ず 
な推測かもしれないが'、 
今回発表したビッグボア 
の90度Vツイン VTR100 
OF の關発で得られたは 
ずのノウハウ、例えばクラ 
ンクケースのポンピング 
ロスや、トルク轿性力《ハ 
ンド リングに助ます影響 
とが策などが、今後の V4 
にさらなる飛躍をもたら 
すきっかけとなるようじ 
感じている。（山田純） 



発表直をの RC30 で激しくホイールスピンしつつスタートする山田純。彼のこの才ートバイにがする評価は高し、。 





ミック- メタル コンデイシヨナーがパワー 
アッブ•ほ燃費を実現。 金属分子間に r 浸 
透」し、すごくなめらか,すごく深い,メカに 
優しいまりが体感できます。 



巧感棚くぞ。 

5ック 

M に メタル コンデイシヨナー は、 シンセテイツク •八イド □力ーボンをべー スとし、八 □ゲンを 
加えたメタルコンデイシヨナーです。金属の分子間にある微細な孔に入り込み、金属表面に科学的 
バリヤをお成し、分子間結合による強固な皮膜を作るため、潤滑性能を長期間安定して継続させ 
ることがでさまず。 

6〇1 ドゥカテイ7已0ド1 (3PS アツフしました。） 

: M にメタルコンデイシヨナー添加剤ま入を使用中のエンジンオイルに M にメタルコンデイシヨナーを 
已％添加、 200Km 実走し、シヤーシダイナモでテストしたデータです。 

- - ま入後 - - - 

- - - ノーマ J レ 


c ‘ 化 
八30 


1〇1 


Dpn 1x1000) 

As measured on DYNOJET'S MODE し 150 DV’N(=^nonETEP 


750F] .001 

ノーマル 


TnOFl.005 


24.5 "C 1005 . -26 . mbar 74 


24.7 •C 991 .o-vv. mbar 


RPM/km/h=47 

HPM/km/!i= 4 7 


MIC メタルコンディショナー 

効果•パワーアップ♦伝達効率の向上•摩耗の減少•ノイズ減か♦燃費向上•オイル劣化防止♦防鐘 

使用箇所参4サイクルエンジン参2サイクルミッションオイル♦マニュアルミッション•才ートマチックミッション•ディーゼルエンジン 
参□—夕 IJ - エンジン♦デフ 

使用方ま■エンジンオイルに使用ずる場さ 

参エンジンび惇止したげ態でオイルをま入□か5注入しまず。♦おさ比は、エンジンオイルに対して已％でず。♦エンジンオイル 
4リットルに巧してボトル1本 (240 ml ) ま入して下さい。 ♦ M にを使用する前にエンジンオイルを交換ずる必要はありません。 
参 M にを使用ずる前に、エンジンオイルを交換ずる必要はありません。 • M にをま入を、約20分程度のアイドリングを巧ける 
か、走行してください。エンジンを停止したままの状態で放直ずることを避けてくだごい。 

■ミッション、デフに使用ずる場合 

♦才ートマチックミッションには、 ATF 容■に巧して、3〇/〇ま入してくださし1。♦マニュアルミッションにはギヤオイル容■に巧し 
て、日％ま入してください。•デフにはオイル客■に巧して巨％ミち入してください。参 M にま入をは、已 OKm 程度走行してくださし、。 
■過酷なま件で使用する場合は、ボイリング法をお勧めしまず。 

※あ6かじめ金属に早く浸透させるため、巧を物（ミッション.デフ等）をヒートガンや才ープンで64で一69でになるよう 
に加熟し、塗巧ちしくはスプレーしてください。 


















世界の工具 3 万点常時を庫 


工具は必ず自みで見、触って恶じべきです。そうしていただきたいから 
耸社は常に3万点!; Ui をストツクしています。また、工具に対する勉強も夕かしません 
最良の工具、安くていい工具(もちろん、高くていいものも多いです)など 
実際に手に取っていたどき、どんどんお教えいたします0しかも価格は2〜 3 SIJ 弓1 
工具のことなら、すべてショウワじおまかせ下さい 


当社取扱メーカー 

PB.BAUMANN 

STAHLWILLE 

KNIPEX 

SIGNET 

旧 EGA 

BAHCO 

SNAP-ON 

PROTO 

ARMSTRONG 

KUKKO 

HAZET 

KTC 

KOWA 

KO-KEN 

■他にも、英旧車に欠かせないウ 
イッ トワースのブリツールや、バ 
イスプライヤーの名品フアコム、 
最強のノコギリ、レノックスなど、 
数1诉±の製品を取り揃えています。 



SHOWA 

TOOL SPECIALIST 


私たちがお相手します 
当社は、工具が好きで好きで仕 
方のなし顧子でやっております。 
父はこの道40年、息子も自みで整 
倫をするのが趣味ですので、をエ 
具のこれまでの実績、使用しての 
実感などを、お客様にお伝えする 
のを楽しみじしております。なん 
なりとご相談、お申しつけ下さし、。 


ショウヮ • スペシャル2輪車用ハンドツールセット： 2万9 8 0 0円 

バイカーズステーショソ96年7月号で紹介された A 才ートバイ用基本工具セット"を、当社でさらに改善いたしました 



ドライバー：户 B 6190-1-X80 ブラス#1 

PB 6190-2-X100 フラス# 2 

PB 6190-3-X150 ブラス# 3 

P 己6100 -3 7イナス# 3 

PB 6100-4 7イナス# 4 

戶 B 6100-5 7イナス# 5 


ンチ:ス OPEN BOX14 1伽 
OPEN BOX14 10關 
OPEN 己 0X14 12111 m 
OPEN BOX14 伽 
OPEN BOX14 
OPEN 日 0X1417 咖 
OPEN 日 0X14 伽 


3/8SQ ボックスソケッ h コーブン 3405M 8咖 

3405M 伽 

3405M 12刪 

3405M 13肺! 

3405M 141™ 

3405M 17咖 

3405M 19刪 


3/8SQ ラチェット M ンドル：〕ーケン 3753N 
3 /8SQ エクステンションバー：コーヴン37郎 -125 


班0円六角巧レンチ：尸巨212 LHC-10 (左好むツト巧ら、スート/ W じは 
1120円ほとんど使りない、 1.5/2/2. 5咖をみした、3/4/5/目/8/ 
15仙円1011 im のスペシャルセッ hO 5800巧 

900円ウスーターポンプブライ V- :クニぺックス 8801-2 卽 巧40円 

1060円無反の M ン7—： P 日 300-3 39朗円 

1280円工具箱： KTC SKX1110 7100巧 

16如巧 

S 吕メーヵー希望小売価格の合計は、工具箱を含 
21 邮円めて5万2180円、除くと4万5080円ですが、こ 
三れをそれぞれ3万4900円と2万9800円で特別 
編円限を販売いたします。も'問し、合わせ下さし、。 

™ 日 バイ カーズステーション7 月号せ:様と異なる 
6 孤円 のは、ハンマーを PB の 無反動 にれ (おがか0実 
語〇0の力良品）にしたのと、 コンビネー シ ョンを 現^ 
6日0円点で 才— トバイ用に最適と信じる スタ ビ レ-の、 
的0円柄がやや細く、中間的を長の 才-プン•ボック 
; 逆吕ス 14じ変更したことです。自信の セット です。 















真黯群躲をし機襯琴彌 t - A 给嫌今苗説^^^^^ 


•1996/12 N0.1TI 


定期•不定期および長期休載中を含む企画 

♦ GSF 1 2邮のストリートチューン 
参 八ヤシカスタムの"ボルテイー改" 

•ドーバー • ゼロ1を走る王方君の FZ 7 如レーサー詳細 
参 吉巧誠也の"工具の話" 

参 C 曰 - F のな造:丸山浩号と本誌•佐々木号、さらに1台で合計3台 
参" 床の間ヒストリック•レーサー"を造る 
•菊 谷カイラマンの H - □スポーツスター改造記 
♦お 集部•中巧の Z 1 邮日 Mkll いじり 

♦本誌 クース計画理想のスポーツバイクを造る(最登場数力月を） 
■を画を列記ずるスぺースザ足りなくなったため、再登場が近くない 
と思われるなどの不定期連載を数本外してし1まずザ、中止にあらず。 
また、近々 GSF 1 扣〇のス h リートチューンは最終回となる予定だ。 


編集部•中がの Z 10 日日 Mkii いじ D 第吕回 


なんでも自みでやろうがの 
中柿よ着々と愛まの前後シヨ 
ックをいじっている。暇をみ 
つけての作業ピからち号掲載 
とはいかないが、そのへんは 
ご勘弁を。今回はフロントフ 
才ークのスプリングとオイル 
の誌このあたりの改善でま 
すますよく走るようじなった 
中村号リポートである。 


瀬谷力乂ラマンの H - D ス ポーツスター 改造記 第ヨ回 

ホ弓をさんの スポーツスター 
記事は、すでに完成した カス 
タムを部みごとに紹介してい 
<ものた•。で、今月はメータ 
—やウイン カー、テール ラン 
プといった周ぶ パーツを まじ 
紹介する。直接走斤性能には 
影響しないとはいうものの、 

このへんの; 夫め方で ルックス 
は確実に変わってくるのた’。 




"巧の間ヒス hij ック•レーサー"を造る 第已回 

I 960 年代の国産 50 CC レー 
サー を相当忠実に再現したと 
いっていい出来た•と、タイム 
トンネル当日じかつての ヤマ 
ハライダーにほめられて、佐 
藤さんは大感激。30数年前、 
少年たちはこうしたレーシン 
グ マシー ンじあこ がれす この だ。 
金と物は、うんとあればいい 
ってわけじやないのである。 



丸山浩のファイナル" F " チユー^^^_第日回 

毎月確実に連載を続け競 
者の方から、休みのをい本コ 
-ナーじあって立派であると 
おほめの葉書をいたピきまし 
た。ありがとうございます)、 
今月号では車体も完成してし 
まったか山号である。しかし、 
まピ多くのセットアッ づゎ带 
されている。した力、’って 
はもうしばらく続きます。 



王方君の FZ 7 加レーサー詳細 第吕回 



今回の テーマは エンジンピ 
が、 メニユーがカラーぺージ 
になったとなると、「ぜひこの 
写真を使ってください」とい 
う王方をからのリクエストが 
あった。9月号の ヤマハ.ジ 
エネシス特集に登場したとき 
じ使ったものの類似カットで 
ある。き鍾化を狙い、ブルー 
は 下地な しで 塗って いる。 


吉が誠也の"工具の話" 第1□回 



ソケットレンチの第2回ピ。 
才ートバイの鹽唐なら、主力 
は3/8でよく、'の1/4や大 
きい1/2はそれをサポートす 
るためじあるという考え方か 
ら、実際じどういったところ 
じ何を使うべきかじ迫る。な 
どとやっていたら、この項は 
2回で終わらず、もう I 回や 
ること【こなってしまった。 


八ヤシカスタムの"ボルテイー改" 今ち休載•中間報告 


次号でじつくりとお伝えするが、そ 
れはそれとしてヘイゴン製リアシヨッ 
クの現時点までを書いてわこう 。I . 6 
kg - f/mm のス プリングはやはりおめじ 
感じられ、急遽輸入元のガルーダから 
1 .8 kg - f / mm のものを送つてもらし、、こ 
れと交換した。体重の重い秘よ、これ 
でかなり具合よしとなつたが、それで 
もダンピング々端すぎる気がした。 

再度ガルーダに問い合わせると、な 


んと（と驚いては失礼か）ダンピング 
にも数種類があるという、そ二て今、 
もう I ランク弱いものを頼んでいる。 

これが来れば、まずセッティングは出 
るはずと期待する林さんと私である。 

いじっているうちじ、ヘイゴンのシ 
ョックは安くてよさそうと届、えてきた。 
そこでボルティーピけでなく、ウチの 
中村の Mkn あたりでもテストしてみ 
ようと考えている。 （佐藤） 
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Photos : Teruyuki Hiram, Yasuo Sato and CB-F Net Work 


ライターに送る 


ホ山進のフアイナル。 F がチュ■ン 




基本仕様がミぶ ♦/ 巧るはちまわ D のセツテイングた 

丸山 CB - F は、先月紹介した足まわリバーツのなみ込みを巧えると同喊こリペイントも完成 
今月はカラーでその巧ををご拟、ただく。あとはハンドリングを煮詰れる作業を巧すだけとなつた 
また、おおでのトティングに行った報告と、それにたどり着けな力、つた佐々木 CB の括も巧がする 



前号は CB 1000 SF を流用した足まわりのキットパー 
ツを用意したところで終わった力'‘、 I 力月間でキット 
の装着はもちろん、カスタムペイントも仕上がって、 
今回はついにカラーページで登場。どうです皆さん、 
とても8年乗り続けたエフには見えないでしょう/ 
いつもウチのマシーンは派手なペイントばかり力《紹 
介されていたので、ファイナルエフでは STD のイ メー 
ジを崩さないよう、 少しおとなしめでいくことじした。 
とはいっても、そこは YF テ•ザインの巧ミ尺さんじよる力 
スタムペイント。一見したところでは 900 F と同じデザ 
イン だザ、 ステッカーなどは一 b 況ま用しないでライン 
と文字に グラデーシ ヨンを多用しているので、近くで 
見ると STD の塗装よりも格段に質感が向上している 
(ペイントはウィズミーでも到ナ付けている。写真の 
仕様は外装一まを送ってもらった場合で約12万円。も 
ちろん車両持ち込みも OK どけど、このときはあり外し 
料金として5000円力巧□算されます)。 

「なんピ、金をかけたわりじはをが雰囲気が変わらな 
いじゃないか」と思う人もいるかもしれない力\をに 
そう思ってもらえれば大成功。なるべく STD のイメー 
ジを崩さず、 ホン ダザエフ を進化させていったらこん 
な形になったのではないか、というコンセプトどおり 
の出来栄えで、まさじ、、ファイナル"と呼ぶじふさわ 
しいと、我ながら藤！:、しているところである。 


今後の課題、八ンド U ンクの決定 

このようじ、ファイナルエフはほぼ完成したといっ 
てよいのピが、しかし最後の仕上げが終わっていない。 
人形作りじ命を入れ込む作業があるようじ（本当か 
な？）、バイクじだって最後の仕上げが肝もそれがハ 
ンドリングを造り上げるシャシーセッティン グなのだ。 
こう言えばカッコいいけれど、実際には大変地ホな作 
業の積み重ねた‘。車体の重。を少し上げてみたり、逆 
じ下げたり。コーナリング中のマシーンの姿勢をまめ 
るためじ前後シヨックのスプリングレートを何權頃も 
I ホして、それに伴うダンピングフォースの調整を3子う 
といったようじ、ある種の職人技力潭求される。外親 
的じを化が生じることはほとんどないかもしれない力\ 
カスタムバイクじはこれがとても重要な作業となる。 
まあ、ウィズミーじは腕の いい テストライダーがいる 
ことピし（私、丸山のことです/)、ここはじっくりと 
時間をかけつスタ回までじは自みでも納得のいくハ 
ンドリングじせ上げるつもりだ。 

そして理巧とするハンドリングが完成したら、この 
フロントまわりをキット化して贩売する。フロントフ 
才ークは CBI 000 SF の44如 mIEjt をべースじ低フリク 
シヨンパーツと伸び側ダンバーキットを組み込んピス 
ぺシャルて•、これを CB - F じ組み込むためのステムキツ 


卜も製作する（ステ厶長が750/900と I 100で異なるた 
め、2種類を造る)。もちろん、これらを^したとき 
じ突き出し量やプリロード、 :臟力 をどうすればいい 
かなど、まともじ走るようじするためのセツティング 
データもありそろえようと思っている。 

しかし、フロントまわりに関してはどこまで用意す 
ればし、いの力、をまめるのじ時間がかかった。ウィズミ 
—. リ アアームじ CBI 000 SF ホイールを組み合わせる 
ボルトオンキット（わかげさまで连义力等舞りしていま 
す）は完璧に作成できたのピけれど、ステ厶はメータ 
-ステーやライトステーのお状ピけでもずし、ぶんと多 
くの意見があり、人によってはシビエのへツドライト 
を使いたいとか CBI 000 SF を流用したい、ウィンカー 
も小さくしたいなど、あまりにも求める仕様々靖いす 
ぎる。ピから細部はみんなのセンスにまかせることじ 
した。もちろん、車両を持ち込んでくれればカッコよ 
く造ります。また、今はバーハンドルし力、用意してい 
ないが、セパレート ハン ドルも要望力％れば考えたい。 

いよいよ次号では、足まわり々シ、•ッチリ/ままった 
、、ファイナルエフ"の華麗な走りがお見せできるはず 
ピ(佐々木さんの CB も早く完成させてよ/)。さらに12 
月には冬のテイスト.オブ.フリーランスも控えてい 
る。こちらでは夏の雪辱を必ず果たすつもりなので、 

F ゼロクラスをわ楽しみじ。 （か山；—ま） 
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佐々木 CB は充電おの S ラ：?ルにより、ミーテインク八の道中でリタイア 


丸山さん力、'お松のミーティング会場て盛り上がって 
いる9巧28日の夜8時ごろ、私は東名高速道路の中井 
サービスエリアの手前で動かなくなった CB8lOF タイ 
プIIをひたすら押していた。気思はすでに15で近くま 
で下がってし、たが、顔には大粒の;干を浮力、ベていた。 

「今度のミーティングは佐々木さんも行くって言って 
あるからね、みんな期待してるから絶対来てよっ/」 

と、前から丸山さんから通達されていた私は、 750FA 
じ81 Occ のエンジンをスワップするためじ車両をウイ 
ニングランに持っていくなど、9月上旬から準備を進 
めていた。I I月号の編集作業が終了してからエンジン 


運惡く止まってしまった CB810F タイプIIだ 
が、ハ•ッテリーをチャージしたピけでいとも 
簡単に街舌した。よって発電系にトラブルを 
抱えていることは明白で、ウィズミーの：!鳴 
メカニックカ<テスタ ー を^吏って点検したとこ 
ろ、クランクシャフトの右端じつくジェネレ 
—夕ーローターじ原因があることがわかった。 
長期間放置してし、たエンジンだけに.他にも 
トラブル々 m しそうでかしで安ではある。 


の積み替えが終了した8 1 0FA をウイニングランから引 
き取り、おやリアショックを変更して（このあた 
りは後日紹介します）ミーティングじ臨んだ。 

当日は仕事もそこそこじ切り上げ、いよいよ出発。 

ドクター須田チューンの81 Occ エンジンは、久しぶり 
の走行にもかかわらず異常はまったく感じられない。 
順調に走ることを確認したところでミを老名 SA で夕食 
を取り、再び走りピしたところで突がガス欠のような 
症状力、‘発生したのである。しかし燃ネ斗は充み入ってい 
るので、Iホしじへッドライトを消してみると復調する。 
だが、 それも一時的なもので、すぐに、'ブブブブ…" 


と止まってしまった。なんとかたどり着いた中井 SA か 
ら会社に電話をかけ、偶然残っていた営業の広瀬に頼 
んでバンで回収してもらい、ま京へ U 夕ーンした。 

ウイズミーでメカの化島さんがテスターを使って電 
気^を調べたところ、 ジてネレーターローターの 不調 
で発電量々谓常の半みぐらいしかないことが判明。現 
在は部品の到着を待っているところた‘。ミ兵松に集まっ 
たみなさん、申しわけありませんでした。（佐々木） 


本編とは関巧ないが、ウイニングラン （Tel.054-645-1248) で CB 
-F やカタナじ力ートリッジ式オイルフィルターを装着するための 
アダプターカ甲开晚されたので紹介しよう。①力で B-F、 互がカタナ巧 
(右は75脚)で、 STD のフィルターをかしてこれらを装着すればい 
し、。価格は CB- 胡が9如0円、カタナ用が1万5如0円 (750 用はオイ 
ルクーラーのフィッティングかきで2万円)。 Z 用もぶ日登場た -C 


■ホ巧をの P. 21で、ボスホスサイクル-ジ古バンの^号に誤りがありました.；正しくは0284 -43- 1874です。ここに訂里し'’.お諸びいたします,， (を々木) 


日月巧〜29日に浜松で行われた CB - F ミーテインクに参加 


9月28〜29日にかけて、ちがで CB-F 才ーナーのミ 
—ティングがあったので行ってきました。今回はとて 
もこじんまりとした集まり だったようで 、僕もたまた 
ま速絡をいただき、ちょうどファイナルエフの足まわ 
りろ嘴且み上がったので、編集部の佐々木さんを誘って 
参加させてもらいました（ところ々化々木さんの CB は 
来なかった。その理由は下を見てください)。 

そういえば、 CB-F のしっかりしたクラブが存在する 
という話はあまり聞いたこと力嘴いが、小さな集まり 
はたくさんあるようた'。実はこのI力月前にも伊賀上 
野でエフの集まり（こちらは何度も行われているそう 
だ) じ飛び込みで参加させてもらっている。 

今回も例に漏れずかなり個人的な集まりのようピっ 
た力、’、いろいろなエフを見ることができた。たまにド 
STD がいると、をにま目されるところ力巧白し、。前回 
と今回の両方に参加していたメンバーとは度見是ミ□りじ 
なったこともあって、某誌でやっている Z ミーティン 
グのように全国的に集まることのできるものを企画す 
れば楽しし、のではないピろうかと思ってしまった。 

とはいっても、エフ乗りに集合をかけてみてもそれ 
ほど集まらないのではないかという'已、配がなくはない。 
協調性がないという力、、照れ屋というか、団倘子動が 
苦手のようた‘。今回のミーティングでも、全員で御前 
崎に向かう途中で後方の数名がラーメンを食べに行っ 
てしまったようピし。このあたりの行動/巧ーンは、 

ウチのクラブ、ウィズミー東まじそっくり。まあ、僕 
自身も集団で走るのが得意ではないけれど…。 

それでもガシャガシャと音をたてているエンジンじ 
ムチホ了って、遠く力、ら高速道路をカッ飛ばしてくる気 
さの入った人も多いようなので、とりあえず小規模で 


も、私か山;'告が主催するミーティングを斤いたし、。 
場巧は箱根で、をのテイスト.オブ.フリーランスも 
終わった12月22日（日 ） あたりはどうピろう。僕の F ゼ 
口優勝と佐々木さんの CB の完成記念を兼ねてけ）、 CB 
-F 才ーナーは集まりましょう/詳しいことは次号で 
発表するので、よろしくわ願いします。 （丸山） 


かお卜立の CB-F ミーティングじ集まったメンバーの一 Si?。 28人全員 
力ちって L、 る写真が使えなくて申しわけなし、。特に今回の集まりを 
主幸してくれた而II晃都さん、あなたがシャッターを巧している写 
真々懼ばれてしまいました。当日は天気もよくて楽し力、った。 

0ちょっと小さいけど、調子(このってウィリーを披露0ここじいる 
みんなじは、この < そ重いエフがアクセルだけでフ□ントアップす 
るのカホかってもらえたはずた’（ここまでくると芸人ですな)。 
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Photos : Teruyuki Hirano, Yasuo Sato and Tomohiko Nakamura 


ijt ♦がり誦 


ZlOOOMkn 

> ^ > み新品タイヤに交換しつ 

■ y mB • mi m Z 650 用ステムの真価 
mJ wl jw m 瞬にフ。ントフォー 
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•巧品/トツで八ンドリンク巧上を目指ず 


• Z 的〇用ステムによる 
性能向上を 
巧品タイヤで確認ずる 

僕の Mkll が履いているタイヤはミシュランのマカ 
ダム 5(KF: 100/90-19 R： 120/90-18)。残すとこ 
ろ3〜4み山となったこのタイヤ、10巧号の CB750F 
との上騰株の前に新品じするつもり だった 。しかし 
懐はか々寂しし、化態。そこて'、''タイヤが角減りしてい 
るのだから、エア圧を高めじすればタイヤをラウンド 
させることができるのではないか（無埋な相誠"と思 
い、 F : 2.5kg/cm\ R： 2.7kg/cm’’ (指をは、 F : 2.0、 

R : 2.25) としてIままに臨んた’。 

この様子は10月号の、佐藤、佐々木僕の試乗記を 
読んでいたピくとして、結果は 、'MkII のハンドリング 
はちょっと癖がある"となった。だが Z650 用のステム 
じ交換することで、内側に切れ込む傾向がほぼなくな 
り、3人とも ''よくなった"という結論を出した。し 
力、し後日、岸田に乘ってもらうと、「前のほう（タイヤ 
は7み山で、 STD ステム装着時)がよかった」と言う。 

この意見はもっともピ。好印象を得たのは、すり減っ 
たタイヤという同一条件で向上したじすぎない。 

オフセットを少、なくした場合のハンドリ ングの変化 
という点では、10巧号のやり方で間違いではないと思 
うが、才ートバイのハンドリングは滅ったタイヤでは 
語れない。ステムは Z650 用のまま、タイヤを新品じす 
ればさらじ操縦'性がよくなって当然ピろう。 

その時点（タイヤを新品にしてからの走行距離は約 
1 2000km) でのタイヤがま交換であるのはピれの目に 
も明らかピったが、 一 "(^どのくらいて'替えてわくべき 
ピつたのか。そこでミシュラン-オカモトタイヤへ出 


かけて、タイヤの寿命じついて間いてみた。 

詳しくはキャプションじ書いた力 <、ひととおり見て 
もらった後で、「何 km で替えるべきだったんでしょう 
か」と聞くと、「中村さんは何 km でハンドリングが変わ 
ったと思いました力、」と逆に聞かれてしまった。「だい 
たし、 8000 km くらいです」と答えると、「じゃあそこで替 
えるべきです」という言葉力艰ってきた。ハンドリン 
グカ濟イヒしたらタイヤを替える。なるほどもっともた’。 

さて、同一銘柄、同ーサイズ、そして指定空気と 
した新品タイヤでまってみる。乗り'!:'地が いし、。サス 
ペンションが前後ともよくなった力、のようど。切り返 
しで少し重し、力、なという感じもする。新品タイヤは最 
巧よく滑るから、その日はミ主意してゆっくりと走った 
だけで、その程度の EP 象しかない。 

3〜4日たつとピんピん巧らむけてきたので、かし 
ずつ ぺース を上げていく。まず最视二気づいたのは、 
路面のうねりじ巧する強さた'。今までは撤じ足をとら 
れるとそれを収めることができず、しばらく ロデオ4犬 
態になっていたのだが、今度はすぐに彼まする。ステ 
ムを替えたときも同じようじ思ったのピが、さらにブ 
ラスといった感じ。しかし縦ミゾじは相変わらず弱い。 
か刻みに左右に揺れる。これは同じタイヤの CB750F で 
は表れなかった症状にそれほど大げさなものではな 
いのピが、疲れているときはちょっと怖い。 

Pn3 題の内側への切れ込みピが、正真正銘ゼロじなっ 
たと思う。ステ厶を替えたときも切れ込みが沿'えたと 
思、ったが、 今考えるとそれは思い込みに狭し、路地を 


走っているときじよくわかるのだが、イン側のハンド 
ルを前に押し出すような二とをしなくてし、し、：まさし 
くニュートラル。をかの切れ込みがあったほうがきっ 
かけがつかみやすく、曲がりやすいのではないかと考 
えていた僕だが、ところがどっこいそんなことはむか 
った。素直に動いてくれるじこしたことはない C 
高性能ショックユニット、マグホイール、その他ど 
んなじいい/ くーツ を付けても、地面と接地するのは夕 
イヤである。部品を替えて云々と言う前に、新品タイ 
ヤを装着するべきたった。とはいえオフセットを威ら 
し、トレールを増やした効果は確かじある；そのこと 
は10月号にも記したが、 STD の持つ軽陕さを失うこと 
なく、ちち着きあるハンドリングの実現：タイヤを替 
えてようやくこのステムの真価力;わかった気がする： 



タイヤを診惭してくれたミシュランオカモトタイヤの皆さん。左か 
ら巧術サ-ビス課の西山さん、販売部の西野さん、マーケティング 
部の石川さん。化しし、なれどうもありがとうございました。 



\ 

旧 

新 

F 

R 

F 

R 

溝の深さ 

0.6mm 

0 .己 mm 

4.2fnm 

5.5mm 

外径 

656mm 

662mm 

663nim 

674mm 

幅 

, 96.7mm 

118.7 mm 

弓 6mm 

117.6 mm 


減ったタイヤと、 100km ほど走行した新タイ 
ヤのデータ。古いほう力<、；を巧^をが' J、 さく 
なり、幅は太くなっている（いわゆるタイヤ 
のが長というやつだ)。また重量は、旧/ F； 
4.3kg, R : 6. みをを f/F : 4 .6kg. R ： 7 kg 
と、前後で日. 8kg しか減っていなし、。これでは 
バネ下の觸化？という言し、訳もできない。 



OMkU 用 STD のオフセット 6Qnm じ巧して、オフセット 50nm となる 
Z650 用ステム。トレールは 87. 7 ‘98.7mm となった。10巧号ではフロ 
ントフォークとタンクが干^する可能性があるとまいたが、をの調 
ベでは大丈夫だった。しかしすき間はわず力、なので、タンクのマウ 
ント部に張ったラバーはそのままじしている C また Z650 用と Mkll 
用は鍵穴の位置が違うのでハンドルロックはできなくなる： 
©スリップサインに突入したタイヤ。これはフロントだが、リアも 
大差のなしが1 態だった。交換が必要であるのは言うまでもなしV 
©タイヤと同じく大事なのはエア圧0空気なじよってもハンドリン 
グは変わる。「街を走っているバイクを見ると全然空気が入っていな 
し、バイクがをく、嘆力、わしい」と佐藤は言う力、'、実はその下で俄く 
僕も今まであまり見ていなかったのだ。しかし今回いろいろテスト 
してみて重要性を艦ちした。現在の空気圧成 F:2.1k&/G、R: 
2.35kg/fi と、5%、 4.4%i 曽し。エアゲージはそんなじ寄値ではな 
し、が、持っていないならガソリンスタンドでもみてくれる： 
■タイヤの寿命はハンドリングが悪化したとき、というの(が文中 
にも書いたが、これ味何年、佩のと、言えるらのではなく、保奮/ 
使用状況じよって変わるものたタイヤの中央の溝にはスリッブサ 
インがあるが、これはあくまでも目安である： 2輪巧タイヤの交換 
砖 W は4輪用のようじ溝が目勃こはならなし、のじ経年を化による、 
楓サイドウォールのヒビなどは、当が要交換才ーナーカくハン 
ドリングの変化を縣口し、新品時のハンドリングから極端こ悪くな 
ったら、山があっても替えるべきなのだ。空気圧じついて【も上下 
させるとしても指をからブラスマイナス1が6じが9。ちなみに僕力巧 
った、 F : 25%. R : 20%アップにっいては、「そ二までしないとハ 
ンドリングがよくならないなら、そのタイヤは寿命でず。交換しな 
いと本来のハンドリングじは戻りません」との二とだった： 
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•スブリンクの巧おと、フロントフオークオイルのセツテインク 



■上々濟 f 品のスプリング （536.5mm)、 下がいつ力、ら巧っているかわ 
からないスプリング巧35™)。もちろん題則を揃えての撮 S 么 
■スプリング単体での第則では1.加が)差があるが、両スプリング 
をフォークじ入れ、アンダーブラケット下からダストシール上まで 
を計測すると、 0G ではなぜが司じ18加化無論、 1G、 まま的では、 
をいスプリングのほうがをくホんだ。つまりへ夕つているのだ。 


これまでのフ□ントフ ォーク (こは、1979年 L 乂来無交 
換の可能性が高い STD スプリングと、カワサキ滿正 G 
- 15のオイルが入っていた。大きな不満はなかったが、 
リアとのマッチングじは問題があった。リアショック 
じついては7月号に書いたとおり、パネレートは適正 
ピがダンピングがわずかじ高い。そのため気をつけて 
観察すると、リアを軸としてフロントが動くといった 
感じなのた'。らう少しフロントをジワッとさせた し、。 

しかしオイルでダンビングを強くする前に、まずは 
スフリングを替えてみることじした。スプリング単体 
で長さを計■測したところ、53如町使用限度は 527 mm た' 
からまピ許容範囲だが、 Mkll 本来の性能をホわいたい 
なら、新品に替える価値はあると思った。 

オイルはそのままじ新品スブリングを組んで走って 
みたところ、トッブブリッジカタ少じ高い（上の表じあ 
る11刺では、乗ま IG では5 mm 高い)。まあ、いやなら突 
き出しを増やせばいい：また、スフリングがせわしな 
く動いて気になる：明らかにダンビング不足。スコー 
ンッとなんで、 スパ’ンと戾り、落ち着かない。乗りに 
くいほどではなし、が、もうかしダンパーでスプリング 
の動きを規泪 J したし、。やはりオイルの粘度をあげてみ 


ることじした。 だが 、カワサキ綿正では G - 15 じ Lh の本占 
度がない。そこで20という表記があるフォークオイル 
の中から BP を選んにしかし、番号が同じでも、粘度 
が同じとはかぎらない。ピから、カワサキ G - I 5 でこう 
ピったから、 BP では 17 あたりかな、という考えは通用 
しない。とりあえず同じ番号 15 を作ってみた。 

このオイルを入れてフロントフォークをストローク 
させると、番号こそ同じ 15 たが全然違う。粘っこいの 
た'。あんまりジワッとしているので、古いスプリング 
を入れたかと思った。しかし走りピすと、予おじ反し 
ていい。手でストロークさせているぶんじは、スコッ 
スコッと動くけ前のほうがいいようじみえるのピが、 
走ってみると断然こちらのほうがいい。路面の継ぎ目、 
ギャップを通過したとき、感触は伝わってくるが重磐 
は伝わってこむい。前後のバランスも悪くない。フロ 
ント、リアともジワッとした動きじなり、どちらかを 
軸じして動いている感じはない。また、しばらくして 
から気づいたのだが、 路面とタイヤの密着度が高く、 
‘睛報力喘に入ってきて不安じなることがない。 

もうひとつ驚いたことがある。僕の通勤道路で;果を 
なら 80km/h+a が出せる、下って上る道がある。リア 
ショックじついては、下りで加速をつけて、上り切っ 
たところでジャンプ、その後の42^をテストしていた。 
ところが フロント フォークがよくなったら、そこでは 
飛ばない。最初あまりに不思議な感覚だったので、も 
う一度戻ってやってみたが、やはり飛ばない。わずか 
じ路面と離れるピけで、すぐ元どおりに走っている。 
当然、すぐ次の動作に移れるのでを険度はぐっと低し、。 
この道でのジャンブ具合はリアショックカ洞題ピと思 
っていた。まさか フロントフ ォークのセッティングで 
こういう結果じなるとは思、いもよらなかった。予測;： 
反して、フ ォーク オイルは一発で OK となった。 

ここで、 ス テム交換時にクレー厶？をつけた岸田に 
まってもらう。「よくなってる。切れ込みもない。これ 
ピっらをか初めての道でも怖くないね」と岸田もっい 
じ OK を出した。べつじ岸田を基準にセッティングをし 
ているわけではないが、自みの;夫めた仕様を他の人が 
OK と言ってくれればやはりうれしし、。ショックじして 
も、キャブじしても、ひとりで黙々とセッティングす 


るの もし、 いが、人の意見を聞きつつやるほうが面白い 
し、成果が上がるのも早いのではないだろうか。 

フ ォークオイルを替えてからの感想は、どこまでが 
新品スフリングの影響で、どこからがオイルじよる結 
果なのかはわからないが、相乗効まもあるのピろう： 
フロント まわりが;夫まってくると、気持ちがいいた•け 
ではなく、速く走れるようじなった気カザる。路面の 
状況が手に取るようじ（ちょっと大げさ）わかるのピ 
から、自然とぺースも上がってくるようピ。 



粘度 

退合比 

#0 

#20 

#0 

100% 

0% 

#5 

70% 

30% 

#10 

40% 

60% 

#15 

20% 

80% 

#20 

0% 

100% 


今回使用した BP のフロントフォークオイル。;—星せ’て使うこと力ち巧き 
で' iiO と三20しかなし、。=10を巧るときの混合比は、50% : 5脱 
と思うのが普通だが，4脱： 6脱とある點こ-ま目されたし、_この2 
本があれば、二〇〜三20までを作ることができ、例えば？：13という 
粘度も製作可能だ；ただし混合作業を慎重にやらないと、=15を巧 
ったつもりか‘、二14や;；16じなっている可能性らある。 


•ユーザー車巧とタッチランの話 



9月じユーザー車検じ初お臘してきた。ほぼ STD の 
僕のノくイクゆえに、特別なことは何ひとつ斤っていな 
し、;陸運局での流れを把握してわくべきかと考えたが、 
何も考えないでせってどこまでいけるか自みを I ホすほ 
うか面白そうなので、''' レッツユーザー車が' などとい 
う、し、かじも役に立ちそうな本は一切言売まなかった。 

当日は9時に練馬の陸運局に着き、隣の代書嵐;;行 
って書*頁を作成してもらう。 どこへ 斤けばいいかわか 
らなくなり局員に聞くときちんと教えてくれる。最近 
のわ 役所は意外にも愛 巧が いい。そして検査 ラインへ 
と入る：ブレーキのチェックをがえ、ボルトの緩み、 
ウインカーの 点灯な どを 確認される 力く、このへん はふ 


ピん普通に走ってるから不具合はなかった。 

次は一番の難物といわれる光!由である。指をされた 
白線ぎりぎりじ前輪を据え、ライトをハイビームじ切 
り換える。横からこれじ光を当ててくピさいという物 
体が登場し y ■こ。上の電光掲示板じは上下左ちというで 
字と、光という文字、〇と X の表示があり、 X が何度 
もついた。ザ^由ネ矣査の場所を越えたところじある窓口 
へ斤くと、「光量が全然足りないよ」と言われる。ツナ 
ギを着たメカニックの人々を見ていると、 エンジンの 
回転を上げて光を強くしている。なるほどと思い再度 
チヤ レンジ。 5000 rpm までひっぱるも、 X 。 「わ兄さん、 
ぜんつぜん光量足りないよ。ノくルブかバッテリー替え 
ないとダメ」それならと、近所の力一用品店へ呈区け込 
んでへッドライトバルブを買い、すぐさま装着して3 
度目のち搜 L しかし、またしても X 。 「光量は充みなん 
ピけど、光$由が上にずれちゃったよ」と言われ、 がっ 
くりくる。しかしカウルのないバイクピから光$由調整 
は簡単。やや下向きじするがまたしても X 。 「ちょっと 
左向いちゃったねえ」結局このようなやり取りを7 
回ま票り返して、ようやく OK となった。 

かかった費用は、自賠責イ邦卖代( 24 力月）： 2万780日 
円、検査登録印紙代 ：I 40日円、 重量 税印紙代： 5000 
円、これに加えて 書類、 作成代行手数料：1300円、 勤滝 


手帳：1500円、へッドライトバルブ： 4500円（今考え 
ると異常に高し、）の、合計4万1500円 こ 安く上がった 
と思いつつ、ふピん自みでチマチマいじっているから 
こそ、車検のときくらし、信頼できるシヨッブじみても 
らうべきピろうか、とも思ってしまった。 

下の写真は9月の日の仙台ハイランド。ダツチラン 
初参加、サーキット初走斤の期待に胸を膨らませてい 
た僕ピったが、当日はコース上じり I ができるほどの大 
丽カッパを着込んでの走行は非常(こ怖かったが、楽 
しかった：こうしてみると大雨の中ですら、拓お、岸 
田、僕、この3人の顔力く異常に楽しそうだ：晴れてい 
ればもっと楽しいじちがいない： 忡村を鼠 
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第②回 



気合いを入れて♦エンジンを組む/ 

レース用だからつて、主ち号こロアントム FZ のエンジンは 


涅端に特別な部品は入っていが、。あくまで STD パー'ソ重視 
でも、レース使用を前樹こした工夫と気合 t 、は盛り込んである 



•クランクとパルブのクリアランスにこだねる 


〇プラスチゲージは細し啦巧旨の棒で，クランクピンとクランクジャーか巧15などに置いて 
親をトルクて細み立てあみ瓶つぶれた幅のいちばん大きし、部みを•付属ゲ—ジと.昭合し 
てクリアランスを読む。クランクシャフトの標準オイルクリアランスは0 .020-0.044)1111 
て.、 ほ用限度 0.0 如化同じくクランクピンは0.032〜0.05 &nm で、使用限度は0.10 m 化 
0FZ は巧気/"レブが, j 、さいうえカムホルダーも干が、幅狭のシックネスゲージが必要だ。 
包調整に手間のかかる内シム式だが、み解時(こパーツを毀里すると作業はスム-ズ。使つ 
ているシムのサイズは也、ずメモする。シムは新品を買うのではなく、巧寺ちのものの入れ 
替えでも力、なり対応できるが、をバルブのクリアランス t 砸力巧一に匿したい。晒3廚 
バルブとも？シムは共通だが、。標準クリアランスはが质側が0 .21-0.30ran と、巧気側の0 . 
11〜0.201 m よりも大きいが、今回I战扇側 0.25-0. 3化化吸気側 0.15-0.20™ じした。 



ク U アランス調壁でパワーを引ち出ず 

前回は、 T . O . F . ドーハ’ーゼロ I クラスに出場する4 
サイクルエンジンのバワーアップの切り札として、上 
P 閒商量 850CC を超えない範囲でのボア-アップじっ 
いて紹介した。それと同時に掲載した使用/くーツとス 
心ソクー覧表を見ての惑なはどんなものピろう。 

FZ マニアの読者の中には、パワーアップの秘訣を見 
つけてやるず/なんて、気合いを入れて読んでみたら、 
MOcc ボア.アップとシリンダーへッドの簡単な段差 
取りけ夕 K よ、 FZ の STD ノくーツで組み上げられたエンジ 
ンじホ白子ほけしてしまったかもしれない。 

でも、 STD パーツ主体のエンジンなりじ、そこはレ 
—ス専用ということもあって、をき松のクリアランスな 
どを艦をしてていねいに組み上げてある。今回はその 
ポイントをまとめてみた。 FZ のエンジンどけでなく、 
他の4サイクルエンジンの才ーノ くーホールじも通じる 
基才巧勺なことなので##じしてほしし、。 

エンジンを組む場合、僕は基本的にメーカーのサー 
ビスマニュアルを参考じしている。 ただし FZ ピけて- 
な く FZR 750 R ( OWOI ) のサービスマニュアルも合わせ 
てま用することがをい。これは FZR 750 R のエンジンは 
FZ 750 との共通点があり、しかもレーシングユーザー 
のための解説がていねいなのど。 また、締めっけトル 
クなどの数値も、 FZ 用マニュアルでは 0.8 〜 I .2 kg’m 
などと幅を持たせて言戴しているのじ対して、 FZR 750 R 
用は同様の個所で同寸法のボルトを I . Okg’m と的確 


-スアッパー弧こ記入されたケースジャーナルサイズ 
番号から、クランクシャフトじホ了刻されているジャー 
ナルサイズ番号を引き算して求められる クランク シャ 
フトメタルをイま用していた。ところ力<、そのエンジン 
をみ解するとメタルの当たりはきつく、表面力漉れて 
傷ついていた。そしてコンロッドメタルも同様ピった。 
本来、エンジンが回っているときじはクランクシャフ 
卜は油圧で浮き上がりメタルとは接細しないはずピか 
ら、オイルクリアランスの不足は明白だった。 

それが原因でエンジンがすぐに壊れることはないが、 
馬力をロスしていることは確かた'。これを解消するた 
めじ、今回は I サイズ （ O . OImm ) クリアランスの大き 
なメタルを選を。そのうえでプラスチゲージをクラン 
クシャフトじ置き、一度コンロッド大端部とクランク 
ケースを規定トルクで組み上げ、再度み解してクリア 
ランスを確認している。これが正解で'、ほほ標準オイ 
ルクリアランス内でやや大きめの値を示していた。 

この作業が終わってからヤマ/ \系のレーシン グ于一 


ムから聞いた話では、 F なのエンジンのクランクメタ 
ルは当たりがきついことが多いそうた ‘ c そのため、レ 
-ス直前などで慣らしなどが充分にできない場合は、 

5ホ載具あるクランクメタルでいちばんクリアランスの 
大きし、、クランクメタルを号 I =を另リ•青のメタルを 
を部のジャーナルに組むことがあるという： 5種類用 
意される各メタルのクリアランスの差が0.01 mm なの 
で、最大と最小クリアランスの差は0.04 mm となる；し 
たがって最もクリアランスの大きなメタルを組んで、 
クランクジャーナルの標準オイルクリアランス 0.02 
〜0.044誦からはずれることがあっても、使用限度の 
0. 0加 m はまず超えないとの判断からピろう。 

こうしてクリアランスをしっかりと調整したクラン 
クとコンロッドをクランクケースじ ijS める。あとはマ 
ニュアルの手順に従って、内側から順に徐々じ州1リの 
ボルトに向かって規定トルクでケースを締めつけてや 
る。こうして出来上がったクランクケースじ、クラッ 
チ、オイルポンプなどを組み込めは了まわりは完了た 


じ表示してあり、作業に迷し、がなく気持ちもし、し、。 

さて、実際のエンジン組み立て作業ピが、最初はク 
ランクケースから始める。俗じいう腰下ピ。ミツショ 
ンはシフトドラムや本体に問題がなければ、エンジン 
オイルを塗巧して通常どおりセットする。 この FZ では 
ミッションは中古のエンジンから流用して3年になる 
が、ガタもなく使用上の問題は今までのところな し、。 

スプリントレース用た•からパワーロスを嫌し、、スタ 
-夕一と発電機関係は取り除いてある。あとは、クラ 
ンクとコンロッドを組みイ寸ければクランクケースは完 
了したも同がた’。ただし今回は、クランクシャフトと 
ケース相性由受け、同じくクランクシャフトのコンロッ 
ドジャーナルとコンロッドそれぞれのメタル合わせ 
(プレーンベアリングの選定）を、過去の織矣を加え 
て、しつ々、りとクリアランスを測定して組み上げた。 

というのも、が前はマニュアルじ従ってクランクケ 


•エンジンの分解、組み立てには、パーツ於外にケミカルち必要 

使用エンジンオイル 4 CR との相 
性、入手性、ィ麵をから；恍ヶミ 
カル製品を使用。左より、100% 
ィ販由 4 CR- 40:1万口日 OR 
/4な、浸透;下写消商 J ラスペネ L : 
1500円、ブレーキバーツクリーナ 
-BC-8 :1500円、二硫化モリブ 

デンスプレーモリコンパウンド： 
2500円、スプレー式液状シリコン 
ガスケットメイク： 3600円。 4CR 
はエンジン組み讯ナ時じる部に塗 
布。 5W-40 と巧 W-50 があるが、 
基本成み力、'同じため退合可能（レ 
ースで便利) C モリコンパウンド【も 
メタルなどの組みせじモリブ 
デンオイル塗布の指を場肺こ使用 こ 
ガスケットメイクはクランクケー 
ス合わせ面な どのシールに使う= 
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前回詳しく紹介したピストンとシリンダーを載せて、 

し、 よいよシリンダーへ 、つ ドの組みがけに入る。 

シリンダーヘッドもパワーを確実に発揮するうえで 
重要な場巧た':といっても極端に変わったことはしな 
し、。 ノ、'ルブのすり 合わせ も当たり面の幅 もフニュ アル 
どおりに行う。今まで過去3回新品バルカこ交換、す 
り合わせを斤っているが、ノ くルブシートの修正も'必要 
なく、適正な当たり幅がでる優等生へッドだ。 

よくチュ—ニングアッブの方まとして、ノ X — ルフ'ちの 
当たり幅を小さくして密着圧力を高めたり、バルブの 
当たり面を傘の外に持っていき、燃焼室の実質的容積 
を小さくして店縮を稼ぐといった手法を耳にするどろ 
う：しかし、数をくの練習から レース までを I 基の エ 
ンジンて''通すサンデー レー サーとしては、 へッ ドとバ 
ルブの耐义性を重視して標準的なバルブの当たりとし 
ている：バルブの高熱を へッ ドに逃がすこの部をで冒 
険はしたくない。その場合、マニュアルの標準イ直はエ 
ンジンを最も快調に導く確実なデータた'と思える。 

そして最後にシリンダーヘッドをシリンダーじ載せ、 
カムシャフトを組み、バルブクリアランスの調整を斤 
うが、マニュアルに記載される標準範囲巧でやや大き 
めじバルブクリアランスを取るのがレーシングユース 
のエンジンの基本ピ。これを意外に思う人もいるどろ 
う：確か1こノ\•ルブクリアランスを大きくすると、バル 
ブの動きは、本巧カムシャフトが意図するそれより、 
作用ち、リフト量とも小さくなる。パワーを追及する 
レーサ〜としては、クリアランスを詰めてそれらを大 
きくするのが本来の姿【こも思われるからしれない。 

しかし、高温じさらされるバルブは熱じよってシリ 
ンダ—ヘッドより明らかに大き〈膨張してバルブクリ 


•軽量化、簡素化、整備性を上げるためのシェイプアップ 



アランスを詰める可能性がある。バルブ 
クリアランスカ <小さくてその膨張を逃が 
し切れないと、バルブは開し、たままとな 
り店楠が落ちてパワーダウンを招く。そ 
の予防策としてクリアランスを大きめじ 
取るわけである。これはプロダクション 
レーサーなどでは一般的な方法た'。 

とまあ、ミ巧手なスペシャルパーツはな 
いか少しでもエンジンが気持ちよく回るようじ努力 
している。またハ‘ワーをち効に巧うためじ、車体にも 
ををかけずに手間をかけていろいろやっている。次回 
がをは、そんな言まをしちやいます。 （止方大且力） 


〇クラッチカバー（本体約 600g) の 
内側にはブローバイの減圧とミ肖音の 
ためアルミ錶造のブリーザーカバー 
(ネジ親ガスケットを合わせて約 
400g) 々咐く。二こを現物合わせで 
造った 3mmJ117S アルミ巧（約300 
g). じを更 （10 巧号 P. 5^弓)： 
©上記様に(も SR400 じ巧われ 
るブローバイぶし（約 200g) の追加 
とクランクケース佛 J の了り -if-ii 
路とクラッチケースを貫巧する410 
m 林盤の巧を開ける必逼がある； 

© ウォーターポンプインペラ、上の 
黒しがが韵化す別、下の绩びた金属 
製が FZR 巧に性能向上をら < ろみ 
口 R 巧の採巧をちえたがボツ；同お 
状で FZ の倍 1U 上の重星があるのだ 
かドの、スクーター用 MF バッテリーのみを電源とする。謡は104 Og 
とスタンダードの1/似下。フル充電で1時間な上の走行か可能た 
©スプリントレーサーなので、発電憔セルに加え、エンジン内部 
じあるそわらの駆動システムもで要。さちじ•付属するハーネスなど 
加えると' エンジンピけで原にホ1袋みじしヒ (lOkg) (巧 i< なる。 


番か/ 5パルプエンジンのパヮー向上御旨したぶ巧と失敗 

の目轉ま、常用回転域で I Ops 化 L の/ 巧一了''ノ プピ。 


キャブでパワーアップ成巧/ 

出力巧上にキャブの効果は大きく、 T . O . F . でも FCR 
や TMR などの高性能キャブを多く見る。この FZ でも初 
期は STD のミクニ BDS 34 ピったが、途中からスゴーキ 
ットの BDS 34 改37を使用。口径の増大じより、5000 
rpm から上で常に5 psliLh 出力が向山この BDS 改の 
A - ツは FZRI 000(2 GH ) と共通なので、そのキャブ自 
体を流用しても同じ効果が期待できる。負圧まならで 
はの扱いやすさらこのキャブレ ターの 魅力た'。 

しかしこの BDS をも、8月巧日に参戰した TI のウル 
トラネイキッド決勝で幸雄りし、藻屑となった。これを 
機会にミクニ TDMR < ji 4 Q ™ を装着することじまま 、今度 



〇 


カムシャフ h で八マった/ 

前にカムを FZR 750 R ( OWOI ) 巧に変更したことが 
ある。カムプロファイルを見ると明らかに高遠型であ 
り、高回転域でのパワーアップが期待できた。同時に 
互換性のある YZF - SP 用の力厶も候補じなったが、最大 
バルブリフト量が FZ 用より I mm も増えることからバ 
ルブクラッシュを' I ：、配し、 OW 0 1用カムを採用した。 

ところが国内仕様 OW 0 I の最高出力回転数9500 rpm 
を参考にしたため大失貝ん実際の OW 0 I はタコメータ 
—のレツドゾーンカ<130邮 rpm 。 つまり OW 0 I のカムは 
超高回転に対応する設計ピったのたそのためカムタ 




イミング（バルタイ）を正確に測り、かつタイミング 
を I 〜2をに進ませる試みを行い、同時にキャブセッ 
ティングを追いかけた力部き果は出なかった。最もよか 
った状態でも FZR 750 ( I FM ) のカムじ巧して、ピーク 
ノ巧一が同等、それな下の回転では勝負じならない状 
態どった。本来なら電気系や、11500 rpm 前後て''リミッタ 
-が作動する FZ のイグナイターじも手を入れる'必要 
力化った。これはノ巧ーアップにわける今をの課題む 
そして、いつかは OW 0 I カムに日を当てたい。 

〇右が FZR750 (1FM)、 左が FZR750R (OW01) のカムシャフト； 
OWO 帆カムは作用角の大きさた•けでなく、バルブリフトの立ち上 
がりも早し、形!犬を持ス大きな触きじよる軽量化も魅力的た 
©@に HR、OW01 のバルタん数字はゼロ mm リフト（リフト開 
始時）を示したもので、バルタイ計測には不向き。これを基に、力 
ムのロブセンター厢点）が、クランクじがして' 吸気が J なら上巧 
蔚を （ATDC)、 お廣側なら下死が麦 (ABDC) 何度に合わせるかで 
決める。 ちなみに FZ や OW01 では、ロブセンターを105度に合わ甘 
る。ただし、これ(ま絶対ではない。ファントム FZ のエンジンはトル 
ク載見の口 R カムを巧用，バルタイは妇质側を組み付け目まのボン 
チに合わせ、吸気バルブのタイミングをシリンダーの面研でたるん 
ビカムチェーンを利巧して、標準よりかし早めに開くようにセッテ 
ィングしている。狙し、は吸気バルブを早めにして刷ナてお合ちを入 
れ、お质/、•ル：7•は通常どおりじ開けて燃诞圧力を逃がさなし、ために 
OBDS3 做37キャブレター。本文に書いたようじ、 TI のレースで 
転倒したときにエンジンカ、ら外れて空を巧び、ポンコツと化した， 

0 カムじよるパワーの差，110加 rpm 常巧では高性能ヒ话.われた 
OW01 よりも FZR のカムかち効。ピークが同じでも FZR 用がいい. 
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巧ながラマンの関改這話 


•乂ーター、八ンドル♦レ/卜♦ウインカー♦ランプ等々編 

才ートバイに取り付けられるパーツと t 、うものは、もちろん、ひとつひとつに独自のカタチカ《ある 
でも、それらをま巧に装着したとき、全体として巧好よ < 見えるかどうかが問ほなのだ 
と t 、うことは、小型国産ま用をハーレーにセットしたら2階級特進と t 、うこともある。まは眼力だ/ 

Text and Photos : Masahiro Seya 


第©回 



個人的なことで大変恐縮ですが、生まれて初めての 
写真展の準備や毎月の渡米、あるいはその他もろらろ 
の仕事などて'超々參忙の日々が売いてし、ました。この 
連載を楽しみじしてくれている読をの方々じは、2度 
の休載で大変ご迷惑をかけましたが、鐵を再会いた 
しますので、なにとぞ、よろしくお原頁いいたします/ 
さて、連載3回目はメーター関係やハンドルまわり、 
そしてヘッドライトとウィンカーなどの話でいく。 

これまでじ何度もスイッチまわりのことじ她れてき 
たが、改めて言わう。スイッチは国産じしたほうが走 
りじ集中できると…。ボクのはホンダ製（たぶん VFR 
のものピと思う）て'、黒い文与驾 g じ白文字。キルスイ 


真ん中に才ートメーターのタコ 
メーターを配したのは大胆なレ 
イアウトかもしれないか’、とて 
も気に入っている。黒地に白の 
ポップな感じの文字で、線は黄 
色針はホと、いかにもアメリ 
力的な感じた‘。そういえば.パ 
ッテリーがパンクしたとき針力' 
グルグル回りだし、思わずヒエ 
一と声が出たことを,思い出した。 
でも、それで壌れたわけではな 
く、鴨邸こ動いている。構造の 
ことは特に調べているわけでは 
なし、のでなんとらいえないが、 
そのうち調べてみるつらりであ 
る。ほ回起ではをれ研！ぶのでは 
と思うぐらし'®れることじ関し 
ては、かし気になる。基本的に 
は雨の日も平気だが、 P 方水もき 
ちんとしておいたほう力、‘ L ル、よ 
うた‘。例えば/口•コークなどの 
ようなシリコン系のシール材を 
塗るのがいいだろう。 

ッチも同様である。キルスイッチのホを除いてボタン 
類がすべて黒なのがいい。というのも、できるピけ目 
じ入るものは目立たないほうが好きピからた’。だから 
ハンドルた•ってガンメタのアルマイト処王里をしたヨシ 
ムラ製にしたし、ハンドルブラケットもブラックアル 
マイト処5里のミスミスペシャルなのた。 

そう、仕事場はいつピって見た目もすっきり整理し 
ておいて、初めて気持ちよいイ±事、つまり走りが楽し 
めるってものなのである.そうはいっても本音をいう 
と、実は気に入らないところがひとつあるのだ。それ 
はスビードメーター。なぜかそうなるかというと、夕 
コメーターは才ートメーター製の立ぶなヤツなのじ、 


小ぶりのスヒードメーターというと、こんな感じのミ 
ニメーターしかないからなのである。この製品はホッ 
シュ製でなかなか品質自体はいいものなのた'。力 <、し 
かし、化用品ピけにボッシュさんじは申し訳ないけど 
やっぱり似合わなし、バラして文字盤を書き換える手 
もあるかなと思いよく見ると、ステンレスで実(こしっ 
かりできていて、カシメが強力なためシロートレベル 
ではなんともしがたく、あきらめた， if を;主という手も 
考えたが、メーターひとつじそこまでやるかというふ 
うじ自問すると、う一んという声しか出てこなかった； 
それでも、いつも目に入っているところピけに、その 
うちなんらかの改善を考えるつもりではいる： 

チういえば、このタコメーターは実に気に入ってい 
るもののひとつた'。スイッチオンで畫十が0のところに 
ビッと瞬時(こ戻り（スイッチを切ってもいつも同じと 
二ろて-針が止まらなし、。例えば4000ピったり15日〇ピっ 
たり。それが実(こ妙だが)、エンジンをかけるとアイド 
リングせ；をを境に、2000 rpm ほどの幅で封■が大きく振 
れるのピ；アイドリングの正確なところがわからない 
が、 まあ、し、し、かって感じた‘。ところが回転が上がる 
と針は振れることはなく、実に正確に回転数を表示す 
る。この落差？がなんともたまらない 二 
ヘッドライトは STD 、 ウインカーとテールレンズは 
AX I 用のをお E 品。ウインカーやテールレンズの取り付 
けには苦労した： だザ 、全体のスタイルじは似合って 
いると思うがいかがピろう： S 豆期間の製作にしては荒 
足している力<、ボクのことピからそのうち、って可龍 
性もあるから怖い。し、ずれじしろ、走りを楽しみなが 
らさらに改良すればいいのだから、一気じカスタムを 
やるってのも、見極めじはいいの7：?、もしれないね： 



■回お計はオート乂一夕一誤でお気に入り、だが、これにさう速度計がない 


才ートメーターと同じ文字盤のデ'ザインじしてくれないかなあ： 

©スピードメーターを裏側から見たところ。本当はステンレスのボデ 
ィだったのだが、タコじ合わせて範肖しブラックじした。ケーブルは 
STD じこだわったが.おかげで取りせけネジがまったく合わず苦労し 
た：長めの真錦のアダプターをミスミの木下さんじ造ってもらう。ケ 


〇下が STD のタコヒスピードメーター：上がポッシュ製のミニスピー 
ドメーターてホが才ートメーター製のタコメーター。タコのハーネス 
はモトライフの奥川さんにやってもらった。 STD にせいているインジ 
ヶーターをなんらかの方まで移植するつもり だったが 、励到くさそう 
どったので簡単じあきらめた C なくてもなんの問題らないし…。 


0ポッシユ製のミニま度計。これとほとんど同じデザインのデイトナ 
製らあるが、1がががこはどちらも同じようだ。いずれじしても、化用 
品た•からというわけではないか’、スポーツスターじは見た目が完璧に 
合わないのか端点か。正巧なテストではなし、がを人のバイクに同行し 
てもらし、、加、100、 120km/h をチェックしたが意外と正確0だれか 


-ブルの中のワイアの四ちいところがメーターじキチンと入り、うま 
く回るまでアダプターをかしずつ削るのた‘。結局アダプターの長さは 
7mnr-8mm ほどに。でも問題なく針は動くし、トラブルはない--ケー 
ブルの太いところじは， 15cm ほどの長さで薄い鉄のパイプが中に入つ 
ており、曲がりがきつく取り付けじくいため.力任せでせげておいた; 
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■八ンドルパーは走りに直結ずる0ルックスよし、位置なおよしの製品を選びたい 


作中のハンドルまわり：早い時点でハンドルはヨシムラのジュラ 
ルミン製ガンメタアルマイト【こ;夫めていた ：アングルや白みのポジシ 
ョンじピッタリだろうと予想；がついていたからであり、仮留めの状態 
でもそれを再確認できた：ハンドルブラケットは IQrni オフセットした 
ものをフランクさんじ造ってもらう C この時点では削り出したままの 
もの力がいているが、完成時にはブラックアルマイトじ交換した。 


0メーターや補器類が何も付いていないとバランスカ、'わからなし、が、 
二の時,さではなんの不安もなく作業を進めていた。あとで気がついた 
のだが、ほとんど同じ仕様で組まれたフランクさんの883がいつもお 
くじ置いてあって、それを見ていたからなのである；ちなみじ、 STD 
のへ、ソ ドライトは約 lOmn (をく取り付けてある。こうすることで少しで 
も勸なポーツスターじ精悍さ？が増すというものである. 


©ミスミエンジニアリング製のビレット消リリ出し）ハ。ーツのひとつ 
であるハンドルブラケット。ブラックアルマイト処理したものと肖リリ 
出しのままのもの。どちら力<し、いかは巧みでしかなし、のだが、ポクは 
見た目を締まった感じじしたかったのでブラックじした。し、ずれじし 
ても製品のクォリティは高いから、安也してイまっている。 17S のアルミ 
だからとても硬し、。下じあるのは、ウレタンを削り出したダンパーだ: 


■レ八一やクリップちやはり大切。何度ち交換してベス h なちのに決めよラ 



化巧度ら書いてるホンダ VFR のハンドルスイッチ；本当にくどいがこ 
いつはおすすめだ，グリップはスーパーバイクと文字力、•入っている製 
品で，近くの南;毎部品て稲入した：ロングとシヨートの2種類がある， 
か^余曲巧のクラッチい、’一とホルダーにを語^からいうと、これが 
4つ目のモノで、カワサキの Z400FX のいく一 •アンド-ホルダーな 



のである,. これに落ち着くまでじあれこれとトライした，最巧がスズ 
キ製炯用かは不明）でしばらく使ったが、ワイアの取り外しのとき 
じワイアカ乂るところを折ってしまい、目が点じなったことを思い出 
す,：ハーレー用のワイアのアウターチユーブがとてら硬いため自由度 
力かないことが主な原因だったようたそれにワイア自体が太し、ため、 



ホルダーの巧元をかし削らないと入らないからを計強 J 室的に辛くなる 
のである。そのときはダッチランに行く直前ピったかちビビッた：；化 
用品を例によってぶくの南;’毎部品で2ネ置須買し、、削って取り付けてみ 
るがアングルが悪く二れまた欠けてしまうのピった…。上野で Z400 
FX 用を見っけてよく見るとかなりごっく、削っても強度的にもち度的 
じら問題なさそうだったので早を加工して取り付けると、これ々嘆に 
なんとも女巧なし/ワイアの胃ネジはミスミの木下さんじ造って 
もらし、，これもバッチんい、'一のお！犬ら巧みのストレート、使し嫩 
手ら最高でこいつ(が当におすすめする。っけ力日えると、クラッチワ 
イアの遊び!^の長いナットを巧め(こでなんと々側ることじより、 
い、'一 ffilj じ追加した調整ネジかち巧に•(まえるというわけた'。 

©バックミラーのホルダーはポッシュ製.幅々带いので自由度が大き 
くてとてら便利；スイッチは例によってホンダ製 C アクセルホルダー 
はヤマハの TRX850 巧で、 ワイアは同じく TT250R 用である； 

〇見た目をすっきりさせるため、アクセルワイアをハンドルじ-;台わせ 
た；左のい';—は<當おじらロッキードと似たお状じなり、ガ茜足. 

包このバックミラーは実は2つ目なのに初めは Z2 シヨートじした 
が、ブレブレで!きえなかった。これはスティード用た'が、非常にグ ー/ 


■ウインカーやテールランプは国産の純正パーツ〇相性がよければ別物に見える 





〇メーターの取りがけを除いてほ【5^したころの、 
ハンドルまわりとライト関係 K スビードメーターワ 
イァの曲がりにま目。先に書いたメーターじ取り付 
けたときのこと々胃できると思う。 

©ホンダ AX1 用純正ウィンカー。基本的に純正品は 
取りかけ部分がゴムで覆われているためネジが羅出 
しなくていいし、これがダンパーも兼ねてくれる， 
©取り外した STD のリアフェンダーとウィンカー 
熟これだけでけっこう重量があるから驚く：ド鉄 
製だからしかたがないが、かせ(^^化の巧)果大 
〇同じくホンダ純正 AX1 のテールレンズ。フェンダ 



協力：ミスミエンジニアリング Tel.045-961-2849 




一が付いてるが、これはギリギリのところを惜しげ 
もなく切り落とす-.ハーネスは作り直した： 

© スクーデリア.ジャパン製のダートラシートじ合 
わせるためのアルミのステーを製作した：ボ去を出 
し、巧を開け曲げたのだが、これがナンギした， 

したテールレンス'イボをの邸テールレンズの 
デザインが思いのほかしっくりしていて満足してい 
る。でも、ナンバープレートの取り付けを兼巧した 
プレートヵ浑作りのため完璧ではなく、かし不满が 
残る。あとやりたいことは雨ホ梓 g のフェンダーだ， 
でも、うっかりかけるとダサくなりそうで怖い_ 


アザーサイド Tel.045-961-8803 モトライフ Tel.03-399 目-7038 スクーデリア•ジャパン Tel. 044-976-4462 
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差し么み角の大きさは、才ートバイ整備では 3/8 カゾイン 
1/2は、特定部分に必、まなサイズのみを 
最も単純なバーハンドルとの紐み合わせで使い 
1/4は、カウルの内側など専用と考えて間違いではない 
またボックスソケットは、まず、シヨートの12ポイントから 


第⑩回：互換性が巧り柄のソケットレンチだから、3/8を y インに決める 


主力には3/日インチを選びたい 

前回、ソケットレンチじついて、その傑致と使い方 
のあらましを述べたので、今回は選び方の話に入る。 

ソケットレンチを揃えようとして、まず最初にピれ 
もが悩むのは、差し込みちの大きさだ。よくある3/8イ 
ンチ （9 .加 m ) と1/2インチ ( I 2.7 mni ) の他に、最近は 
1/4インチ（6.3加111)の製品も見かける機会が増えてき 
た。工具メーカーのカタログなどを見ると、その他に 
も5/8インチ （16 mm )、 3/4インチ （ 19™)、 I インチ（巧. 
4 mm )、 1+1 /2インチ （38 nim ) などの差し込み角を持っ 
た製品があることがわかるだろう。 

5/8インチけ JL のものは、才ートバイいじりじは縁 
がなく、一般の工具シヨップで見かけることもほとん 
どない。ピから、悩みは由::、1/4、3/8、1/2の3種類 
の中からどれを選ぶか、あるいはどれとどれをどのよ 
うじ揃える力、、ということじなる。 

ソケットレンチじ限らず、ハンドツールのサイズと 
いうのは、タオ象物の大きさと扱う力の大きさ、そして 
人間の手の大きさじよって;夫まる。二面幅1 2 mm のコン 
ビネーシヨ ンレンチを例じとると、その長さは、ほぼ 
1 0 cm から 20 cm の間に入る。狭い場所では、ひょっとす 
ると1 0 cm が下のもの力 喉し 、やすいかもしれない力、'、人 
間の手の大きさを考えるとそれでは小さすぎる。掛こ 
2化 m 从上じなると、少しの手の力で、ボルトやナット 
じ対して大きな95^^トルクを与えること力できて作業 
は楽になるが、普通に力を加えたつもりでも才ーバー 
トルクじなりやすく、危険である。 

ソケットレンチじ、大小し、ろいろなサイズの差し込 
みちがあるのは、小さい対象物には過大なトルクをか 
けず、大きなホ t 象物には充みな大きさのトルクを力、け 
ることができるようじしているためた’。ボックスソケ 
ットレンチを傅 J じとると、差し込み角1/4じは二面幅 
5から號、3/8じは6から 24 ni が君妾、1/2じは10 
から 32 nin # 呈度というような違し、がある。 

才ートバイじほわれているボルトやナットの二面幅 
は8から1 7 mm あたりまでがほとんどで、差し込みち3/ 
8のソケットレンチで全部カバーできる。それに、1/4 
や1/2と比べて、ハンドル類の大きさが人間の手の大 
きさじちようど合っていて使いやすい。このため、こ 
れからソケットレンチを揃えようという人は、まず、 
差し込み角3/8の製品からスタートするべきた’。 

他にも3/8をわすすめする理由はある。どの ハンド 
ツールメーカーも、最近は3/8の製品開発に最も力を 
入れており、レンチやアクセサリー類のネ載頁が豊富な 
こと、 ハン ドル類力;'携帯用の工具箱に入れるのじちよ 
うどいい大きさであること、それと関連して、システ 
ムとしてある程度個数がまとまってもなんとか持ち運 
ベる重さに収まることなどがそれピが。 

必要に応じて1/2と1/4を加える 

3/8と比べると、才ートバイの整備にわける1/2の使 
用頻度は低い。1/2を使うべき大きさのボルトやナツ 


卜が少ないのと、それほど大きな締めつけトルクを必 
要とする音晩がみないためた’。才ートバイじ使われて 
いる二面幅室までのボルト.ナットの締めつ 
けトルクは、3/8で充分作業できる範囲内た。 

だが、 小数とはいえ、二画幅がこれを超えるボルト 
やナットがある。それは締結部品のボルトやナットて- 
はなく、 ネジを切られたシャフトやそれを留めるため 
のナットであることが多いが、それらの中には、コン 
ビネーシヨ ンレンチなどよりソケットレンチで作業し 
たほうがやりやすいものがいくつかある。 

代表的な例が、スイン ヴ了一し ピボットシャフトと 
ナット、クラッチセンターナット、 ヤマハ 車に多いド 
ライブスプロケット取りせけナットなどである。これ 
らはいずれも、ボルト頭（シャフトじ加工された六角 
熟やナットの高さよりら深し、座グリの中に埋まって 
いたり、周囲に突起が張り出したクラッチボスの中に 
あったり、クランクケースやフ レー ムを避けて工具を 
通さなければならなかったりして、メガネレンチやコ 
ン ビネーシヨ ンレンチではうまく作業できない。 

で、こうしたところじはソケットレンチをイまうのが 
一般的た'。ピカ、'、なぜそこじソケットレンチを使うの 
かをよく考えてみると、その王里由は、メガ ネ レンチや 
コン ビネーシヨ ンレンチよりもオフセットが大きいか 
らじ化ならない。べつじソケットレンチでなくても巧り 
の表現をすれば、ハンドルとレンチがスクェアドライ 
ブで脱着できなくても）いいわけた だが 、伽こちょ 
うどいい大きさのオフセットを持ったレンチがないの 
と、たとえ2〜3本とはいえ、ソケットレンチならハ 
ンドルが兼用でき、そのぶんコストと収納スぺースを 
小さくできるから、5見状はボックスソケットレンチ+ 
ハンドルというのがべストな選択ではある。 

たた‘、 この場合 、ラチェットハンドルはわすすめで 
きなし、。その王里由はふたつある。まず、3/8のものより 
長いとはいえ、標準的な長さのラチェットハンドルで 
は短すぎる力、らた‘。力の問題ではなく、まわりの障害 
物を避けるためじは、標準的な長さのラチェットレン 
チよりももう少し長いハンドルを使ったほう力< し、し、。 
次に、ラチェットハンドルでは、締めつけ途中や緩め 
途中の力の加減がうまくできないからだ。もちろん、 
特に問題となるのは締めつけの途中だ。うまく締まっ 
たかどうかを確認、したり座面のち触状態をよくするた 
めじ、締めつけ途中で少 、し 戻したり、適正トルクで蹄 
めつけた後じかし緩め、らう一度適正トルクで締めつ 
けるといった、たピのバーハンドルならなんでもない 
二とが、ラチェットハンドルではそのつど回串5方向を 
切り替えなければならず、非常にわずらわしい。 

これらのことを考えて、普通に才ートバイの整備を 
するのなら、1/2のソケットレンチ用ハンドルは、何の 
変をもないバーハンドル I 本で充みた'。組み合わせる 
ボックスソケットレンチら、自みの才ートバイに合わ 
せて2〜3個、多くても4〜5個で足りるピろう。 

1/4は1/2よりもさらけま用頻度があい。しかも、短 
いハンドルを組み合わせた3/8のソケットレンチ、あ 


るいはメガネレンチやコンビネーションレンチて•代用 
できるから、なくても大丈克 ただ、 力か M 寸きのマ 
シーンでは、カウルを外したり、カウルの巧側じある 
パーツの月備をする場合などじ重まする。特にレーシ 
ングマシーンでは、スクリーンの fl 備（カウルを外す 
よりも、マシーンじ取り付けたままのほう々巧まして 
やりやすい）やハンドノレ位置の調整など、メガネレン 
チやコンビネーションレンチはもちろん、3/8のソケ 
ットレンチでもうまく し、 力、 なし、 狭い場所での作業じな 
くてはならない工具といえる。 

このようじ、1/4のソケットレンチは、3/8より小さ 
い二面幅や小さし、系帝めつけトルクのためではなく、エ 
具自体の小ささ 力 巧められる場合に使う ことがをいの 
で、トルクのかけすぎじは特に法青しなければならな 
し、。 仮に工具に問題がなくても、狭い場所てホきな力 
をかけるのは、工具が外れたりボルトカタ斤れたりした 
±易合、広い場巧での作業と比べて非常にヶガをしやす 
し、。 もう ひとつつ け加えるなら、工具の使い方を工夫 
して、押すよりは引く方向に力を加えるようじしたほ 
うがいし、。こうすれば、工具が外れたりボルトがキ斤れ 
たりした場合に発生するであろう周埃を、かなり低下 
させることができる。 

ボックスレンチ肋2ポイントのショートが基本 

サイズ選びの話が長くなってしまった力、‘、こ次は、ソ 
ケットレンチの中で最も使用頻度の高いボックスソケ 
ットレンチの選び方である。 

ボックスソケットじは、ボルト頭やナットにはめ合 
わせる部みが6巧形のもの （6 ポイント）と、ふたつ 
の6ち形を30度ずらして重ね合わせた形のもの （ 12ポ 
イント）の2種頃がある。この違いは、使ってみれば 
明らかた。12ポイントのほう力く、わずかなひねり（左 
右どちらかじ最大 I 5度でいい）ではめ合わせることが 
できるため、使い勝手は6ポイントより格段じし、 し、。 

ではなぜ、はめ合わせじくい6ポイントが製品化さ 
れているのかというと、レンチの二面幅とボルト頭や 
ナットの二面幅の差が大きく、12ポイントピとボルト 
頭やナットの角がレンチの山を乗り越えてしまって、 
うまく回すことができないときでも、6ポイントなら 
なんと力個すこと力できるからた'。極端な話、 I 如 m の 
6ポイントレンチなら二面幅 12 mm のボルトを回すこ 
とができるが、12ポイントではそう はし、かなし、。 

12ポイントよりも6ポイントのほうが強度が高い 
というのは、ほとんどウソ(こ近い。なぜなら、トルク 
才ーバーによるボックスレンチの破損-は、最も肉の薄 
い部みで発生するからだ。最も肉の薄い部みの厚さ 
は、6ポイントも12ポイントもほぼ同じである： 

最後に、ロングと ショー トは、 ショー トカ <基ネ;=こ 
れは、メガネレンチでオフセットの小さいの力'‘基本た' 
ったのと同じく、オフセットが’大きくなれは‘なるほど 
作業中に工具が外れやすく、慰美だからである：使え 
る範囲巧て’最も安全な工具を選ぶのは、ソケットレン 
チに限らず、工具選びの大原則である。 
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協力：ショウワ Tel. 03-3792-7011 



か 差し込み巧が違うとを体の大きさはこれだけ違うという比較写患 
左から傾に、1/4、3/も l/i 組み合わせているボックスソケットレ 
ンチの二面幅は、それぞれの差し这みちの中間的サイズで、1/4じは8 
mnu 3/8じは1か化1/2じは 24nnrt 哦リ付けられている。 

©同じ二面幅のボックスソケットレンチでも，差し込み角が違うとこ 
れピIけきさが違う。手前の3点は全部プロトの二面幅 12™ で、おの 
3さ.はを部スタビレーの二面幅1扣1化差し込み角比左から1/2、3化 
1/ん差し込みちが大きくなるほどドライブ部カホきくなり、たとえハ 
ンドルが小さくても、狭し、場肺では支障をきたすことがある。 

©1/4 のボックスソケットレンチの二面幅は、を社た‘いたし、 13mm が最 
大で、写寅のハゼットの例の大きさ。二面幅がこれピ(け:き 
くなると、ネ1巧的に差し込み角が小さくなり、二面幅 14m 趴ボルト(ネ 
ジ径は8または101肺）を強く締めつける場合など、 6.35mm しかないド 
ライフ部分•じかなりのストレスが力、かること々胃できる。 

0 力か K 寸きマシーンのへッドライトまにあるステーの取り付けネジ 
を、差し込み角1/4のラチエットハンドルを用いて脱着しているとこ 
ろ。二ういった場所での作業に比1/4の小ささがが力を発揮する。 
©1/2 のソケットレンチの典型的組み合わせ。写真はプロトのバーハ 
ンドル（スピナーハンドル）じ二面幅 32™ のボックスソケットレンチ 
を取りせけたところ。ヤマ/库のドライブスプロケット取り付けナッ 
卜をはじめ、この桂度のオフセットがちょうどいし、部另■が才ートバイ 
じはをし、。らし、この組み合わせでオフセットが足りない場合にデ 
ィープソケットを使うかエクステンションパーを巧いること。ハ-—ハ 
ンドル <7^の角度を90をに例■じして使うの (t 力をかけたときに工具 
が外れやすく非常にを験なので、するべきではなし、。 

01/2のバーハンドル+ボックスソケットでステアリングへッドのセ 
ンターボルトを脱是 f しているところ。ここも、メガネレンチやコンビ 
ネーションレンチより、ハ’ーハンドル+ボックスソケットのほう力带 
いやすし'11^斤のひとつた‘。このくらい大きいサイズじなると、メガネ 


レンチやコンビネーションレンチを何本も揃えるより、バーハンド 
ル+ボックスソケットのほう々唯段力巧かったりする。 

©同じサイズのロポイントと6ポイントの J: 陡^写真はスタビレーの 
17mm ビが、本文に書いたようじ、最も肉厚の薄し、部分の厚さは、どち 
らもほとんど同じである。12ポイントのほうは、俗じいうフランクド 
ライブじなっている。フランクドライブというのはスナップオンの登 
録商標で、を社呼び方は違うが、要はレンチの角の部みを丸くえぐり、 
角よりも面で六角柱と接触させようという考えに基づいている。軟ら 
力ん、材質や、ボルト頭やナットの高さがほい場合には有効だが、接触 
部み力巧から遠くなればなるほど、ハンドルじか)える力に対して.実 
際の締めつけトルクが大きくなるので、その点じは要を意すべきだ。 
0同じ二面幢のボックスソケットレンチでも、えぐりの；果さはこれピ 
け違う。左のスタビレーと巧のコーケンの製品力、•中間的深さで、手前 
のスナップオンはそれより浅く、ちのプロトは深い。普通のボルトが 
相手のときはあまり気にならないが、スプリングプリロード調整ダイ 
ア寸きフロントフォークのキヤップボルトなど、締結用部品ではな 
し'!な巧いボルトを脱遣しようとすると、気になるところである。 
©ボックスソケットレンチの良垣の違い。左奥がプロトのディース 
右奥がプロトのショート、手前がコーケンのエクステンションソケッ 
卜（シリーズ品を： 3117M) と呼主れる製品。巧常の整備じは、ハン 
ドルを取り付けた場合のオフセットカ靖も小さくなるショートタイプ 
を巧し、、オフセットを大きくしたい場合と、愈のようじ、長いボルト 
の离にあるナットをお着するをさなどはディープタイプを使う。 

⑩ディープソケットとショート（スタンダード）の、ごく普通の使 
し々け。スナップオンカ、‘ディープタイプのことを ''ボルトクリアラン 
スタイブ'と呼 S 巧!由がこの写までおわかりと思う。 

の 同じ二面幅のボックスソケットレンチの中グリの大きさの違し、 
左からプロト、スナップオン、スタビレー、コーケンの)頃で、左側ほ 
ど中グリが大きいが大差ない。きじ書いたような、4^がのボルト 


の場合、あまり中グリカみいさいと、を突きすることがある。 

のボックスソケットレンチの滑り止め物犬の比較=左からスタビレー、 
スナップオン、コーケン、プロトの順^ここにはないが、ハゼットが 
最も;梁く、巧)果があるのはハゼットとスタビレーくらいで、スナップ 
オン程度の-速さでは、手に油がつけばほとんどな)果はなし\ 

⑩単体で使う場合は別た•が，ボックスソケットレンチじ滑り止めが 
なくても、ハンドルじ手回し用のスピナーが付いていたり、それ専用 
のアクセサリーを使えば、滑ることなく手て回すことができる：写真 
はそらそもスピナーがきのプロトの 5252A じスナップオンの R570A 
を取りせけたところ。両者のスピナーの大きさとお状の違し、じを目。 
のコーケン（山下工業研究所 Tel. 053卜 74-2171) の総合カタ□グ。 
ソケットレンチの専門メーカーだけあって、その種類の豊富さ、店逝な 
ラインアップじは驚くばかり。使い方のガイドや資料もあり、ソケット 
レンチに興味のある人にはぜひ読んでららいたしなカタログだ。 
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"巧の間ヒストリック•レ■サ■"を造る——第0回 

マシーンはでさた。だが完璧には走らなし\。それでち10月1日日はとてをいい曰だった 



秋の気配が日に日じ濃くなるなか、タイムトンネル 
へ向けての僕の YFI レーサー造りは、一段と白熱化し 
ていた。そんなある曰、編集部より一诵の手,化が牵云差 
されてきた。封筒の宛て先は僕になってわり、手紙の 
送りまは、なんと/昔 YF I や YA 6 で口ードレースじ大ま 
躍をした宇野順一■郎さんピった。 

宇野順一郎さんからの手紙 

バイ カー ズ ステーシヨ ン No . 108 じ僕のことが書い 
てあるとのことで、キ手見しました。いやあ驚きました。 
僕のことをこんなに覚えていてくれて感激しています。 

196 许 5 月、このときのジュニアロードレース 50 CC 
クラスを YFI で走ったことは、なつかしく覚えていま 
す。今た‘からいえますが、ミスをしました（このこと 
はた‘れじも言っていなかった)。レーススタート前、ガ 
ソリンコックをオフじしてスタートしてしまったので 
す。第2コーナーあたりでエンジンがストップしかか 
って1荒ててコックオン、エンジンはかかりまし たが、 
最下位になってしまいました。 

このときの自みの気持ちを、今とてもよく思い出し 
ます。イ本をイ本の血力、’逆すししてしまったことと、すぐに 
負けるものかと思う'已、力、‘体全体を駆けめぐったこと。 
それからは抜いた巧いた、をコーナーでは前後タイヤ 
が右にちじよく滑っていたのをはっきり覚えています。 
3 位に入賞した佐々木君が、宇野さんじ巧かれたあと 
後ろから見ていて、宇野さんのレーサーがタイヤスリ 
ップしているのがすごかったと言っていました。 

あと2周のところで I 位の鈴木君の後ろピッタリに 
なり、 I 位になれるかなと思ったとき、監督の野口種 
晴さんがピットサインで '''そのまま"と出しました。 
どうしよう力、なと考えながらもスプーンカーブでない 
たのですが、トップを走りな力《ら * そのまま"のサイ 
ンカ顯じ浮かんで、ちょっと引いてしまい並んでゴー 
ル(〇〇もらってるからしようがなし、力、)。今から思え 
ば、よく転ばなかったと思います。 

今年は、タイムトンネルでひょっとすると TDII でジ 
ヨン. サ— テイ— ズと—^じ走れそうです。 

佐藤さん、ぜひとも YFI を仕上げてくピさし、。筑波 
サーキットで会うのを楽しみじしてわります。僕も来 
年は YA 6 で出たい思いがしても'ります。なんせ、手紙 
を害くのが大の苦手です。ま廣を許してくピさし、。 
今から TD II を一生懸命探しても' ります。 

宇野順一郎さんの手紙を読み終え、僕は YFI レーサ 
-を造り始めて本当じよかったと思えた。タイムトン 
ネル当日、宇野さんじも'会し、できることを楽しみじ、 
YF I レーサーの完成を急いだ。 

タイムトンネル出場まで 

多数の人じを惑をかけ協力を得ながら、 YFI レーサ 


-が見た目じ格好になったのは、レースの10日前ぐら 
いだった。ここまでは内也、予定どおりピったのピが。 

シェイクダウンは、平日ガラ空きの那須サーキット 
へ持ち込んで斤った。エンジン始動は、スタンドをか 
けたままギアを入れて後輪を回すだけでいい。カン高 
し、排気音をたてながら元気に動きピす。始動性はとて 
も良好。慣らし運転で 5000 rpm あたりをキープしてコ 
-スを走り始める力、’、低速ギアでは思し、のほか銳い加 
速をする。たた‘、トップギアじ入れると回転カホ互端に 
落ち込み車速が星くなる。それでも * まずまず"と思 
いながら走しているうちにエンジンがぐずりだし、 

マシー ンカ化まってしまった。しかたがな し、ので 押し 
てピットま で巧き' 工具を取り出した。 

プラグを外すと電極が溶けてし、る。続いてシリンダ 
-ヘッドを/ くラすと、なんとピストンの頭(こポッカリ 
と巧が開いていた。キャブレターを見ると才ーバーフ 
口一状態。よ〈見ると、ビッグキャブ装着用に製作し 
たキャブジョイントカラーカタ f れかかっている。ここ 
から急激にエアを吸ってエアリークし、エンジンが焼 
きが•いたらしし、。帰るとすぐさま、エンジンはクラン 
クケースから総ノくラシとなった。 

エンジンを組み直し、再ひ 15須サーキットへ。この 
日の 2 輪走行は、僕を含めてたったの 3 台。サーキッ 
卜の人に「祭化、ですネ」と言われ、「セッティングをす 
るのなら、走行時間じ関係なく走っていいですよ」と 
の温かし、進言の言葉に甘えて、コースとピットを自由 
じ使ってセットアップに励む。 

ピがどうキャブレターセッティングを変えても、 
8000 rpm までしかエンジンは回らなし、。むりやりアク 
セルを回していたら、コーナー手前で僕はマシーンか 
ら放り投げ出されて大転倒。幸いマシーンの外装は大 
事に至らなかった力\ヘルメットじグルリとスリ傷が 
つき、レースじ使用できなくなってしまった。帰路の 

〇タイムトンネルで見事な走りを 
見せる宇野順 一a? さん。当年60歲 
というが、体型が見巧時代からを 
わらず若々しし、。 YF1 レーサーは 
「当時風じよく仕上がっている」 

とおほめの言葉をし、たた•いた。 YF 
1を囲んで宇野さんと話している 
と、当日の本^月泰さんや 
神谷をさんなど、昔、宇野さんと 
—緒に走った人たちも会話に加わ 
ってくる。タイムトンネルならで 
はの楽しいひとときだった。 

©マシーンは不調でまれなくても、 

タイムトンネルは楽しし、。写真を 
の井口！!一さん比 SR で 2VS レー 
スの常連ライダー。 不閲のマシー 
ンを直そうと' 懸命キャブセ 
ッティングをしてくれた。写ま左 
の兼松ち as さん比 AAA レーシン 
グのクラブマネージャー。当日マ 
シーンの押しがけを手伝ってくれ 
た。「押すじは軽量クラス々碟でい 
し、」とのこと。きん中は僕、ダイ 
エットのかいあって、クシタニの 
レーシングスーツは既成サイズで 
OK だった。走りをあきらめた顔 
じ、レース前の緊張感はない。も 
う1台エントり一した BS50 の常 
連さんは、めでたく完走 C 来年の 
僕の目標は li が}まる"である。 


途中から、首まわりと強打した肩力<痛みピしてきた； 

牵雖 ij 原因は焼きせき だった。キャ ブレターのオーバ 
-フ□-じよりミ由面力;下がり、混合ガスが谭くなって、 
シリンダーとピストンがピきつきを起こしたようた‘。 
思い当たる個所をいくつか手直しし、エンジンを組み 
侦ナ、あ所に苦晴を言われながら付近を走り回ってみ 
るザ、 マシーンは不調のまま麵を損ねている。何度 
も何度もエンジンをバラし、また組み直す。タイムト 
ンネル前日の走行会を予約していたが、そのときも僕 
のエンジンはバラバラだった……。 

タイムトンネル当日は、'。配した雨も降る様子はな 
し、。 転信 IJ じよる体の痛みはまだ消えていなかったけれ 
ど、リラックスしていて気みはとてもよ力、った。僕の 
YFI レーサーは相変わらずエンジンがぐずついたまま 
て.、 フリー走行も走れなかった。それでもグリッドじ 
並びたくて、 フォーメーシヨン ラップを走ろうと コー 
スじ出たけれど、 マシーンは今まで’じし!;:じ絶不調。 

止まりそうじなるエンジンをピましながら走る筑波 
のコース はとても長く感じられた。それでもなんとか 
ピットまで帰りついて、リタイア宣言。編集長も寄っ 
てきて、「劇的ですネ」と ニコニコし ている。そこで、 

テレながらも厚かましく、来年のこの日が終えるまで、 
この ぺージ の 連載をも'願いしてしまった。 

宇野順一郎さんや旧知の人たちじも会うことができ、 
10月10日は楽しい一日であった。僕が f にも、エント 
リーしていて走れなかった人は何人もいたようた‘けれ 
ど、 それでも皆さん楽しそうで、これは本当(こ大人の 
運動会ピな、という感じがあった。 

そういう理由で、僕と YFI レー サーの デビ ユーレー 
スは 1呂遇と なってしまった。巧の間に温まることなく、 
YFI レーサーは セ ットアッ プじ励むことじあいなった 
わけだ。そして私事ではあるが、僕は I 力月衡こ50歳 
の誕生日を迎える。 （佐藤剛） 
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RACING 

超輕量•高剛搜 



サクソントライアンフにも装着され、ベアーズで実戦実証済です。 
巧性力が最も衝くリムじ力ーボンを使用した2ピース構迄によっ 
て' リペアの容易さと回転マスの減少を両立¥399,000(全品） 



SAXON CARBON WHEEL 

DUCATI -851,888,900 SS'SL 

Bimota - SBB(7), YB8,Furano 

TRIUMPH Daytona 900,1200,etc 
KAWASAKI ZXR750R,ZX-9R 

YAMAHA FZR1 日 00,YZF750,etc 

SUZUKI - GSX-R 750,1100 


参装着車種じよっては、専用パ 
—ッが'ぶ要となります。当社で 
(ん専用口一夕一、スプロケッ 
卜等も用意してあります。 
•レーシング パー ツじっき、一 
版公道で細はできません。 
取扱上のを意は厳ず願います。 






アイビーレーシングでは 

次の試乗まを常備しております。お気おにご来店、試乗をわ申し付 
けくた•さし、参 TRIUMPH THUNDERBIRD •TRIUMPH SUPERIII 
参 BIMOTA Tesi ID 卵6 Progresso 参 BIMOTA Tesi ID 851 
•BIMOTA Tesi ID 400 Progresso •BIMOTA DB 2 トライ 
アンスビモータな巧の車種じついても、化どもじご欄くださし、。 


USD フォーク用フェンダー 
力ーボンハニカム--- 


当社のカーボン製品はずべて高品質ドライカーボン製でず 


•EX サイレンサーヴルミ)一防 mota SB6,SB7 

け (力ーボン）- Bimota YB7 

YB8, Furano, Dieci 
DB-2( 独立タイプ） 
Moto Guzzi DaytonalOOO(EP-ROM かき） 
Moto Guzzi 1100 SPORT 
•タイミングカバー(力ーボン/こカム)—— TRIUMPH 卵0/口扣| 


•ソ J ンダ 、ット•カバー(が ）—— TRIUMPH 900系 

♦フロントフXンダ ー( 力ーボン" ニ カム）- U . S. D 用 

防 mo ね TESI 

•リアフェンダー(ドライカーボン）—— Bimota TESI 


¥148.000 • リアフェンダ ー( ドライカーボン)—— DUCATI 卵 OSS.SL ¥41,000 
¥87,000 り (力ーボンハニカム） 一 DUCATI 851.888 ¥39,500 

¥92,000 ♦クラッチカバ-(ドライカ-ボン）—— DUCATI 卵0系,85巧¥43,000 
¥ 口8.000 •ドライカ—ボンチェンジロッド—— Bimota,DUCATI,etc. ¥14,000〜 

¥ 140.000 参フロ—ティン外ディスク(窃お）- Bimota YB8.YB7.YB6 ¥58,000 

¥ 120,000 Bimota DBl ¥56,000 

¥42,500 •バックステップホルダー^- Bimota DB1¥88.000 

¥57,000 DUCATI 900SS• SL ¥58,000 

¥ 112.000 参スペシャル EP-ROM - Bimota Furano ¥20,000 

¥42.000 DUCATI 851,888 ¥20.000 

¥96,000 Moto Guzzi Daytona 1000 ¥20.000 

¥98.000 •通販ご希望の方は、を库、巧期を確認の上、お申し込みくださし、。 




治)金城 IVY. RACING 

干341±奇玉県兰郷巿戸ケ崎2181番地 
TEL .0489-56-2780 FAX .0489-56-2235 


YAMAHA TRX850 DUCATI/Bimota 

EX サイレンサ—---¥118,000 チェンジロッド-¥14,000~19,000 


TRIUMPH 卵0/1200系 

タイミングカバー(力ーボンハ ニ カム)-¥42,500 




























































AFLLA high quality custom 

P^kkkn for DUCATI, HARLEY-DAVIDSON & 


RIDING STEP KIT 



On 巨 W AE— 10002 


¥ 68,000 



¥74,000 @AE-1 0006 



ペダルは A2017S じよる削り巧しで溶接加工は一切無く、 
両面にはポケットミーリングによる肉抜きを施し、ピボッ 
卜部には二ードルべアリングを圧入^両側のベアリングカ 
ラーにはステンレスを採用し耐久性の向上を図っていま 
す。ま心二ードィレ<アリンク部に使用のカラーはペダルの 
ガタつきお度けるためじ1/10〇1肺単位て寸法の違うものを 
使用し、一*〇-つ丹をじクリアランスを調整しながら組み 
上げています。二のペダルのデザインじはニューデザイン 
のシースルータイプを採巧。ステップパーの口ーレット模 
様じげをり止めな張のちしが脚城口:じよるダイヤモンドカ 


ットパターンを採用。口ーレットじ深さがあるエッジの幼 
いたな群のグリップです。また、マテリアルは硬すぎない A 
5056S を採巧。万が一のダメージにも巧れじく く、ステップ 
パーだけの3^、•ーツもございます。ベースプレートも削 
りおしで、ステップワークの挪 S じならないようエッジの面 
取りを可貪目な限り大きく話をしホールドおを巧めています。 
OAE-10002 好評いたた'いております 900SS/400SS 用 


イメージをスマートじ見せます。また、ベースプレートの巧 
動こ合*わせてヒールガードも変更 cAELLA のロゴをがり込 
みました。ブレーキペダル【主左右同じデザインとなるよう 
じチェンジ側に揃えて下巧向から前にのびていくデザイン 
じしました。カラー： WT,BK 

0AE-1OOO7 モンスター系ライディングステップはステ 
ッブイ邸を加 m 前/2如 n 止に i 旅大幅に STD よりも上方 


ステップキットのデザインをしま 
のステップ位担はそのままで （lOnr 南ん 


ました。ベストな^ 
L/lOffli 止）、ベースプ 


じ移したポジションが二ーグリップを容易にし、街乗り、ワ 
インディングでの車体のホールド感话高めることで操 
ッシブ 


テッブ位担はそのままで （lOnr 谅1/1化师±)、ベースプ インディングでの車体のホールド感巧ちめる二 
卜は後ろ側のつながり^ヶ所曲げることて^縱性を向上させ、乗りやすさをスポイルせず、アグレI 

for DUCATI PARTS 


なをりを堪能できます。カラー： WT,BK 同キット錦 
時の STD マフラー姊;ステーも用意しました〇朗り出しの 
ベースプレートじサンドブラスト加工の手曲げパイプ細 
み含わせました。 A 卜100 0S ¥23,0邮カラー: WT.BK 
©AE- 10006ステップ位宙は 5m 请 H/lOmi ム前方じつん 
のめらない最良のポジシヨンが得られます。ヒールガード、 
ブレーキペダルは STD を使用。カラー: WT 
OAE-10005 88細は lOnn 前/ lOnn 止に設定0 WT.BK 
0AE-1OOO4 左ちペダルにシースルータイプを巧採が 
ステップ位置は lOm^/lOnm 上に設をカラー： WT.BK 



0 ドゥカティ 900SS/S し400 SS 巧々50アルミハンドル成 
バー<7>14»^を手前じ7の171/0^へ5171〇1 (STD 比) 
メインテナンスを巧ホした本格仕おが)クイックリリース成 
垂れ角巧® m ちじより O’(STD)、 2、4じを更できる仕様 
の AE- 27001と、6。、8、10仕様の AE- 27003 <7)2 タイプを 
ラインナップ。カラー: WT.PO 

〇(^じみ50アルミゾ、ンドルのドゥカティ用でコストノロォ 
—マンス性に街れたクローズドタイスもハンドル垂れ角 
致^^がまそのままじフォーククランプ部を STD と同仕 
様じすることでりーズナブルな価格に設定〇 0\ 2、4仕樣 


が AE- 2700之6、8、10仕槪く AE- 27004カラー: WT, 

PO —SIS 年式等じよりマスターオフセットキット （¥2, 
500) が必要じなります。同ハンドルき用オプションとして 
角度違しのハンドルクランフ臂 i も用意しました〇 0、2、4 
仕様の AE- 28001と、6、8、10せ様の AE- 28002の2タイ 
プを設定0 ¥24,000カラー： WT.PO 
⑩ AE- 14004ハンドルの位巧を手前に 15mm/ 上へ15 
してべストポジションを確保0当社ライディング 
ステップキットとじご使用くださし、。カラー： WT ま 
た、 I95M900/400 じは別売チョークケーブルキット AE 


-1400C が必要。¥5,000カラー； WTiRD,B し GO 
©A 巨-23002クラッチ操作力非常に重く ロングツーリン 
グでの左手首の疲労をかしでも減らせるようにクラッチ 
操作を約209^咸しました。また、冷巧功?^を上げるため 
じ巧刷巧にを施したクラッチカバーを裝清した場合でも、 
を出したスブリングじニッケルメッキを施すことて 1耐巧食 
性を大幅に向ム耐久性でも菜なじドゥカティ純正のクラ 
ッチスプリングヒ同じ糊を使用した当社スプリングはをが 
やかなリテーナーとのセットて濟車をドレスアップします。 
カラー： RD.B し GO 


⑩ AE- 29003フォーククランプ、フレームブラケット 
共にクイックりリースタイプとすることで^も巧聞 U ま 
体への取りつ[:そしてステアリンク^こもまかか 
ら外へ飛び出さないよう付け位巧を設定し S お良モ 
ンスター系し、ずれでら^^有良；^^^(75ハンドルの 
振れを解消します。ダンバー本体には11^の戒資力猫 
微巧付。 SS フルカウルの場合でもカウルとフレ-ムのすき 
まからダンバー滅衰力調整が巧単に行えます。 カラー.. 
WT,P0 カラー: WT/ ホワイト RD/ レッド 
B し/ブルー QQ/ ゴールド BK/ ブラック PO/ 無化 


































PARTS 

3UELL 


BUELL ライディングステップ 

ビユー エルライディングステップは、スポーツスター用と 
は全く違う S 1 ライトニング専用設計として新たに製作い 
たしました。 ハーレー 用-ドゥカティ用と同じく、ペダル 
の ピボット部には ニー ドル ローラーベ アリングをイま用し、 

シフトチェンジ-ブレーキフィーリングを格段に向上させ 
ています。ノーマルに比べ変更されたステップ位置 （20 mm 
前/ lOmiLh 、 STD 上!:）と、口ーレット加工を施したステップ 
/ く一が STD では望めない自然なライディングフォームを 
もたらし、日本人体型にあつたポジシヨンが才ートバイを 
確まじホールド。コーナーリング時にはより踏ん張りの巧 
いた走りを可自 g にします。それは、走ることの楽しさをよ 
り一層巧わい深いものじしていきます。カラー： WT,PO 

NEW AE-10011 ¥88,000 



XLH 883/1200 SPORTSTER ■ XLH 883/1200 SPORTSTER SPORTS KIT 



OAE-10008 ¥92,000 

ハーレーダビッドソンライディングステップキットは、スポーツスター 
用として製作しました。新手まじよるニューデザインのぺダル 
巧.ベースブレートを採用し2巧元キ加工じよる全く新しい工程で仕上 
け•ております，ステップ位置はスポーツ走行にも適したポジションへと 
変更し、シフトバターンはご;左た時に正チェンジ-をチェンジの®だが 
巧能です：また、アフターマーケッい、‘ーッのアップタイ义ダウンタ 
イプマフラーのどちらでができるようじ、リアマスターシリンダ 
-の取り付けイ湿を設定しております。何度となく試作を繰り返した結 



0AE-1OOO9 ¥98,000 

ま、左右全く嚇なケース樹犬をしているスポーツスターじ対しステ 
ッフV\‘一の巧り付け位置を左ち同イ4置に実現し、截帳奶ないライディ 
ングを可有 g とします。 

OAE-1 0008スポーツキット直押しタイプは、スーパートラップ等の一 
股的なダウンタイプマフラーじ対応するコストをが P えたシンプルなレイ 
アウトのスタンダードモデルです。ステップ位置は ISOmra 後/ STD 高 
ほ下0比）じ設定したごく-^巧勺なライディングポジションをお成し、ス 
ポーツライデイングを可能にします。カラー: WT , PO 



©AE-10010 ¥98,000 

0AE- 10009スポーツキットのリンクタイプでは、 ST0RZ •スーパー 
ト ラッ フネ±製のアップタイプな出しマフラーじ対応できるようじマス 
夕ーシリンダーの f 立置を下方へ移動し、リンクを介してプッシュロッド 
を押すタイプとしました。ステッフ‘位置は直巧しタイプ同じ18011 tn^ 
STD 高に設定。カラー: WT,P0 

©AE-I00I0 スポーツキットよりさらじステッフ也量を4化がも/ ISmm 
上に設をしたレーシングキットでは、サーキット走行等でのバンクちを 
辛まげるようじ製作しました。カラー: WT,PO 


PAIOU RD RACING HIGH PERFORMANCE FORKS 



ワイドグライドフ オーク キット 
ミッドグライドフオークキット 


¥250,000 

¥250,000 


キット内容 

フロントフォーク （ R / L ) 

ステムセット（偏, こ、 カラーせステムシャフト込み） 
フェン ダー ブラケット 



アクスルカラー 
アクスルシャフト 
アクスルシャフト 
ウインカーステー 


対応機種 価格 

FXST.FLST ¥8,000 
FXD ¥3,000 

FXST.FLST.FXD ¥8,000(STD 対応） 
FXST.FLST,FXD ¥3,500 
ワイドグライド用 近日発売 
ミッドグライド用 ぶ日発売 
FXD ¥3.000(1 セット） 


—— EVENT NEWS —— 

’97モデルハーレーダビッドソン展示会開催予を 
当店では、下記日程にて’97モデルハーレーダビッドソン 
の展示会を開催させてし、ただきます。早々じ入荷して参 
り ます来年度モデルの H - D をいち早くご舊下さい。 

けこだぃミ 当店では '97 モデ J げ約受付中/) 

場所：カスノモーターサイクル 
日瞭11月15日(金ン16日江)/17日（日）3日間 
喘う: AM 10:00~ PM 7:00 
展示子を車両 

’97モデルを種 / FLSTF FXD XLH 1200 S XLH 883 
XLH 883 Hug . 

’％モデル各種 / FXSTC FLSTC XLH 1200 C 
カスタム車両/ XLH 口00 FLSTF FXSTC etc . 


■ MAI し ORDER 

上紀巧«の商品は.すべて通信販売も行っても’ります。 TEL にてを庫巧認の 
うえ,現金書留じても'申达みください。ま t 表示の価なじは、;肖搜税はま 
まれていません。なわ、商品代を¥20,000モ掛こつきましては,送料¥800を 
わを肖!じてご負巧ください。商品の化な-価格等は改良のため予告なくを更 
する巧合がありますのでご了承ください。ご希望の巧なをとカラーを住所、 
を前、巧話、 FAX 番号を B 月記のうん当おまで FAX て-お気 Ml こわ巧し、合わせくださし、。 


■アエラ製品販売代理店募集中 _ 

Phone075-622-0225 
mmS Fax075-602-7137 

株式会社カスノモーターサイクル〒612京都府ま都市伏見区下鳥羽円面田町95営業時間10:00〜19:00火曜祝.祭日が 

♦スタッフ募集.職種：営■巣.メカニック.工作横がオペレーターをを干る.経験をじ限る。才ートバイ巧きでやる気のある方、お問い台わ廿<ピさい。 

♦カスノモーターサイクルでは、インターネットのホームぺージを開設しました。どうぞアクセスして下さし、。 http ソ /WWW. threeweb. ad .jp/ 〜 casuno/ 



















上記のグラフは、' 95 年型国内使用の GSF1200 じ当社のスリップオンマ 
フラーを取りつけたな外は完全フルノーマルの状態で計測したもので 
す。もちろん、キャブレターもノータッチです。 

後輪出力1巧 ps/ 扣加 rpm STD 軸出力97昨/8500 rpm 
最大いレク llkg/eOOOrpm STD 軸トルク 9.8kg/ 4000 rpm 
《後輪出力を軸出力じ換算すると約 130PS じなります。 


GSF 1 卽〇スリップオンマフラー新発売¥68,000 

GSF 1200 が発売された昨年当初から、ありとあらゆるおのフルエグゾーストマフラーが販^され、私產も数種類の商品を実 
際に購入し、し、ろんな角度からテストを繰り返してきました。しかし完全に納得のいくマフラーを探し得なかったため、も 
う一度 STD マフラーを見直し、本当に必要な巧だけを改善したマフラーを自分•たちで造ろうと試行錯誤する過程で、 STD エ 
キパイの造りの良さを再認哉したのです。 STD のエキパイはステンレスの 二 重管構造で(内管み31.出！化外管が 8.1 mm )、1-4 
番、2-潘が連結されており、集合部も2み割 （4 -卜 1) になっているという凝りに凝った造られちをしていました。これを 
生かしてマフラーを造ればという考えからこのスリップオンマフラーは生まれました。もちろん、サーキットから街中まで、 
ありとあらゆるテストを行ったうえで完成した当社の自信作です。 

け質：ステンレス管力ーボンサイレンサ ー（ ホ lUmm) バッフル化澄可能レた/フル脱着時 97dB/ 4300 rpm) センタースタンドストッパー付® 


のある巧正部品を巧巧してがほす。々 320im をキヤリバーサ 
ポート夕ーオフセットシムのみのお売もしております。 


GSX 1100- 7如 ( E ち巧) Types マフラー発売中 




「自みたちの欲しくなるマフラーを造ろう」 
から始めました。それ【郷りつけたたけでパ 
ヮーが出て、キャブをいじったらもっとパワ 
-アップして、 TMR に交換しても問題がなく 
て、ハ‘ッフル々胃できて、車検も OK で、才 
イル交換もそのままできて、コケてもサイレ 
ンサー々潭 j れなくて、リペアパーツもあって 
サビないヤツ。そんなマフラーです。 


※上記のグラフは、 GSX 1100 SR 個内仕様） 
に Type 3& バクダンキットとアナログ,ち乂ユ 
ニットを取り付けた状態でのを輪出力の計測 
データです。 


♦上段：;肖音バッフルお (97 地） 102PS (が出力1 15PS) 
♦下段消音バッフル付 (93dB)93PS (軸出力 105PS) 
•STD (メーカー発表値)軸出力 95PS 


GSX 1100 S 用フェンダーレスキット ¥15,000 , 

FRP お。完全ボルトオンで装茵可能です。ナンパーロ.： 
リフレクターじが*がないためそのままま検も OK です。， 

,,国内仕様 GSX 1100 SR 用アナログさ、火ユニット¥55,000 

:'国内仕様の1100刀はマフラーを巧更するとデジタル,ち [ 
乂ユニットのため、トルクの谷が出てしまいます。それを 
補うための.宙义巧フルキットです。 1 




SUZUKi BIG MOTOHCYCLB SHOP 

だかみが 

Motor-cycle Creative Factory 


ステンレス Type 3 マフラーに X.GK 付） —— 
Type3& バクダンキット + K&N フイルター- 
Type3&TMR36 ( マニュアル付） - 


口な払し化最副陋までのクレジットもご利用できまず 


商品につし、てのお問し、合ねせ、お申し込み I が黄巧融席願し、し、たしまず。 

把 tfo 党 QOyl yh CM ( 有 ) 神戸ユニコ-ン 

泣045り件 W 撒兵匪部 

干244神奈川県横お市戸塚区平戸 4-32-1 5 

神戸 SHOP/ 干 655 兵庫県神戸巿垂水区神和を 1-9- 8 
TEL.078-795-6673 


神戸 


ュコ— 


ち谷しだ磨 


き玉ま 


R 2 




















































PVM 6 POT デ V スクキャリバーは、本体を乃レミ削り巧しとし、刚性 
を大幅に向上させて t 、 ます。さらにニューモデルより、スリットイ寸のビ 
ストンを採用。より高し领热効果をま現してレ、ます。銭鉄フローティ 
ングディスクと期こ、焼異のストッピングパワーを慰齡感してくださ 
い。レーサーはもをろん、ストりート用にもボルトオンキットをご用を 
しております。これからのま流となり得る 6 P 0 T ブレーキシステムでず。 

(バッド込）¥115,000 


P V M 製品は、ドイツの熟練したマイスターのホによ 
り、を車種ボルト•オンで装鲁できるよう一品 一品 
みなに製造をれ、世■をで最ち縣格ときれる T りV懈 
バイエルン技術檢查協会)々び、国巧の基華である 
JWL (日本軽合金ホイール巧術墓準）の規格をクリアー 
しています 0 較玄だけでなく、をさだけでなく、見た目 
だけでなく、巧よりホ目にええない「品質」こ そが、 
厳格な審査をクリアーした PVM の誇りなのです。 . 





























































圓 jp ◎ IIM 

D , U ゴ Z Alft I ONLY 



レンサルスプロケット新発売.' 


CAGIVA. DUCATI ワークスも使用しているま 
国.レンサル巧の超超虽スブロケ'ントがスト 
リート用としてラインナップされました。ブ 
レインはこのレンサルスブロケットの 

DUCATI 用頒行ま衝ラインナッブじ関して、 
発売元として営業してまいります，ドシドシ 
お問い合わせください- 

レンサルスプロケット 

現行 DUCATI 用 37T~43T 
¥8,900 (撕旧 S/S し 400SS、M900/400,851/888) 
¥7,900 (916) 

《916じ関してはスプロケットキャリア 
(別売:¥48,000)と520サイス''のチェーン 
が也、要となります。 



BRAIN ブレーキローター 

リ ペア—サ—ビス 


ブレンボレーシングタイプブレーキローターを裝»し 
て2巧 km 前巧をを巧してくるとアウターローター/イン 
ナーローターともに、フローティングピンの巧が面が 
スラスト方向だけでなく周方向にも巧巧しガタがでて 
きますそのまま巧 a すると制動力に重大な惡を«を 
巧ぼしをおですアウターローターのみの交巧だけで 
は問題は解ホしません，交およりも巧巧面の研度仕上 
げ+オーバーサイスビン化巧のリペアが有巧です 
DUCAT 博巧店ブレイントラストでは、「ブラス片 J と 
タイアップし、な巧あまり行われてこなかったプレン 
ポフローティンブローターのリペアサービスを開始し 
ますこれは、フローティングピンとアウターロータ 
-! イ ンナーローターの指お面を才ーハ‘ーサイズビンに 
合わせて研磨し、ブレーキパッドの巧巧面を平巧に巧 
正するもの.コストパフすーマンスに巧れたリースナ 
ブルなサービスです.またリぺアサービスご’;主での方 
で、アウターローターが研磨修正の眼巧を超えて巧巧 
していた方には、（な）エフイーティーが持入する 
「BRAKING ステンレスロータ ーJ をキャンペン中につ 
きサービス価格でごを化いたします、 

•フルリペア ¥28,000 

アウターローター巧 i 巧+メ .ソキ 

アウターロータ ー/ ••インナーローターフローティング 
ビン巧才ーバーサイス—加工 

オーバーサイズビン/ウエーブワッシャ ー/E クリブ 



'96 モ巧レドウカテイ価巧ま 


400 SS 

HALF COWL 

¥940,000 

900 SL 


¥ 1,750,000 

916 

SENNA ¥ 2,400,000 

FULL COWL 

¥ 990,000 

M 400 


¥920,000 

SP ¥2,690,000 

750 SS 

HALF COWL 

¥ 1,240,000 

M 900 

1 ¥1,540,000 1 




FULL COWL 

¥1,290,000 

748 

BIPOST 

¥1,950,000 

AMr\n 

f\ inc エゴ I し 

900 SS 

HALF COWL 

¥1,510,000 


SP 

¥2,100,000 

IV ■ジ LMJ ヴ U しノゾ dJ リず □ 


FULL COWL 

¥ 1,570,000 

916 

BIPOST 

¥2,250,000 




♦表示価格じは、消贷税（3%)は含まれておりません，♦価巧は平ぶ8年6巧27日現をのものです。•揭載切かにも様々なバーツをストックしております。も問い合わせください。•表示パーツじはレース用部品も含まれております 
ので公道走行ができなくなる場合があります：詳細はお問い合わせくださ L、.. ♦通信販売も行なっております。お電話にてな庫、納削、価格等をご確詰の上、現を害留でお申し込み下さし、♦ブレインではレ-ス参加もサポートし 
てもります。レース竺日には当店メカニックがテクニカルサボート、テントサービスも巧ないます.レース用のチユーニングメニユーも豊當じご用怠してお待ちしております,,女性へルバ—も强時寡集しております t 巧巧が須し、とら—度 
遊びに来て下さい C 


スタッフ募集 


<有> ブレイントラストではスタッフを募集しております。ホいバイクに取り憑かれてみたい、才能、センス、そして体力に自身のあるあ 
なた、履歴書郵送の上、ご来店下さい。担当：渡邊 


BRAIN TRUST CO . SHOP/TEL & FAX 03-3707-6730 東京都世田さ区瀬田 4-23-15 HEAD OFF に E / FAX .0427-99-5658 








































巧 IM 6 台のスペシャルを 




BIKERS STATION 1996 -に 67 
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最新のモンスターにおちラるカタホが 


ブライトロジックのカタナは5月号でも巧介したが、今月は別のマシーンが登巧 
サーキット走巧までを考えた今回のま巧は、剛性、出力、ともに前仕巧を上回る 


ブライトロジックのカタナカスタムは 5 月号で 
も試ましており、非常に高いレベルて•仕上げられ 
ていたことを鮮明に記憶している。今回のカタナは才 
ーナーの要望じより、サーキット走斤も意識した、よ 
り高し、戦闘力を持たせるという意図を持って製作され 
たものた'。 ベー スは’ 90 年型の アニ バーサリーモデル 
で、特徴的な魅力あふれる外装は STD のままじ、エン 
ジン、足まわり、そしてフレームじ至るまで、ブライ 
トロジック流の大幅なモディファイカ''加えられている。 

前後 17 インチホイールのため車体を体がイをくなっ 
ており、余計なものは取り外されている。前回のマシ 
ーンと同じように、見るからに走りを予感させ、各部 
のイ: Lb げも美しい。ハンドルとステップカクぺシャル 
のため、ポジションは STD よりもスポーティであり、か] 
えて乗り慣れたバイクのようじ齋口感を感じさせない 
ものである。バランスがとてもいいのど。 

エンジンは、ハイパワーを狙ってコスワースの475 
mm ピストンを組み込み、排気*を I 166.3 じじとして、力 
ムはヨシムラ ST -2 を選択。 TMR - MJN 440 nim キャブレ 
夕一とオリジナ>1レのエグソ'ーストシステ厶じよって、 

吸お商もチ ューン アップされた エンジンは 、 STD とは 
上陡^じならないほど強力だ。後輪で 1 45 ps を計•測した 
というが、それが納得できる。前回のカタナと比べる 
と 8 PS アップということピカ''、絶対的なパワーが大き 
いためじ、体感上では大きな差は感じ取りじくし、が、 

よりパワフルになっているのは確実である。 

扱し、やすさの点でも前回のマシーンじひけをとらな 
いし、下のトルクもたっぷりある。 一 ま的じ ST -2 カム 
を入れると下力句義注になるといわれている力、’、そうし 
たことは一切ない。 3000 〜 4000 rpm でも何不自由なく 
走れるし、し2速で、アクセルをラフに大きく開け 
るとフロントカ、‘浮き上がり、 3 速でもリフトしそうに 


なる。吻す上がりもを体的に軽〈なっている。最もパ 
ワフルに感じるのは7000 rpm から上で、そこからレツ 
ドゾーンに至るまでの力には；妻みすら感じる。 

今回のエンジンも出来がいい。が、唯一気になった 
のは6000 rpm 前をでハンドルにビリビリとした振動が 
大きくでることた‘。これは主にエンジンマウントの前 
側2力所を、剛性を滿呆するためじリジッドマウント 
(STD もリジッドピが、前回の マシー ンはラバーマウ 
ントじ変更していた）としているからで、これは造り 
手も才ーナーも承知のうえ。振動より I 45 PS のハイパ 


ワーじ対応する車侧叫’生をとったということた'。 

ホ 4 如 m アドバンテー ジ • ショーワのフロント フォー 
ク、才ーリンズのリアショック、前後 17 インチのマル 
ケ ジーニ ホイ ー ルなどで'構成される足まわりは基本的 
じは悪くない。ハンドリングは軽 I 夹で素直、ハイスピ 
—ドでのフルバンク時の安定感も高く、 17 インチをよ 
くもの(こしている。だ力<前後ショックのセッティング 
はまた‘完全ではないということで、 I 踩開始直後は運 
動性がそれほど高いとは思えなかった。パネ レート、 
特にリアのそれが弱いようだったので（才 ーリ ンズの 
リアショックは前回と同仕様だが、レイダウン角がよ 


り大きくなっているため、バネレートの高いスプリン 
グも準備しているとのことた’)、プリロードを大きくか 
けるとともじ伸び側のダンピングを弱〈するなに何 
度かリセッティングした結果、ほほ納得できるレベル 
になり、十二みな速さをみせてくれた。 だが 、出力が 
前回の車両より向上していることと合わせて考えると、 
バネレートはもうかし上げるべきかもしれない。 

28 力所に補強が入れられたフレームは、その成果を 
感じさせてくれる。フルパワーをかけても車体がよれ 
ることはない。 GSX - R 750 のスイング アームもし、し、 仕 
事をしている。 また 、やはり車重力守をいというのが大 
きい。完全装備•ガソリンなしでの車重は21 Ok も二れ 
は前回のマシーンとほぼ同じで、常に輕陕感がある。 
二れらは STD と大きく異なるところだ。 

ブレンボのディスクとキヤリハ’一をセットしたフロ 
ントブレーキは、制動力、コントロール*性、ともにま 
ったく不満はなし、。これはリアについても同様た•。が 
をいうならば、フロントはもう少し小さい入力でシヤ 
—プな利きを示すほう力、'私の好みではあるが••。クラ 
ッチは;か王まじ望!更されてわり、前回のパワーアシス 
卜を使ったワイアまじ比べるとずっとタッチがいい。 

相対的な評価を正直に言うなら、前回の マシー ンの 
ほうが実用性を食めての 卜ー タル バランス はかし高し、。 
だが、それは前回の車両の完成度力那常に高力、ったか 
らだし、振動の低減よりも高同雌をとるなど、限界を 
高めようとした今回の製作意図も頭に入れてお < べき 
だ。この マシーン I 台を評価するなら、 エンジン、 車 
体ともじ大幅に性能アップし t まく走るための素晴 
らしいカスタムカタナである。実際、とても速く、そ 
して楽しく走ること がでさた 。前回の試乗記に最新の 
リッターバイクと充み勝負ができると書いた力、’、この 
マシーン にも同じことがいえる。 （野口眞一） 
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O トップブリッジはオフセット 35mm の'89年型 GSX-R 1100用ヨシム 
ラ製で、アンダーブラケットは同車用 STD 。 メーターは力ーボンとア 
ルミプレート（裏侧を介してマウント。バックミラーは GSX-R1100 
て -、ハンドルの回り止めとなるボルトに留めたステーじナットをを接 
して装着。フロントブレーキマスターシリンダーはブレンボの41お m 
レーシング。クラッチのマスターシリンダーはこれををさまじしてイま 
用する。各リザーパータンクは、トップブリッジクランプボルトを 
STD より長いものとして風が則に出し、クランプボルト用の lOmv 夕 
ンク用の 6™ k 7X 雌ネジ々巧られた削り出しのナットで締め、そこに 
固をしている:.ステムトップボルトの樹 S 銭仍キャッス製作。 
0145PS を発揮する1166.3 CC のエンジンは、コスワースタ 75mi 
ピストン、ヨシムラ ST-2 カムシャフトを採用する。バルブの軽量加 
王を部のバリ取り、がぶまの全気筒容積合わせ （0.2CC な巧)、ピス 
トンの 重星 合わせなどは、この車両に限らず、ブライトロジックでェ 
ンジンチューニングを行うすべての車両に行われる作業だ。キャブレ 
夕一はヨシ厶ラミクニ TMR-MJN み4扣1化 EX. システムはオリジナル 
のチタンェキバイ+力ーボンサイレンサ ー 。エンジンマウントプレー 


卜は STD のスチール （4.8mm) からステンレス （6mm) じ変更0 
©前回のカタナのようにパワーアシストクラッチのユニットを持たな 
いため、ステアリングヘッドまわりの補強は、プレート面積を扭ブ:し 
たより強固なものとされている。ハーネスを通す巧にはフチゴムがき 
れし、じ取り付けられており、外助二傷力:つ力、ない配慮力けぶされている。 
OSTD のりアブレーキマスターシリンダーステーをカットして、エン 
ジンハンガーからステーを出し、オイルキャッチタンクを設置する。 
0 オリジナルのアルミ製ドライブスプロケットカバーじは、ホンダま 
用をほう速度計の取り出し巧ユニットと、口 R1 邮〇用の油圧クラッチ 
ピストン々耶リ付けられている。ピボットプレート下端のそれも合わ 
せて補強は全28力所。フレーム、；5»|楽の塗装はアイダカークラフト。 
©ホイールは前後とも TZ250 用マルケジーニ。サイズは F: 3.50X17、 
R : 5.50X17。17インチを採用したのは、サーキット走行などの際 
じ、スリックも’よび最新の/ N イグリ'ジブタイヤを選巧で さるからだ。 

フレームの補強ら、これらのグリッスこ耐えうるレベルとされている。 
フロントフォークじアドバンテージ.シヨーワのフルアジヤスタブル 
タイプを採用したのも用途を考えてのことだ。フロントブレーキはブ 


レンボみ32比 im ディスクと同削り出し異径4ピストンキヤリバー 
の組み合わせ。 ヨシムラスピードフ□-のブレーキホースは最近のス 
ズキ車のようじマスターシリンダーカ、らちキヤりパーへ、そこから左 
へとつながる。プレンボのマスターシリンダーはホースか下から出て 
おり、ハンドルが STD よりほくなってし、ることらあって、バンジョー 
ボルトが2本並んでし、るとカウルに繳をしてしまうためた’。 

©リアブレーキは TZ 用のニッシン2ピストンキヤりハ •一+ プレンボ4 

22血嚇鉄ディスク。スイング7-ムは’9牌型 GSX-R75 调を強化し 
たもので、後端下部にレーシングスタンドの受けを備える。（中巧） 
■才ーナー田真平 

■協力：ブライトロジック Tel. 0462-46-4488 


■本誌実測データ_^(を低単位：各 0.5) 


車両重量 （kg) 

前輪重重 

後輪重虽 

お重子 

完全装備-ガソリンなし 

108.5 

101 .5 

210.0 

完全装備-ガソリン満タン 

117.5 

107.5 

225.0 

キヤスター(度)/軸距(加） 

25.0/150.5 



Photos : Teruyuki Hirano and Takashi Aoki 
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750 SS や NCR レーサーのフオルムを目指すことがをいベべルのカスタムだが 
ハリスフレームのこの マシーン は、それらとは方向の異なるまり味を持っている 


D 裝今 TI 


11月号の GSX-R I I 邮ユニットを使用したマグ 
ナ厶4じ続いて、今月 もハリスフレー 厶の マシー 
ン じ試乗する機会に恵まれた。今回登場するのはドゥ 
カテイを車のカスタムで知られるブレイントラスト カく 
製作した マシー ンピ。搭載されるパワーユニットは、 
最新の コグ ドベルトを使う水;令 D 0 HC 4 バルブエンジ 
ンではなく、’8生丰型のベべルユニット。いうまでもな 
くフ レー ムは、このエンジンじ合わせた ハリス 製。 

1970年代、世界中にカフェ.レーサーブームををき 
起こしたハリスをはじめとするイギリスのスペシャル 
ビルダー。彼らはユーザーの要望に合わせて、日本製 
を中'。じどんなパワーユニットでも搭載可能で、オリ 
ジナルより軽量かつコンパクト、そしてハンドリング 
じ優れたスボーテイなフレームを造り上げることを得 
意としていた。その小回りの利く巧術力は、当時より 
も、ハンドリングを含めた総を性能が格段に進歩を遂 
げた現代ですら、大量生産されるモデルじは飽き足ら 
ないユーザーに愛され^5売けている。 

今回言ホ乗したマシーンも、そんなスペシャルマシー 
ンカぐがしい才ー ナーの要望に基づいて組み上げられた 
I 台ピ。いまだに多くのマニアを引きつけるべベルシ 
ャフトのエンジンは、’84年型の900 MHR をべースじ、 
アッソのシリンダー/ピストンキット使用してホ# m * 
を876.5 CC じ上げ、を部のバランス取りやポリッシユ、 
カムシャフトカロ：なにレース用エンジンじ近いハイ 
レベルなチユーンアップカ勺子われている。 

力、なり尻」ゴくりの（つまりシート高は高い）現代的 
なデイメンシヨンが与えられたノ 、リス. ドゥカテイは、 
とてもコンパクトで見るからに輕そうた’。本誌の実測 
でも、完全装備’ガソリンなしで188 .5 kg 、 ホイールべ 
—スは 1460 mm と、 900 MHR の 202 kg 公表括过柔重量。才 
イルやバッテリーなど力''入った状態であれば、あと5 


kg け上重いはずだ)、150加 m のカタログデータよりず 
つと軽く、小さし、。パワー的なデータはないが、相当 
走りそうピということは容易じな像できる。 

レーシングチューンじ近いとはいえ、きちんと調教 
されたベべルツインはセルで簡単に目覚めた。力厶駆 
動のためのベべルギアがかみ合う独特のメカニカルノ 
イズカ;やや大きいが、スロツトルの開閉に対するレス 
ポンスはベべルとは思えないほど銳く、パンタレーサ 
—でおなじみのべルリツキタイプ 2 into I エグゾースト 
からは、乾し、た歯切れのよいサウンドが弾ける。 


シートは高く、身長1 75 cm の私でも両足のカカトが 
浮くほどピが、幅の狭いいソインユニットの利点を生 
かして、二ーグリップするあたりはぐっとスリム。ハ 
ンドルバーも比較的手前で、ライデイングポジション 
そのものはなかなかいい。オリジナルの日 00 MHFU こ上ヒ 
ベればはるかにコンパクトで、最新型の916じ近し、。ス 
テップ位置をもうかし （30~40 nim ほど）前寄りで低く 
すれ戍さらにマシーンとの一体感は増すはずだ。 

まだ阻み上がったばかりということで、今回のテス 
卜では回転を抑えて走ったが、このハリス.ドゥカテ 
イはその楽しさを充分に味わわせてくれた。エンジン 


のレスポンスは、比べてしまえば最新の水;ち4 /りレブ 
ユニット、例えば916ほどの銳さというか軽さはない。 
しかし、3000 rpm あたりから充みなトルクを伴って、 
息の長い伸びをみせるベべル独特のフィーリングを持 
つ L ツインは、オリジナルより 20 kg ほども軽い車体を 
ぐんぐん加速させていく。このカロを感は、ライダーを 
決して怖がらせないと同顿こ、とても気持ちよくさせ 
てくれる。ケーブルの取り回しのためじ、スロットル 
がま外に重いのは困るが、まろやかな回転感など、巧 
という点では最新のユニットを上回るかもしれない。 
ベべルファンが多いというのも納得できる。 

ハンドリングやブレーキは完全に現代のレベルじあ 
る。走り始めた当初はギャップで跳ねる傾向力'1里く当 
惑したが、才ーリンズのリアショックを伸圧ともじ減 
衰力を弱める方向でアジャストしていくことで、素晴 
らしく輕陕なものとなっていった。倒し込みは軽いな 
かじもしっとりとした手応えがあり、それでいてフラ 
つくこともなく速度に合わせたリーンアングルまで自 
信を持って寝かせていくことができる。フルバンク時 
の安定性にも優れていて、予も目山!上に早いスロットル 
才ープンが巧能に916では、ともするとサスペンショ 
ンのセッテイングが'必要じなったり、スロットル操作 
じシビアなコント □ —ルが要求されるが、このハリ 
ス.ドゥカティは輯陕さと穏やかさがちょうどいし、ハ‘ 
ランスの中じあり、とても扱いやすし、。 オーナーが あ 
えて最新型ではなく、ベべルシャフトのパワーユニッ 
卜を選んだ理由がよく理解できる。 

現代的な構成を持つフレームと最新のサスペンショ 
ンやブレーキ、これにやや古し、がホのあるバワーユニ 
ットを組み合わせるという、このハリス-ドウカティ 
のような手まは、 今後のヵ スタムシーンじ新たな一石 
を巧;じることじなるかもしれなし、。 （山田純） 


70 BIKERS STATION 1996-12 







O 正式車をは、ハリス- TT-F1 スポーツイモラという。ホく塗られた 
ク□モリパイプのフレームは、エンジンのべースである 900MHR のも 
のより現代的な、ステアリングへッドからスイングアームピボットま 
で一直線にパイプが申びるという構成た‘。 ’91 年 3 巧号で、 750 パソ、 
400F が)バワーユニットを 1 まったハリスのマシーンを紹介しているが、 
前者はアルミツインスバー、後者はレーシングパンタとほほ巧)じ構成 
を持つスチールパイプフレームであり、今回紹介する車両とはまった 
くを脚，伸旧瞧力醒力巧能な <M2ra 证立フ□ントフォークと H ツ 
スはフォルセライタリア。リアショックは才ーリンズじ特ましたフル 
了ジャスタブルだ-_ 白い文字盤を持つヴェリア製のメーターは、左が 
270knv/h フルスケールの逆量計、ちが 9000 rpm からレッドゾーンが始 
まる回^。ハンドルはスポンドンのアルミ駄左右のスイッチ(规 
巧 900SS のものを使う。スロットルホルダーは 2 本引きの T 別。 

ベルギアによってカムシャフトを駆動する SO H C2/ 、•ルブのデス 
モエンジンは、 O.enm 才ーバーのアッソ製ハイコンプピストンと、同二 
カシルメッキシリンダーを組み込んで、排気量を 900MHR の STD であ 
る864.か C (86X74.4™) 力、ら876.5 cc へと 12.Icc 化大。コンロッド 


とクランクじはバランス取りに加えてポリッシュ加工^後者はバルブ 
にも施される。ポートにもポリッシュカにを行うと同時こ、インテー 
ク備よ径をがブ:、 エグゾースト側らお状を空!要している。カムシャフ 
卜は STD よりややハイリフトな製品に変更し、バルブは IN のみ Im 村広 
大となるミレ用で、 IN ；ホ4血化 EX : 43&1化作動方式を油圧とした 
クラッチは、アウターハウジングとインナードラムに軽量加工とバラ 
ンス取りが行われており、操作は非常に軽く行える。またエンジン内 
部のベアリングはすべて新品に交換されている。キャブレターはマロ 
ッシのみ 41nmt Zintol エグゾーストシステムはステンレス製のベルリ 
ッキタイプ。イグニッシヨンコイルは M 900の純正品を巧巧する。 

か申び側減衰力のアジャスターを下端に備えるアウターチューフ前に、 
スピードメーターケーブルが見える。フロントブレーキはブレンボ4 
ピストンキャリパーと同4 32Ctati をみのフローティングディスクを組 
み合わせる。ホイールは前後ともテクノマグネシオで，サイスま、 F: 
3.25X17、 R; 4.25X17。タイヤは前をともミシュランで、 TX11 と 
同23を選択0サイズは、 F:120/70ZR17, R : 160/60ZR17。 

〇アルミ製のガソリンタンクは容励130(裏測)。これに加えて、デ 


ユアルへッドランプを備えるハーフカウル、シート/シングルシート 
カウル、左右のステップは、すべてハリスのキットに含まれる C エキ 
セントリックアジヤスターを後端に備えるスイングアームも同じくハ 
リスの製品た•。りアブレーキはブレンボ2ピストンキヤリバーと42朗 
mnil 鉄のフローティングディスクを組み合わせる。このち度から見る 
と、オイルクーラーで冷却された後のオイルが、ダイレクトじシリン 
ダーヘッドに送られているのがよくわかる。 188.5 k 巨(第肌完全装備 
ガソリンなし）という車重は、 900MHR だけでなく、現行 900SS の 187 
kg 個を件）と比べてらホして湿色のなし鄉植だ。 （中巧） 

■オーナー/藤田;‘告美 

■協力：ブレイントラスト Tel. 03-3707- 6730 


■本誌実測データ（最低単位：を 0.5) 


車両重畳 （kg) 

前輪重虽 

後輪重畳 

総重» 

完全装備-ガソリンなし 

94.5 

94.0 

188.5 

完全裝備-ガソリン満タン 

102.0 

99.5 

201.5 

キヤスター(度）/軸距（饥） 

23.0/146.0 
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岡山の SBS RI は、スズキの販売店 
であると同時に、モトジャンキーの 
るでもうひとつのま動を巧っている。 US 
ヨシムラ、ワイセコ、メガサイクル、キ 
ャリロなどのを種/ \‘ーツを、アメリカか 
ら直輪人明売するこのシヨッ "7° は、 GPZ 
900K ZZ-RIIOO、GSX-RI 100などの国 
産並列4気筒カスタムを得意としている。 

「パーツは就面て'.早く （アメリカからの 
輸入部品は、早ければ2週間、遅くても 
I力巧从内てまり着するという）提供した 
いし、不具合がある部みじ関しては変な 
加工を施すよりも、一から造ってしまお 


■ 「大都あじあるショップで比どうしても忙しさか 
らをかの妥協々磯したり、また発想に新しさがな 
くなってしまうことがあると思うんです。 i 化ちだと 
ゆっくり考えて、じっくり造れるんです。今、 ifc/j 
はバワーがありますよ」と言うホ井さんの言葉ども¬ 
り、 車体のパー、ン選択には独自性が見てとれる。 

〇前後ホイールはカタナのカスタムで(泌しいダイ 
マグのホロ（中空）タイス GSF1200 用のサイズを 
更を行った徐主?口で、サイスん F : 3.50X 17、 R : 

6.邮 X17。 タイヤはミシュラン TX15/25 で、 F: 
口 0/70ZR17、R:180/55ZR17。 フ□ントフォー 
クはバンディット400用の4 41mm で、スプリングを 
才ーリンズじするなど、セッティングをあ更してい 
る。リアショックは才ーリンズのフルアジヤスタブ 
ルタイブで、エンド部には 20ron(7) 延長キットを使う。 


のタイ卞 

GPZ900R、-t 


幅のタイヤを履くことか可能じなる。構成的には、 
しゼファー1100などと同じであるし、ピボ 
ット部の強度を高めるという点で(お！代のバイクと 
同じ手段であり、目I胜じ寄与しているというのらう 
なずける。ステップは US ヨシムラの CB10 邮 SF 用。 
包エンジン It コスワースの47如 m ピストンじよつ 

て、 STD の1074.9 CC から1261.5 CC へと妇廚畳を扭； 
たカムシャフトはヨシムラ ST-2 で、バルブスプリ 
ングもヨシムラ製としている。 43anm<7)FCR キャブ 
レターじはブラックアルマイトを施したオリジナル 
のネットかきアルミファンネルを装着。チタンエキ 
ハ’イ+力ーボンサイレンサーのエグゾーストシステ 
ムはビト ーR & D じ特をしたもの。同社のシャシーダ 
イナモでは 145PS/90 邮 rpm (後輪）を言巧ましている。 
〇カタナじステアリングダンバーを裝着しようとす 


うという発想なんです」と言う代表のホ 
井さんとメカニックのき、見さん力堪リピ 
したカタナじは、これまでのカタナカス 
タムとは違う視点が見受けられる。 

リアのワイドホイ ーJ レ[ヒじ際し、チェ 
—ンラインを避けるためじ、フレームを 
削ったり、へこませたくないという発を目- 
から生まれた、 アルミ削り出しのスイン 
グアームピボ ットプ レートもそのひとつ 
で、これは剛性の向上にも寄每している 
という。今回は紹介のみピが、1 45PS を発 
揮するというエンジンともども、その走 
りを味わつてみたし、一台に （中村） 


ブレーキ部品【ん前後のマスターシリンダー、キャ 
リパーともじ AP の製品。フロントはオリジナルのブ 

ラケットを介した CP3769 と '92 年型 GSX-R750 の 

が lOiim ディスク、リアはオリジナルのキットでフロ 
-ティングされた CP3696 と’88年型 GSX-R 11邮 
を組み合わせる。前後ブレーキホースはアールズで、 
フイッテイングはジェットリムスター。スイングア 

-ムは巧许型 GSX-R750 に補強を入れたものだ。 
©*^2QTimJl のアルミ材から削り出されたスイング 
アームピボットプレート表面には巧肋き力く施される。 
STD のスチール製のピボット部をこれにを更する 
ことでチェ—ンラインを約 16n が绳 rc •き、最大で180 


るとカウルに巧を開ける'必要が生じる。そこで考え 
だされたのがこの手志ドゥカティ916や3月号で 


紹介したス 
して作動を 


卜したスペンサーの CB-F のようじ、リンクを介 
旣を前後方向から左:巧へと空!えている。 
©巨大なエアボックスがなくなったことで空いたス 


ぺースじ、アルミネ反で収納スぺースを製作。ストリ 
—卜での案巧性を意識した姿勢がう力、がえる。 

© ピボットプレート iU パ•にも、ステアリングヘッド 
まわり、タンクレールのアール部下俩 L リアショッ 
ク上側取りかけ部陆近などじ?«5鱼力乂る。 
■オーナー/竹原昇 

■協力：モトジャンキー Tel. 086-244-1373 



Photos : Tomonari Kayahara 
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—見 MV アグスタのマーニ•スペシャルを 
さらに改巧した力、じ思えるこの才ートバイは 
ち巧には、ほとんどゼロからが作された 
製作者の夢は、 MV を打ち: ft 力、すことである 

Report and Photos : Roland Brown 
Translation : Kyoichi Nakamura 



フェアリングじはフェラーリの名が記され、タンク 
にも有名なブランシングホースカがいている。真紅の 
ボディじはエキゾチックなイタリアのスーパーカーの 
雰囲気力;漂っている。しかし、自動車との関連はここ 
までた‘：このユニークなバイクは、マラネロのフェラ 
-リエ場製ではなく、 MV アグスタのレプリカ製作を仕 
事にしている英国のエンジニア、デヴィッド•ケイカ<、 
エンツォ-フェラーリへの称賛を込めて造ったものな 
のである。製作期間はI年、3千時間が上と2万2千 
ポンド（約390万円）がそのためじ費やされた。 

ケイは、彼の空;令 900CC マシーンじモータリングの 
世界で最も魅惑的な名前を使う認可状を、フェラーリ 
から得ているという。このバイクは、イタリアのファ 
クトリーなら、クラシック時代のルマン24時間レース 
のためじこういうマシーンを造ったどろうというコン 
セブトに基づいている。そのレイアウトの多くは MV が 
ベースピが、4気筒エンジンはほほ完全にオリジナル 
ピ：ケイ自身が韻十と製作を行い、息子のマークと数 
人の職人がそれに手を貸している。 

2 ノくルブエンジンは特別に錶造したマグネシウムの 
クランクケースを使っており、このケースは MV のそれ 
よりも少し狭い。カムシャフトの駆動はアグスタ風に 
ギアトレイン だが 、圧人組み立て式のクランクシャフ 
卜や5段ギアボックスなど、エンジンのほとんどはケ 
イカ觸自じ造ったものである。 一 ホのシリンダーは 
アルミの削り出しで、シリン ダーへ ッドはフェラーリ 
の部品をリサイクルして組み上げている。 

4into Iのエグゾーストシステムはケイの手造りで、 
MV とは違し、、車体の内側に向かってカーブを描く。ェ 


ンジンは71 .2x56nim の89し 9cc で、 10.0 ： Iの店縮比 
と電子まのイグニッションを持ち、ケイのダイナモで 
I05hp/ 日000 rpm を発揮したとのことだ。レイノルズ 
の531チューブて'造られたフ L ムもケイの設計で、 

ボトムセクションを持たないことが MV 自身のものと 
違っている。スチール製のスイングアームは、ピボッ 
卜とリアアクスルの両方に偏'！:、まのチェーンアジャス 
夕一を備えており、車高調整と、1 39cm から144011の間 
でホイールべースを変えることを可能じしている。 

サイクルパーツはよ支'的モダンで、フォルセライタ 
リアの倒立フォーク、 WP のツインショック、ツインデ 
ィスクとハリソンの6ポットキャリパー、メッツラー 
を履いた 17インチのアス トラライトなどが目につく。 

ボディワークは、地元のテリー.ホールというスぺ 
シャリストカく手造りで造ったアルミ製で、テスタロッ 
サ風のベンチレーションカ《ついたサイドパネルが特徴 
的た 173kg という乾燥重量は、普通の MV より 50kg が 
上も軽く、また車体全体もかなり低い。削り出しの卜 
ップヨークじボルトオンされているメモリーせきデジ 
タル計器のコン ソー ルは、新旧テクノロジーのミック 
スを表しているようだ。ヨークの複雑な仕上げは、ス 
テップやステアリングダンハ。ーノブなどのノ くーツと同 
様、ディテールに関する情熱を物語っている。 

デヴィッド.ケイが、持っているもののすべてを二 
のバイクの製作にまぎ込んだのじは、それなりの埋由 
がある。彼は、ジャコモ.アゴスチーニが1967年のセ 
ニア TT でホンダのマイク.ヘイルウッドと戦ったと 
きじ記録した108.38 mph( 174. 42km/h ) よりも速く 
マン島の TT サーキットを走れる3気筒のアグスタレ 
-サーを造ることを夢見ているのピ。このときのセニ 
ア TT では、アゴスチーニがレースをリードしていると 
きじ MV のチェーンが切れて、ヘイルウッドが彼じとっ 
て最良の TT 勝利のひとつを記録した。アゴは1968年か 
ら72年の間に5回セニア TT で優勝した力く、1967年の 
レースじ Lh じマン島を速くまった MV はI台もない。 

「このバイクは私たちの技術的熟練を示すためじ造っ 
たのた’。こういうプロジェクトができることを言正明す 
るためじね。これを見て、ピれかがこう言ってくれる 
のを待っている。''たいしたもんた‘。そろそろ、もっと 
大きなことをしてもいいころピろう"とね」 

ケイじは、日乍年のクラシックバイクショーで発表し 
たこのバイクを売るつもりがない。ショーでは、何人 
力、の人々から買い取りの申し出もをけたのだが……。 

「これは売らない。費用カタ、かりすぎたし、過去4年 


間とぃうもの、私の人生の時間ををく取りすぎた J 
また、 フェラー リ のバッ ジをつけたほかの マシー ン 
を造って売るつもりも彼にはなぃ。 

「フェラーリじ手紙を書ぃたとき、フェラーリの名前 
を使ってもし、ぃが、これI台きりピと言われた。フェ 
ラーリは社命をかけて名前を守ってぃるのピから、そ 
れじ盾をつくつもりはなぃ。しかし、この地球にはポ 
叶、、 J 卜じぃくらかの現金を詰め込んピ者がぃて、マン 
島で優勝して、 MV の最速ラップを破りたぃと思ってぃ 
るじちがぃなぃ。私が思ってぃるようじね。私はそう 
ぃう人を見つけたぃ。このバイクが、そのためじ;さ立 
ってくれるとぃぃのどが」（口ーランド•ブラウン） 

〇ダブルクレードルに見えるが、オイルパン左右にフレームバイブ 
はなし、。^チェーン駆動た’。スクーデリア’フェラーりを意ホす 
る " SF " の文字力乂ったエンブレムがタンクの凹みに埋め込まれる。 
0デヴィッド•ケイ。彼の夢は、3気筒アグスタレーサーの製作だ。 
©キャブレターはツインチョーク（フロート室ひとつにメインボア 
2個が姐み合わされる）のデロルト440 rni 2基へッドは DOHC の 
2バルブで、バルブ巧みちは大きく、駆動はカムの直押しである= 
〇テールランプも2 itet リアキャいく一はフローティングされる。 
■ David Kay (Eiger Engineering ) Phone/Fax : 1543 377 
871 (英国の国番号は 44) 
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750 


ま名は巧力、にトライアンフだし 
エンジンも3気筒だ。だ力、’ 

し P . ウィリアムス社がのこれは 
ヒンクレーエ巧をの 
モジュラーシステムとは異なる 
75年おトライデントの也麻を 
持ったスペシャルなのだ 

Road Impression : Roland Brown 
Translation : Kyoichi Nakamura 
Photos : 0/j Tennant 



四半世紀前の最巧 IOHV 3 気筒を度らせる 


かつてレース部門を率いた男の事業 

復ましたトライアンフブランドの下には、いまやじ 
機種ものラインアップがあり、そのうちの1か凝重が3 
気簡モデルピ。そして間もなく、ケルンでデビューし 
たま禮3気筒スーパースポ—ツがホ販されようとして 
いる。英国のミッドランズ地方、ヒンクレーじある卜 
ライアンフのぶ代的な工場は、世界中の需要に全力で 
応えようとしているが、そ二からほど近いところでは、 
バフォーマンスとスピリットの点では隔たりがあるか 
もしれないか‘、やはりタンクにトライアンフと記され 
たもうひとつの3気筒バイクカ堪られている。 

それは、ま斤鮮なスタイリングとミ采みのある塗装、そ 
れにトライアンフの3気筒エンジンを備えてレネゲ— 
ドと呼ばれ、ヒンクレーの工場力堪るモジ ュラーデ ザ 
インのバイクとは、とても異なっている。 

二の新顔は、’70年代の英国のスーパーバイクピった 
トライデント750をそのべースじしている。古いトラ 
イアンフ、とりわけ昔の 0HV3 気筒エンジンで有るな 
L.P. ウイリアムスという会社が造ったものた'。 

創業者のレス•ウイリアムスは、かつてトライアン 
フのレースチームの 監督を務めた。 そして、72年に卜 
ライアンフがレース参加をやめたとき、70年のボルド 
-ル24時間でぶ手なオイル漏れを起こし、、、スリッパリ 
-• サム"というニックネー厶で一躍有名になったワ 
-クスレーサ_を買し、あってもいる（スリッパリーに 
は、つるつる滑るという意巧のほかに、当てにならな 
い、不安定なという巧韩尺もある)。 

当時、ウイリア厶スの4萬害の下で、ワークストライ 
デントたちは197 I年から’75年までマン島のプロダク 
ション TT を5年連そ売で暖勝した。 その後' ウイリアム 
スはレースでの経!卖を元にして、 口ードスター のスリ 
ッパリー.サム.レプリカを造ったのである。 

それからウイリアムスは、トライデントべースの口 
-ドスターで、初期のラヴェルダ.イオタに化けこネイ 
キッドのレジェンド（伝統の意）を造り、さらに2気 
筒のボンネビルエンジンを使ったバカニア（―;鋪衣）を 


後に登場させ、成功を収めている。 

バカニアは、トレバー.グリードルという人物の発 
案で、デザインの一部を彼力巧っている。長年、 L.P. 
ウィリアムスの顧客だったグリードルは、数年前にレ 
ス.ウィリアムスの引退に伴ってこの会社の営業を引 
き継いた’。レネゲードは、グリードルが社長になって 
が降、初めてのプロジェクトなのである。 

この作品は、才ールドフアツシヨンな外観のスペシ 
ャルを造りたいという、新しいボスの欲求から生まれ 
たバイクた‘。彼に言わせれば、「どことなく’60年代風 
で、ほかとはかし違ったレトロな巧つけ」ということ 
であり、スポークホイールやドラムブレ-キなどをは 
じめとするをくの特 f 致が、このバイクをモダンなルツ 


クスのレジェンドと違ったものじしている。 

そして、二のバイクの誕生にはもうひとつの要素力く 
ある。それは、機械的じはまた'イまえるものの、夕 m が 
見苦しくなっているトライデントがたくさんあるとい 
うことど。これらが、かっこうの臓器提供バイクじな 
るのである。特にアメリカにはまピ台数がたくさんあ 
り、最近では多くがヨーロッパじ逆輸入されている。 

かつてのトライデントは最速だった 

現代のトライアンフと同じようじ、このバイクのシ 
—卜は高い位置じセットされている。フラットなハン 
ドルバ_とバックステップがこれとネ目まつて、ライデ 


イングポジ シヨ ンはスポーテイであり、オリジナルの 
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トライデントのリラックスしたそれとは対照的だ。 

リビルトされて 58bhp/ 7250 rpm を発揮するエンジ 
ンじイ寸く 3 イ固のアマルキャブじチョ—クはなく、コ— 
ルドスタートではティクラーを押し、才 ーバー フロー 
させてからスタータ—ボタンを巧さねばならない。し、 

っ たんエンジンが目覚めると、ヒンクレーの水;令 3 気 
简とは上掉交じならない、メカニカルノイズと音楽的な 
エグ ゾース トノートの豊かなブレンドカをまれる。 

走りピすと' クラッチフィーリングはか々ラフだが、 
古いトライアンフの 120 度 3 気筒が驚くほどスムーズ 
だとわかる。が t 態のいいトライデントのエンジンは、 
本望は,陕く魅力的なものなのた'。何年も前にメリデン 
で造られていたとき、多くの製品がその水準に達して 
し、なかったの力なおやまれる。左チェンジの 5 速ギアボ 
ックスも、うれしくなるほど輕いタッチで正確た'。 

エンジンはまだ慣らしが完全に終わっていなかった 
ので、回転数を低めに抑える必要があった。だから、 

バフォーマンスの 大部みは未知の領域である。しかし、 
浮き浮きするような素早い パワー のか裂は、トライア 
ンフ独特の太くて柔らかいグリップじわずかな微振動 
を感じさせながら、バイクを勢いよく跳躍させる。突 
然、2 が 前には、カワサキ ZI を除けば、トライデント 
力く路上て'最速ピったことを思い出した。 エンジンの 回 
おを フル じ妾って走れば、いいトライデントは今日で 
さえもけっこう速く感じられる。 

イ 5 ネ社うじピーキーな 3 気筒のパワーは、慣らしのり 
ミッ ト である日 000 rpm あたりで'本当に現れ始める。を 
ギアでを開加速するなら、最高をは約200 km/h 【こ達す 
るピろう（あるいはエンジンが焼きせくかもしれない 
が)。ピがそれまでじは、大半のライダーが吹きさらし 
のライディングポジションじよって満足するはずた。 

レネゲー ドのシャシーは、このパフ オー マンスを受 
け止めるのじ極めて効果的ピカく、フレ_ムとサスペン 
ションの古さは当然のようじ感じられる。前後のサス 
ベンションは硬くそれほど洗練されてない。乗り'。地 
も板に乗っているようで、大きなバンプでは揺さぶら 
れる：重々しいステアリングは、 19 インチのフロント 
ホイールと、古風なジオメトリーのせいだろう。 

しかし安定感は非常に高く、その一方で、わずかに 
手前に引かれたハンドル/、•一に確実なプレッシャーを 
与えさえすれば、かなり楽に振り回すことができるは 
ずピ：前後タイヤは現代のを準では細し、が、ドライな 
路面では、センタースタンドがわずかな コーナ リング 
アングルで接地して失望するものの、豊富なグリップ 
力を発揮する。大きなグリメカは、シューが新しいの 
て.'軽いブレーキングではフロントがジャダーを起こす 
が、 高速からのブレーキング/くワーは強力た'。 

レネゲードは、ライダーを楽しませ続ける豊かな魅 
力と充みな性能を持つ' 楽しめるバイクだ。レス.ウ 
ィリアムスは完成車しか販売しなかったが、トレバ 
—. グリードルは、レネゲードを造りたいというトラ 
イデントオーナーじバラで部品を供給している。ま t 
部品のすべてを買う'必要もない。例えば、トライアン 
フオリジナルのホイールやブレーキをそのまま使えば、 
コストをかなり切り詰めることができるピろう= 

このバイクのようなトライデントベースのスペシャ 
ルは、ある点からみればそれほど意ホがないかもしれ 
ない：結局のところ、同じを額でもっとパフォ—マン 
スの高いモダンなバイクを買うことができるのだし、 
オリジナルの部品で古いトライデントをレストアすれ 
ば、もっと金錠的に佩直のあるバイクを造れるのピ。 

し力、しもちろん、そんな議論まこのバイクに関係が 
ない。レネゲードは、それ自身がユニークなスペシャ 
ルであり、どこ力喧っている何かを好む昔のトライア 
ンフのエンス-ジアストじは、この新旧のブレンドこ 
そ力く、 J レックスと実用 t 生を兼ね備えたモータ—サイク 
ルというものなのた’。 （口ーランド.ブラウン） 


〇フレームは、トライデント T160<n スチール製セミダブルクレ—ドル 
を巧塗装して使用する。リアシヨックはオリジナルのガ-リングじ代 
えて、プリロード調をか可能なヘイゴン製を装備（ヘイゴンショック 
についてIも ’9が11巧号で紹介)。オリジナルの T160 ヒ同じ19インチ 
のフロントホイールは' スペインのアクロン製 E 型断面リム(こステン 
レスのスポークを fig い、エイボンのロー ドランナ ーAM20(100/90H 
19) を装着する。リアもアクロンとエイボン（口—ドランナ -AM21 
U0/90H1 めの組み合わせ。リアブレーキは.トライデントでは T160 
Iこ巧めて採巧された4 254™ (10 インガのシングルディスクプレーキ 
ではなく、グリメカ製420加が n ドラムプレ-キじされている。かつて 
の BSA スタイルを持つシ—卜（もし P. ウィリアムス社の社長である、 
卜いグリードル自身のデザインだ。もとらとボンネビル用に造 
られたステンレスのフェンダ— It タンクと同色に塗られている。ホ 
イ-ルベースは 1470mm で、重里は約23ル8とだけ公表されている。 

み一度分解され、組み立:て直された740.4 CC (ボアXストローク： 67X 
7anm) 4サイクル空;令3気筒 0HV2 バルブエンジソ訓トライデ 
ントの陆 t である兄ま車 BSA ロケット3と同じく前傾したシリンダ 
—を持ス3個のアマル製ホ 27mm キャブレターとの組み合わせで'最高 
出力 58bhp/7250rpm を発揮し、7许型の T16 师として製造された 
当時の瞄巧継寺している。中央のシリンダ-から出るエグゾ—スト 
パイスホ、フレームのダウンチユーブを掛ナるように二股にみかれ、 
左右2本のサイレンサーへと続く。 4into2 のような州鼠を持つこのエ 
グゾ_ストシステムは.トライデントでは T160 から採用された。 
©クロームメッキの大きなヘッドライトはルーカス製0その上じある 
メ-夕-はボンネビルじつし、てし、たヴェリア製のもで，7000 rpm から 
レッドゾ—ンが始まる回お計（左）と iSOmph (約 24a<in/h) まで目 
盛られた速度計の邸こ、白し、义字盤の油圧計とインジケ-夕-ランプ 
が挟まれている。燃料タンク（容量： 2512) は二ーグリップラバーと 
オフセットしたタンクキャップを持つ、昔ながらのたたずまし、。 

〇ブレーキは、 T160 のシングルディスクじ代えて、イタリアのグリメ 


力製ホ20加(似) 2パネル4リーディングドラムを採用している。が 
正立式フロントフォークはオリジナルの/ く一'‘ノ を磨き直した ものだ， 
フェンダーはリア同様にタンクと同じ色じを装されている。 

包し P. ウィリアム社の社:長、トレバ_.グリ-ドル。このレネゲード 
750のイギリス本国で直段は、5000ポンド（約91万円）である； 

■ L P Williams Ltd, Common Lane Industrial Estate, 
Kenilworth, Warwickshire CV8 2EF, England. 

Tel. : 926 54948 ( イギリスの国番号は 44) 
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コ•バッヵーが お作した 
ツインスバーアルミフ レー ムに 

TDM 850 のエンジンを搭 tt した 

スペシャルバイクである 
一見平凡な外板とは裏旗に 
こいつは本物の 
ツイン•スーパースポーツだ 
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信巧を持って攻められる車巧と無類の加巧 


新ししロレーム ( zt わたヤマ八並列、ツイン 

「けっこう激しくテストしてくれたみたいピね」 
バイクの才ーナー、テオ.デン.オウデンはヤマハ 
TDM 850 ベースのスポーツスターじ取り付けられた、 
スタックの計器パネルから顔を上げながら言った。私 
はバイクのテストを終え、オランダ北部じあるニコ- 
バ ッカーの ワーク ショップじ戻って きたと ころ ピっ た。 

やれやれ。スタックの計器盤に付いているリコール 
システムのボタンを何回か押したピけで、私が213 
km / h の最高速を出しただけでなく、シフトミスしたと 
きじ9500 rpm というちょっと'巳、配な回転数まで回した 
ことをテオはそ口ってしまった。私はそれらを否をでき 
ない。幸いなことじ、バイクにダメージはなかった。 
そして、テオは気にしていないようピった。 

この最高速は、中身がスタンダードの TDM 850 エン 
ジンを持つバイクにしては充みなものた‘。しかし、二 
のバイクをスペシャルじしているのは、ハ•ッカーカ堪 
ったハンドリングと、カロ速である。このヤマハ製パラ 
レルツインエンジンを搭載するバイクが、まったく另り 
物になっていることを知りたければ、車重をチェック 
するピけでいい。スタンダードの TDM 850 よりも、な 
んと 40 kg (比率じして20<%ほど）も軽し、のた。 

バッカーは、ほぼ25年間にわたってシャシーを造っ 
てきた。それに載せられたエンジンは、ヤマハ TZ 2 巳0 
からハ-レ—の V ツインまでと、実に多彩な顔ぶれた'。 
彼はいくつかの主要メーカーから仕事を頼まれたこと 
もあり、バッカー製シャシーの多くは、革新的な言ミ計 
の最先端であり続けている。数年前に造った QCS とい 
うオルターナティブサスや、 BMW の開発を助けたテレ 
レバー式のフロントエンドなどはその代表た'。 

だが、 このバイクの場合は少し事情が違う。数年前 
のある日、兄力するバイクショップじあったクラ 
ッシュした TDM をバッカーじ運び込んピテオの目的 
は、できるピけ軽くてシンプルなカフェ.レーサーを 
造ること、つまり、ツインスバーのアルミフレームを 
設計して最高級のノくーツを取り侦ナ、必逼のなし、装備 


をすベて取り除いてしまうことピった。そうして生ま 
れたのが、路上を走る2気筒レーサーのようなフィー 
リ ングを} 寺った、 このスペシャルというわけである。 

このバイクの最大の特徴は、フレー厶そのものに 
航空機用のアルミニウムで造られたフレームの構成は、 
おも'むね TDM のスタンダードスチール製フレームを 
ぺースじしている力、'、バツカー製 SOS レーサー用フレ 
-ムの影響を受けている。スイングアー厶とホイール 
ベースは SOS レーサーよりわずかじ短くされ、前輪の 
荷重を強めている。 TDM のリアサスペンションリンケ 
-ジを取り外してオイルタンクを置くスぺースを稼ぎ 
だし、 エンジンはやや高い位置にマウントされている。 

二のエンジンが旧タイプの TDM じ使われていたも 


のピということは、エンジンをスタートさせればエグ 
ゾーストノートですぐわかる。新しい TDM (こ搭載され 
ている TRX と同じ270度クランクエンジンカ<放つドゥ 
カティ的な音とは違うからピ。それは平板で、ほとん 
と‘—単気筒のようなうなり声である。シートじ座ってみ 
れば、このバイクがスタンダードの TDM よりもずっと 
アグレッシブなマシーンであることは一目目寅然ピ。ク 
リツブオンハンドルは低くてレーシーであり、ステツ 
プは高く、シートは薄くサスペンションは硬い： 
じっとしていも、このパッカーのバイクは素晴らし 
くスリムで軽く感じられる。そして、発進させてみる 
とすぐじ、増えた出力と減らされた重量々しイ本じなっ 
て、目の覚めるような加速力をこのバイク(こ与えてい 
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■ニコ.バッカーじついての日本での問い合わせは、ハヤシカスタム Tel .03-3756-2160 まで。 



ることがわかる：キャブレーションは全域を通じてぴ 
ったりと合ってわり、スタンダードのままで手が加え 
られていないホ 38 mm のミクニを全開じすると、バイク 
はのんびりとしたェグゾーストノートとは劃复な勢い 
で飛び出し、前寄りじされた荷重配みにもかかわらず、 

I 速では前輪を亩じ浮かせさえする。 

改造して取り付けられたアプリリアのカウルは、長 
身の私の場合は膝がか し当たるが 、上半身のプロテク 
ション効果は高く、スマートなスタックの計器盤は視 
認性がよい。出力と車重に対して2次減速比は化く設 
定されており、トップギアで8500 rpm まで回したとき 
じはあっという間に 21 Okm/h じ達した。ギアボツクス 
じは TDM ェンジン特有のぎこちなさがあるが、幅広い 
バワ— バンドのおかげで5までも充みだ。 

カフェ • レーサーに ふさねしし、八ンドリンク 

ハン ドリングは最高である。とりわけ スムー ズな道 
路では、軽さ力をみ出す機動性、剛性の高いフレーム、 
ダンビングの利いたショックユニット、グリップのよ 
いピレリ、そしてほとんど限界のないバンクちじよっ 
て、信賴感を持ってコーナーを激しく攻めることがで 
きる：スタンダードより 7 mm かないトレールは、バツ 
力一 TDM をかなりクイックじ夕ーンインさせるが、ス 
テアリングダンパーなしでも安を性は高い。 

サスベンションは、バンピーなオランダの田舎道で 
は少々荒く感じられるが（ハイパープロ TRX よりも明 
らかじ荒い)、わずかにソフトにしてやれば間違いなく 
よくなるはずた‘。こういう道路のをくは、緑色のへド 
□じ覆われた水がたまっている深し、水路力 <横に沿って 
わり、路面は気前よく;尼で覆われている。そんな道を 
走った私は、このバイクの機敏さと、提力は'必要ピが 
バワーとフィーリングが豊かなフロントブレーキを大 
いじありがたく思ったものである。 

最近完成したばかりのバッカー TDM のスタイルに 
関して何も知らずにオランダじ来た秘ま、テスト前日 
じオランダのバイク雑!封こ載っていた写真を見て少し 
がっかりしていた。明らかに手際よくまとまっていて 
イ±上がりも上等である。しかし、このシルバーじ塗ら 
れた マシー ンはバッカーの基準からすれば平凡じ見え 
る;仮にアンダーカウルを取り付けたら、同じような 
スタイルを持つ無数のレーサーレプリカたちとほとん 
ど区別がつかなくなるのではないか。 

しかし、そういった当初の失望は、超軽量て’素晴ら 
しし、仕上げのこの TDM じまたがったときから影を潜 
め始め、バラレルツインのェンジンを初めて全開じし 
たときじは、完全に消‘え失せた。そして、テストコー 
ス じ現れた最初のタイトコーナーの連続をこのバイク 
が姪やかに切り返して走り巧けたとき、私はすっかり 
このバイクの魅力じとりつかれてしまっていた。 

ハ•ッカー TDM は、充分なパワーとトルクを軽*陕なハ 
ンドリングと組み合わせた、とても軽く、素晴らしい 
スボー ツバイクだった。2気筒ェンジン特有のキャラ 
クターやサウンドと、バッカーじ流れるレースでちわ 
れた血統を持ス何から何までユニークなワンオフの 
スペシャルハ‘イクである。 

だが、 最後の I 点じ関しては、あ々そうではなくな 
るかもしれなし、ハ•ッカーはこのを、この TDM と似た 
ようなバイクをみ量だが生産する子をた‘からた‘。彼は 
ユーザーカ;持ち込むェンジン （ TDM / TRX いずれのェ 
ンジンでら搭載できる）を使う予をで、サスペンショ 
ン、ホイール、ブレーキ、ボディワークからなる口一 
リングシャシーの価格を2万ギルダー（抑30万円）と 
見積っている：テストした車両と同じようなコンプリ 
-トバイクは、約3万ギルダー(約200万円）じなるだ 
ろう：高イ面ピが、コンベンショナルでありながら実は 
非常にスべシャルなバイクの{直段としては、これはま 
してま外ではなし、。 （口ーランド.ブラウン） 


〇アルミ製ツインスバーフレームの重量はわずか 7.5kg 御代 TDM の 
スチール製デルタボックスフレームは 20.4kg) であり，加えて撤底し 
た軽里化を行うことで、公表乾燥重置はわずか16ル gl 二すぎない。カウ 
ルはアプリリア RS25 畑を加工して使用しているが、容量14£のアル 
ミ燃料タンクとグラスフアイハ’一製のシングルシートはバッカーの才 
リジナルた‘。キャスターの25度はネリ代 TDM と同じだが、トレールは7 
mW 豆い gSnm とされている。また、軸距は 15mn^ 豆陥されて 1460mm じな 
り、ま体のコンパクト化と旋回瞄斷向上に貢献している。 
©カウルにマウントされるスタックの計器回®十の下じあるパネ 
ルには.燃料のを重、速度、走柿離などがデジタルてま示される。 
指定したエンジン回転数（このバイクでは6000 rpm じセットされてい 
た）でホいライトを点成させることができ、また、本文じあるような 
機能も持ス WP の 本 42mmf 到立式フ□ントフォークは、プリロードと伸 
圧両側仍咸衰力讓か可能で、フォークトップに伸び1則の減衰力調整 
ダイアルを持つ。これを支えるステアリングステ厶も WP 裝ピ， 
©このバイクに接がされる849.3 CC (ボアXストローク： 89.5X67.5 
mm) の並列2気筒 DOHC5 バルブエンジンは，巧代 TDM に使用されて 
いた360巧クランク（新型は TRX850 と同じ270忠タイプである，エ 
ンジン内部に手は加えておらず、キャブレターもミクニ BDST38 をそ 
のまま装着している。 2intol のアップタイプじされたエグゾーストシ 
ステムは、連結部までは STD ピが中間部みから蜜!更され、力ーボンサ 
イレンサーを装備している。最高出力は 80ps/ 加 OOrpm というから、 

辛刀代モデ J 嘯拙仕様の 77ps/75 邮 rpm (DIN) を上回っている。 

〇リアのブレーキシステムは. 4220 ranCO ソリッドディスクとリジッド 
マウントのブレンボ2ポットキヤり/、•一の組み合わせ。5本スポーク 
のホイール （5.50 X 17) はマービックのマグネシウム製で、タイヤは 
ピレリ-ドラゴンの 170/55 ZR 17 を装着している。 WP のリアシヨッ 
クは、プリロードと伸圧両側の減衰力醒々呵自目なフルアジャスタブ 
ルタイプで、リンクをかさずダイレクトじマウントされる。 

©フロントホイールは巧代 TDM の18インチを17インチとし、マービ 


ックのマグネシウム製5本スポークタイプ （3.50 X 17) じピレリ.ド 
ラゴンの 120/60 ZR 17 を履く。ブレーキはダカレで、が OOimcT ) フロー 
ティ ングディスクじ、 プレンボの4ポットキャリパーを装備する。 
©7 许じヤマハ TZ 250 巧フレー厶を世に送り出してじ巧5、をくの GP 
ライダーじ愛されたフレームを製作し続けてき t ニコ.バッカ ー C 
最近のユーロスーパーモノカップでは、彼が造ったツイ ンスバーの了 
ルミフレームじヤマ/ \ XTZffl をべースとする水;令単気筒 SOHC 5 バル 
7673 cci ンジンを^ M したレーサーを見ることができる。 











燃料噴巧装置などで 
ほぼ完巧をれた 
巧型1100スポーツ 

つ L 席近75旧年を巧ったモトグジツィは 
今、とても元気だ。送り出す新型車の巧と 
それらの走りが、巧弁に全世界にそれを語る 
1100スポーツに乗った我々も同がである 
ビックネーム の巧まを喜びたい 

Photos : Manabu Kanagami and Teruyuki Hirano 


ジ 身311 1; 


8 巧号で口ーランド.ブラウンの試乗雲己； 

てはいるが、 エンジン、 車体ともじ相当手々 
た1100スポーツが日本には入ったとなれば、 

でその走りを確かめめわけにはいかない。 

で 1 700km ほど走った f 株車を福田モータ ー I 
貸してもらい、ワンデーツーリングをしてき I 

詳細なデータは輸入元にもまピ届いていないという 
ことピったが、簡単な紹介によるとシート形状が改善 
されて、ほとんど低くはなっていないものの足着き性 
は向上しているという。見ると、タンクとシートベー 
スの間じあったすき 間はなくなり、 スリムである。ま 
た、座面のち度もな善されて前後移動も楽になった。 
しかし期待の足着き性はわずかじし、いかなあという 
程度で、身長1 70 cm の私にはやはり背が高い。 

ライディングポジションそのものもほとんど従来と 
同じで、上半身の前傾度に対してはステップが前方す 
ぎるのもが前と変わらない。悼を飛ばすとなるとつま 
先をステップじ置かざるを得なくなる位置だが、高速 
道路をゆっくりと走っているときなど、ピッと足に力 
を入れるだけで腕にかかる荷重を効果的に抜くことが 
できるから、これはこれでそう悪くないと思った。 

ここまでを南を合すると、ヒョイッとまたがったピけ 
では紳日の I 100 スポーツを四りするのは、細かし、装備 
品、例えばいく一の調整機自防どじ気をっけないかぎ 
り難しいということた‘。だが同じなのはここまでた‘。 

討^は10月の巧旬ピったからまピかしも寒くはな 
いが、とにかく燃料嗔射を装備した才ールド.ビッグ 
ツインは一発で始動、意外に静力、な排気音を聞力せて 
くれた。そして走りピしたとたん、キャブ仕様に発生 
していた低回転域でのいレクのをがまったく消え去っ 
ていることじ気づかされた。また、もちろん完全に暧 
機が済んでからだが、トップギアの2000 rpm から右手 
を全開じしてさえ、ドコッ、ドコドコッなどといいつ 
つ着実に回転を上け'、3000 rpm 社に届くとビュイー 
ンッと トップエンドへ向かって上ろうとする。 どこか 
らスロットルを開けても乗り手に忠実なこのエンジン 
は、イを中域の増強力澤しい。低中回転域には楽しめる 
振動があり、回幸5の上昇とともじバランスがよくなる 
のが90度 V の利点だが、これはもう詳述するまでもな 
かろう。らちろん上もよく回る。かつてのグッツィな 
らバルブをひん曲げたであろう如 OOrpm は、今や実用 
最上限じある（回転リミッターは、そのわずかじ上 
た‘)： 口一と セカンドではあっという間に、サードでも 
たいして待つことなくこの回転数をマークできる。 



エンジン をこうもよくしてくれるのか。一き15の 
オール ドファンはキャブ レ ター仕様の巧わいを懐かし 
むだろうが、 私なら絶対4新"をとる。最新の（かど 
うかは知らないが） コンピユー タと フユーエル イ ンジ 
ェクシヨンの組み合わせは、古し、革袋に、ついじ新し 
し、ミ酉を;帯たしたといえるピろう。 

すでに新しいカリフオルニアに乗っていたから、ェ 



ンジンのほうは多少なりとも予巧がついていたが、き 
体にはあまり期待していなかった。倒立フォークの採 
用は悪くない力く、スイングアーム支持板とスイングア 
ームの強イヒというフレーム剛性向上策は絶対的なもの 
とは思えなかったし、リアの17インチイヒも同様ピっ 
た。そして、が封地と流す程度の高速道路まで、この 
考えは正しし、かじ思えたのである。ところが…。 

車体の向上ちエンジンに負けていない 

前後ショックのセッティング（フルアジャスタブル 
はいいが、リアの伸び側など、どこから手を入れれば 
いいのだろう。外装をバラせとでもいうのか。早急の 
改善を望む）をしつつ畴を飛ばし始めるとそれがうれ 
しい間違いであることが、はっきりとわかった。ハン 
ドリングがモト•グッツィとしては軽陕で'、シャフト 
ドライブでもコーナリング中のスロットルオフを許し 
てくれるのはが前と同じた'力;’、スパッとバンクさせる 
あたりはさらじ軽くなり、大きく荷重力''かかり始めた 


とねじれるの力<感じられたも のだザ 、新型ではそうし 
と小さく、岡 IJ 性感という言葉を思し、起こ 

f のだ。 前の型の走りも私は好きピったが、 
しまうとやはりそれはをあせる。 

たのは、高荷重がかかった状態でリアが 
ると（直線でもコーナーでも）、ショック 
ユニットのスト ロー クを 使し 、切ってしまう のが欠ち、だ 
ったリアサスペンションが、新型ではなかなかそうな 
りじくいことピった。スイングアームとファイナルド 
ライブ ケース を支持するトルクロッドは依がとして平 
斤のままで、有効なアンチスクワットを生んでいるは 
ずはないから、バネ レー トとダンビング特性をよほど 
上手にやり繰りしたとしか思えな し、。 あるいは、見た 
ところは同じようでも、リアショックの作動角な善と 
いったことをしているのか（モト-グッツィのリアサ 
ス改善とアンチスクワットじついては、 ’95 年 8 月号 
参照)。調整の途中から急激に強まってしまうステア 
リングダンパーは、結局最弱付近しカイまえなかった。 

尾区動系に加えられた改善、例えばハブダン/く一の追 
加や確実性を増したミッション（グッツィのニュート 
ラルランプはうそをつくことが多い力<、今回は真正直 
だった。ただし、 シフトペダルは遠すぎる）なども走 
りの質を高めているし、平行のままとはいえ、前記の 
トルクロッド両端がピロボールからラノくーブッシュじ 
されたことじも秘密が隠されているのピろうか。 

け前からフロントブレーキは悪くなかったから、同 
装備の今回も不満はない。クラッチともどもレバーに 
調整機能力咐いたのはプラスた'が、形状そのものがあ 
まりよ〈ないのは残念た’。一方、リアブレーキは改善 
された。フ□-ティングまの欠点として、 BMW の R 系 
などと同じくあまり利かなかったのが、今度のはずい 
ぶん使えるのである。リアディスクを大きくしただけ 
でこうも制動’性能が上がるはずはない。タイヤを地面 
じ押しつける力こそ力气夫め手ピから、やはりよくなっ 
たリアサスペンションと関係があると思う。 

とにかく今度の I 100 スポーツは本当じを化してい 
る。いまどきカウリング類がぶ厚く重い FRP というの 
はげせないが、これピけよく走れば、まあ、それもモ 
卜. グッ ツィら しさとするかという気にさせてくれる 
というものた‘。こういうことを書くと歸1入元は怒るか 
もしれないが、何のな善も加えず、整備ピけしてュー 
ザーじ手;度すことのできる’ 90 年代に入って初のモ 
卜•グッ ツィ、 しかもそいつは素晴らしくよく走る一 
と いう のが正直な私の感巧た'。 （佐藤康郎） 
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■イタリア版カタログでの表記は'' SPORT 1100" 
だが' 捕 A5t の福田モーター商会で比日本国内で 
キャブ仕様が*1100スポーツ"と呼ばれていたこ 
と、またそれと区 S りするためじら、このまをの表記 
を''1100スポーツ•インジェクション"としている。 
かぷち系がデロルト4 4出™キャブレターからウェハ‘ 
— /マレりの燃料 ijll' トンステムに交換されると同時 
に圧縮比を 10. 5:1から9.5:1じ下げた1063.6 
CC (ボアXスト□-ク： 92X80™) 空を4サイクル 
0HV2 バルブエンジンだが、本体そのものじ大きな 
変更はない。そして、最高出力 66 KW( 9 0hp)/ 78 00 
rpm はキャブ仕様と同値だし、最大トルクの 95Nm 
(9.69kg-m)/ 6000 rpm も、：化来型の扣 Nm (9. 
79kg-m)/ 6000 rpm とほぼ同じ だが 、試乗記じあ 
るようじその実力(お§段に上だ。なお、シリンダー 
へッド部のホードは福田が1個1万円で別売りして 
いるものだ。フレームはこれまでと同じ角断面パイ 
プのスパイン型だか燃料度がモデルでは罔1]14向上 
のためスイングアームとステップをまえるサイドプ 
レートの臟が異なる。ステップとブレーキペダル 
じをまはなく、 llOmiOT 間隔は国産まの標単に近い。 
だがチェンジ側はこれが 155mm もあり、力、なり遠し、。 
08000 rpm からレッドゾーンの回® f ■(左）と、270 
km/h まで目盛られた盛義 t はヴェリア製〇1100ス 
ポーツはマルゾッキの正立まフロントフォークを装 
備していたか’、1100スポーツ-インジェクションで 
は WP 製の々 40iin# だけ:を採用。フォークトップ右 
て-圧燃同じ〈左で伸び側の泪^力々胃できる。 
©スイッチ類は1100スポーツより小型化さも綠 
示力咐く。スロットルホルダーはスイッチ M 本式に 


なり、いく一調整ダイアルもお状力、返要された。 

〇クラッチレ/ N’一ffl にも4段^皆の1^^^きが装備さ 
れ、両い' C— も裡帶を受けたとき先端だけ巧れるよ 
うなお状になった。またカウルにハサ‘ードスイッチ 
がせき、ヘッドライトは常時点灯ホに類された。 
01100スポーツ同様、ビチユーボのステアリングダ 
ンパーがアンダーブラケット下にせ<。燃料增射の 
採用じより、ホーンの下に燃料ポンプを装備する。 
^(?*備のサーモスタット付きオイルクーラーは、 
エンジンのほし、位置にマウントされる。1100スポー 
ツまでは、オイルフィルター交換じオイル/、’ンを外 
す必要があったが、新型はオイルパンカホ型化され 
るとともに、外部からの交換かで!肯封こなった。 

がイドスタンドは3〜 4cmf を方へした。日本 
じ輪入されるものはさらにステップ側に寄せ、出し 
たままでの発進を防止するスイッチ々咐く予まど。 
0ハブダンパーを装備し、これを隠すためじフアイ 
ナルケースじは’ソバが付けられた。これをフローテ 
ィングする□ッドもアルミ製じを更され、ジョイン 
卜舰主ラバー做来はピロボール）じなった。スイ 
ングアームは剛性を上げるため角断面を柏円じを吏。 
©ハ•ッテリーはメインテナンスフリー型1做後部 
じ車載工具と書類が入るスぺースを備える。 

胁 f が i かを更され、足着き性が向上したシート读 
測シート髙： 81加)。表皮も力ーボン風になった。 
のリジッドマウントのプレンボ2ポットキヤリパ 
-じ変更はないれソリッドディスクはが6扣™*、ら 
本 282nm け広大された。18から17インチになったリ 
アホイール(もアルミ製マルケジーニ (4 .加X17)。 
タイヤはミシュラン•ハイスポートラジアルからピ 


1100 SPORT Injection SPECIF に ATIONS 


価巧：148巧円 

■を色：レッド、イエ□一、乂夕 U ックフラック 
■エンジンエンジンお巧： 4サイクル空ち9日度 V 
型クランクが田ぎ2気筒 OHV 2 バルブ排気®: 
1063.6 CC 巧苗化力： 90 hD (66 KW )/7 抑 Orom 
( DIN ) ® ストルク： 9.7 l < g - m (95 Nm )/ 6000 rom 
( DIN ) ポア X ス h □-ク(比を）： 92 X 撕画 (0.870) 
圧あ比： 9.5:1 巧化器：ウエバー/7レリ燃料頃 
射思ち方を：ウエッ!■'サンフ点义方す；ウエバ 
-/ マレ U テジタルイブニッシヨンバッテ U -: 
12 V 12 Ah MF タイフ抱君)方式;：它ル 
■出力伝達巧クラッチおな：巧巧復板コイルスフ 


U ンヴ-ワイア動作巧速機； 5段 U ターン左足動1 
down /4 uD を搞巧動方式；シャフ h 
■シャシーフレームお頁;：シンブルビーム（クロ 
モ U 污バイブ）バックボーンサスペンション F : 
テレスコビック々40麵彻な式 R :スインヴアーム 
ブレー年 F : 4320麵フ□-ティンヴディスク+異 
径4ピス h ンキサ U バー R :ホ2821111ソ U ッドディ 
スク牛2ピス h ンキサ U パー （ U ジッドマウン h ) 
ホイール F :3 .加 X 17 R : 4^0 x 17 タイ P サイ 
ス F : 120/70 ZR 17 R ：160/70 ZR 17 
■サま•重 S •容 S 索車定員： 2 S 軸距：1475 
m 巧燥重 S : 221な燃料タンク客置：190 


レリ-ドラゴン GT(160/70ZR1 力となる。改善さ 
れたリアショックは W P 製のフルアジャスタ ブル。 

® フロントのブレーキシステムじを更はなく、ブ 
レンボ4ポットキャリパ ー+ み 320nm フローティン 
グディスク。リア同様のマルケジーニ （3.50X1 力 
じピレリ.ドラゴン GT (120/70ZR1 力を装着。 

瓜ヘッドライトを小型イヒしたフロントカウル、シ 
-トカウル、フロントフェンダーはすべて FRP 製0 
の’9许4月に生を終了した1100スポーツ。正立式 
フ□ントフォーク、デロルトのキャブレター、18イ 
ンチリアホイールやサイドブレートなど、1100スポ 
-ツ•インジェクションと （iS なる外観を持つ。 

® サイドプレートじある巧は、11邮スポーツ•イ 
ンジェクシヨンでは、刚性を上げるためふさ々おた。 


度な菊よ小さなバッテリーを2個化列に巧んでい心 
■福田モーター商会が E 卜.グッツィのニユーモデ 
ル日本発売劇を発表している。1100スポーツ•イ 
ンジェクションの発売は’96年口月で価格は148万 
円。1100カリフォルニア.インジェクション：'97 
年2月。10邮デイトナ RS: ’97年1月予定。VIげ 
ェンタウ□:，97年1月予を。1100カリフォルニア 
口 r 3台のをはホをである C (迫田） 


k- 7 ~ 

232.5 

243.5 


■本誌実測データ(最イを単位:各 0.5) 


前蜗巧量なお 


完全装が•ガソリンなしI 


完全装術•ガソリンおタン 


キでスター（巧）/姑を （on) 
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世界スーパーパイク選手権 

大詰めを迎えたスーパーモノ選手巧の巧7巧オランダラウンドでは、 MuZ のリヒターカ、•独走で2巧目を挙げる 
注目のチャンピオン争いは、リーターのお田がクラッシュに卷き込まれてレースをリタイアしたたれ 
ルースとカスカートに巧力、れ3位へおま。最おのスペイン巧で再び逆おすること力、•できるのだろうか？ 

Photos and Text : Kyoichi Nakamura 



終盤戦で最も大事なレースのひとつをオランダのア 
ッセンて'迎えたユーロスーパーモノの第7戰は、才一 
プニングラップで大きな波舌け、'起き、選手権のポイン 
トテーブルカ巧、つてなく緊迫することとなった。 

アッセンじは珍しく一滴の雨も降らなし、週末に行わ 
れた予選で、51台の スーパー モノ レーサーの トップじ 
立ったのは、 チェコ ラウンドじスポットで M にじ乗っ 
て見事にイ憂勝を果たしたリゴ.リヒタ ー（ ドイツ）ピ 
った。2回の予選を通して最速ピったリヒター の タイ 
ムは、 MuZ とほぼ同じな:様のティグクラフトじ乗るセ 
カンドグ リツ ドの スコツト.スマー ト（英国）のそれ 
より約し巧みも速く、この時点で優勝候補の最右翼で 
あることじ疑いはなかった。 

ドニントンとブランズ ハッ チの予選で上位に入りな 
がら、レースではし、ずれもメカニカルトラカレで成績 
を残せなかった スマー トは、今回もトラブルの多い週 
末を迎えた。最初の予選ではベストタイムを出した直 
後にピストンじ巧を開け、±1曜日の2回目の予選は燃 
料系のトラカレで計時されずにおわったのである。 

サードグリッドは、 才ー ヴァーの算田貴司がスマー 
卜から 0. I 秒遅れで 続いた。 しかし貸田とてもトラブ 
ルは免れ得ず、2回の予選ともそれぞれ違うエンジン 
を使っている。タイいいのトップに立っているも 
のの、ポイントテーブルのマージンが2位のステ イー 
ブ- J レースに 5ポイント、アラン- カスカー トじ8ポ 
イントしかなし、真田としては、アッセンで確実な上位 
入賞を果たして最終戦じつなげたいところだ。 

フロントロウの最後のポジシヨンを獲得したのは、 
ユーロスーパーモノ初参加となるフランスのタクソン 
じ乗るバイクジヤーナリスト、ベルトラン.セビロウ 


(フランス）ピった。彼はエンデュランスライダーと 
してヨー ロッ パでま躍しており、この I 週間前にアッ 
センで行われた16時間耐义でも、フランスカワサキの 
スーパースポーツじ乗って優勝している。 

セカンドロウにはドゥカテイのカスカート（英国)、 
ワークス MuZ のエリ.ビンドラム（ドイツ）、ノ\リス. 
ヤマハのルース（英国 )、 GDM 口ータックスのトマス. 
口 —ダ—（ドイツ）が並ん た’。ユ- ロス-パ—モノで 
は才ーヴァーじ次ぐ2番目の日本チームとして初参加 
の才ールマン RSRX に乗る根岸直広は、3列目9番目の 
グリッドを獲得。これは空;令エンジンを^したマシ 
ーンとしては最上位のポジションであり、モンツァで 
イ憂勝したウォルター.ヴィラ製作のヤマハとともに、 
SRX ベースの空;令シングルがし、まピじ有力な武器であ 
ることと同時に、日本のトップチームのマシーンとラ 
イダーの樹崎を示したといえるピろう。 

12ラップ/ 72.6 km のレースでホールショットを奪 
ったのは、 BMR スズキに乗って予選 I I 番手からスター 
卜 したドイツのか性ライダー、カチャ-ポエンスヘン 
だった。 それに貴田、リヒター、スマートカ郑売き、バ 
ックストレートでリヒターが2番手に上昇。しかし、 
リーダーパックカくサーキットの最も奥にあるちコーナ 
-じ達したとき、レース後に大きな論議を生んピドラ 
マチックなアクシデントカ、'起きた。ポエンスヘンのイ 
ンを強引に襲ったリヒターが追いはきざまに BMR ス 
ズキのハンドルバーじ接触し、バランスを失ったポエ 
ンスヘンはハ•イクから転落。マシーンは転倒した後に 
貴田のライン上に立ちふさがり、宾田はこれを避ける 
ことができずに種巧して転倒してしまったのである。 

この結果、トップに立ったリヒターは、とぎれた後 


続を I 周目で大きく引き離して独走0 —時的(こ2位に 
なったスマートも、再び燃料系にトラブルを起こして 
2ラップでリタイアし、レースはリヒターから大き〈 
遅れた2位争いのビンドラム/セビロウカ、‘ 4位争いの 
カスカート/ルースを大きく引き離すという 、きれめ 
て化散した展開になった。結局、リヒターは中盤から 
ぺースを落としながらも5周目から2位をキープした 
セビロウに2し17秒のビハインドを与えて優勝。. 3位 
はセビロウから5秒准れのビンドラム。4位はカスカ 
— 卜、5位はルースがフィニッシュした。根岸は中盤 
まで6位争し、の集固にいたが、後半やや遅れ8位でチ 
ェッカー。選手権の8ポイントと賞金を獲得した。 

貴田がリタイアしたおかげて•選手雇のポイントリー 
ダーの座はルー スの手に渡り、 カスカートがそれじ I 
ポイント差で続き、貸田は3位に転落した。しかし、 

4位のビンドラムまで12ポイントの差しかなく、最終 
戦のアルバセテじは、かつてないほど接近したポイン 
卜争し、力游ち込まれることじなった。 忡村を一） 

〇ワークス MuZ じ乗るドイツの 250CC ライダー、リゴ•リヒター。才 
-プ ニ ングラップで、りーダーの K. ポエンスヘンのインを留ってを 
じ論議の的じむったが、1调のレースの1周目じこのような強引な 
作戰がぶ要ピった力、どうかは飄巧とされる。リヒター戌ユーロス 
-パーモノ 3戦で2勝を達成0ドイツの MuZl もこれでチェコむ巧 
3連勝を学げ、卜ータルでは7戰中の4戰じ勝ったことじなる。 
©&()、ら2位のべルトラン.セビロウ（タクソン/フランス)、1位 
リゴ.リヒタ ー(MuZ/ ドイツ)、3位エリ-ビンドラム （Mu ンド 
イツ)。ビンドラムは、ホッケンハイムに巧2回目の表を台。 
©アッセンじは、日本の代^ SOS レーサー、才ールマンの R-SRX 
と巧岸直広選手（手前） ら参航 予選では2を2㈱>7で9番目のグ 
リッドを獵导するが、2弥始じは予選6位から11位まて力:入るとい 
う激戦だった。レースでは空冷エンジン最をの8位でフィニッシュ C 
巧こう側の貸田選手は、他車の転倒にをき込まれてクラッシュ。選 
手権リーダーの座をま国の S. ルースじ B 月けミ度して3位じを退した。 
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が膨加で 2 位に入った日.セビロウは、耐久レースて•活躍するフランス人 
ジャーナリスト。マシーンのタクソン(もスチール製のパイプフレームじ 
GDM 口ータックスを搭載する才ーソドックスなものだ。1周目からイグニ 
ッシヨントラブルを抱えて苦戦していたにも力、力、わらず、中盤でビンドラ 
ムを引き離し単独の2位でフィニッシュ。今季はこのレース1回だけの 
ESM 参加であり、当然アッセンではまったくのダークホースだった。 

©が9カスカートと#18スティーブ-ルース（ハリス.ヤマハ）のバトル 
は、 ESM おなじみの光景。今回はカスカートが4位争いに勝 m ルースは 
真田がリタイアしたおかげで選手権リーダーじジャンプアップし、カスカ 
—卜はしポイント差の2牺こ上見。最が裁にすべて力骑ち込まれた C 
01化と3位を獵导して MuZ 再建のニュースじ彩りを添えたワークスラ 
イダーたち。左のビンドラムはウーマンパワーを発揮してポイントテーブ 
ル4位じあり、チャンピオンへの巧食封まをいまだつなぎとめている。 


IESM ASSEN RESULT 


第7戰スラング開值曰： 9月8曰天候：巧れ巧お出を台巧；: 
サーキツ h: アツたンコース長：目.0が加届回な：12巧 
ポールポジション： R.U ヒター 217"10 
1位 R.IJ ヒター 
2位 B. たビ□ウ 
3位 E. ビンドラム 
4な A. カスカー!- 
5位 S. ルース 


J. スーデ7ン 


Mu 之 SCORPION 
TUCSON 
Mu 之 SCORPION 
V巨 E TWO DUCATI 
HARRIS YAMAHA 
巨 MR SUZUKI 
BAKKER YAMAHA 
ALLMAN R-SRX 
BAKKER 円 OTAX 
SPONDON YAMAHA 


27*4r05 
2802-22 
2807 "如 
28-17"51 
28.18 一 12 
28’20"34 
28 21" 说 
28’2 目‘ 22 
28 別" 53 
28’ 拆 "57 


■ シ U — ズポイン h ( 第 7 戰終了時） 


1位： S. ルース（如） 2位： A. カスカー h (班） 3の：贷田貴巧 （83) 4 

な： E. ビンドラム（乃） 5位： H-P スイで一巧 7) 6位： M. エドワース/ 
R. リヒタ ー（50) 8位： C. ジェイムス（如） 9位：しブル’7ソ（撕） 

10位： J. ク□ウフスー■ド （28) 


フオガテイ♦完おで WSB 3 年連続チヤンプに望みをつなぐ 



アッセンで常に強いフォガティは、2連勝して選手権巧衛のチャンスを残した。#7キリと#2コルサーはをヒートで2位をみけ合った。 


コシンスキー（ドウカテイ）力<2連勝したインドネ 
シア-セントウールと日本人ライダーが初めて優勝し 
た日本の菅生を転戦した後、再びヨーロッパに戻って 
きた世界スーパーバイク選手権のアッセンラウンドは、 


とって 簡単ではなく、 コルサー、コシンスキーのドウ 
カティカ;‘先頭集団を形成0最終ラップとなる16周目に 
見せ場をイ乍った。 レースの 終盤で2回、ピット ストレ 
—卜手前の シ ケイ ンの 進入でフオガテイを刺したコシ 


■WSB SENTUL RESULT 

第8戦インドネシア開港曰； 8巧18日天候：巧れ巧お出を台が： 24台 
ヴーキッ I- :たントウールコースち： 3. 9的加周回が： 25因 
ポールポジション： C. エドワース1'28"326 
第1ヒー I- 第2ヒー 

1位 J. コシンスキー DUC 37'18"525 J. コシンスキー DUC 37‘10"159 
2位 C. フガティ HON 37*21*834 A. スライト HON 37’14"854 

HON 37'25"827 C. フスガテイ 
DUC 37‘32"266 C. エドワース 
YAM 3738713下.〕ルサー 
DUC 3745708 J. レイノルブ 
YAM 37'53"149吉 W 巧る萬 
DUC 37’54"531 N. ホジソン 
SUZ 37'55"432 M. ヘイル 


3位 A. スライ h 
4位 P-F. キリ 
5位 C. エドワース 
目の T. コルサー 
7位吉)11巧さ留 
8位戶.カソー IJ 
9位 J. レイノルス 
1齡 M. ヘイル 


HON 3715.417 
YAM 37’22"413 
DUC 3778*394 
SUZ 37‘说 "457 
YAM 37’班"646 
DUG 37*39**495 
DUC 37’39"646 
DUC 37^55**637 K. タツカーシー SUZ 37’56"目24 
臟 


■WSB SUGO RESULT 


第9我曰本巧健曰： 8ち25曰天侯：巧れ巧投出を台な： 33ち 
サーキッ K :スポーツランド SUGO コースを： 3.7375 km 巧回が： 
ポールボジシヨン： T.〕 ルサー1’孤"567 


第1ヒー h 
1位武巧遊一 
2位巧巧紀巧 
3位ち) II 巧さ堅 
r. コル ヴー 


第2ヒー 

HON 如'如"054 S 木巧磨 HON 
YAM 38‘30"140 J. 3シンスキー DUC 


YAM 38'32"3的 A •スライ h HON 

DUC 如’34"436 C. フスガテイ HON 

5位 J.〕 シンスキー DUC 38’36"306度原な彦 YAM 

6位 A. スライト HON 38か756姿明 KAW 

YAM 38‘が"2閱巧有巧也 KAW 

HON 班’が"595苦)I畑多留 YAM 

KAW 38‘即 "2 閒下.〕ルグー DUC 

KAW 38'52"271批りま一 SUZ 


7位摄原街彥 
8位 C. フスガテイ 
9位契巧 
10の巧石倚を 
巧速ラ、ジブ：巧資が巧 


1‘31"432 巧を ラッフ： 巧 木巧层 


25 巧 


38-18759 
说19"313 
38'32"149 
说32719 
38‘33"595 
班‘ 34" 说2 
说’34"999 
38’35‘297 
38‘42"0巧 
38*42*333 
1’31.044 


このサーキットで過去6回のレースに勝っている力一 
ル•フォガティ（ホンダ）力、 '2 ヒートとも優勝して、 

3年連続チャンピオンへの希望をつないた'。 

予選は、昨年のフォガティのコースレコードを上回 

る2み〇が少414をたたき出したコシンスキーがポール 
ポジションを獲得。フォガティは2番手、3番手はス 
ライト（ホンダ)、そしてキリ（ドゥカティ）の4名が 
アッセンのフロントロウをホ葦成した。 

第 I ヒート、フォガティはごく短い時間キリにリー 
ダーの座を明け渡したらのの、レースの大半をリード 
し、2位のキリに3秒の差を与えて優勝。3位(こはコ 
ルサー（ドゥカティ）とのバトルに勝ったスライトが 
入り、コシンスキーは5位でフィニッシュ。日本で負 
傷したエドワーズに代わってワークスヤマハ【こ乗った 
英国のジェイ厶ス.ウィットハムは6位だった。 

し力、し、第2ヒートは前のレースほどフオガテイに 


ンスキーは、チェッカーフラッグ直前の同じ場所で、 
それまでと同じようじフォガティのインを突いたもの 
の立ち上がりで膨らみ、フォガティ、コルサ ー、 コシ 
ンスキーはほほ’一丸となってゴールラインじ向けてド 
ラッグレースを 展開。観客の興奮は最高潮に達した。 

結局、レースはコルサーより100みの日秒早かった 
フォガティが第 I ヒートに続いて優勝。アッセンでの 
8禱を記録した。3位は コル サーに100粉の I がが崖 
れた コシン スキー。が下はキリ、スライトと続き、前 
ヒート10位のヤマノ\の吉 J 11は7位でフィニッシュした。 

この結果、フォガテイは選手権リーダーのスライト 
じ22ポイント差、2位のコルサーじ15ポイント差の3 
位に上昇し、残りのスペインと才ーストラリアに向け 
て、3年蓮続のタイトル獲得の夢をつなぐことじなっ 
た。しかしフォガティは、来期、ワークスドウカティ 
じ復帰することをすでに発表している。 （中村） 


■WSB ASSEN RESULT 

第10巧スランタ開庭曰： 9月8 B 天ち：巧む巧麟出を台が： 26台 
サーキツ K :アツたンコース毎： 6.046 km 面回な：化巧 
ポー J レポジション： J. コシンスキー2’04"414 


第1ヒー h- 
1の C. フスガティ 
2位 P-F. キリ 
3の A. スライ h 
4巧 T. コルサー 


HON 33'31"邮7 C. フスガ テイ HON 33’32"1朗 
DUC 33'34"107 T. コルサー DUC 33’32"239 
HON 33’37"腑1 J. コシンスキー DUC 33’32"253 


33*42**331 

33-45"380 


DUC 33 37" 〇卽 P-F •キリ 
5位 J •コシンスキー DUC 33*37*256 A. スライ h 
6位 J. ウィットいム丫 AM 33‘50"644 N. ホジソン 
7位 N. ホジソン DUC 33* 51724き川巧多萬 
8位 S. クラファー KAW 33’54"班1 S. クラファー 
9位 C •リンドホルム DUC 33'55"315 K.7 ッカーシ ー £ 

10位吉川巧多留 丫 AM 33‘5日"394 A. 乂ク□一 DUC 3407 "4 奶 

巧 巧ラツフ： C. フスガティ 204'899 最巧 ラップ： J.〕 シンスト 2’04"脚 


DUC 
HON 
DUC 33'45"449 
YAM 33-52"55 
KAW 33’郎 "34 
- SU2 34 01*968 


■ シリーズポイン h ( 第 10 鱗終了時） 

1の： A •スライト (310) 2の： T.〕 ルサー (303) 3位： C. フスガティ 

(288) 4位： J. コシンスキー(測） 5巧： P-F. キリロ 0の 6巧： C. エ 
ドクース (176) 7位： S •クラファー (149) 8位：香/り巧さ留 (123) 9巧 
: A. コバート （117) 1(Mu： N. ホジソン （102) 
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アッセンで巧年行われる、オランダのドウカティクラブによるレースは 
すでに本誌ではおなじみだ。今年、日本から2チームが 
これに巧加した。束京のサンダンスと横浜のオールマンである 

Photos and Text : Kyoichi Nakamura 


毎年、日本からのチームが参加している恒例のオラ 
ンダはアッセンのドウカテイクラブレースじ、今年は 
ふたつの日本チームがやって来た。ひとつは、世界ス 


とはいえ、実際には105+ 3 dBA までは許容範囲た'。 
レース後の測をで、消音材力<排気圧力て•逃げていた場 
合の温情措置である。しかしサンダンスの場合は、こ 


0 チームオーナーの竹田さん(中央)の SOS レースに対する胃は、 
ついじアツセンへの適正をミ夫意させた。 '89 年に巧5チームをがんでい 
る根岸選手（右）は、マシーンをえ口り尽くした巧巧のライダー。里： 
光オレンジの美しい才ールマン R-SRX をポールポジションじ導い 
た。元世巧 GP サイドカードライバーの熊野さんも応援に駆けつけた C 
©if ンダンスのデイトナウエボンは、今回新しいクランクケースヒ 
樹クラッチを採用。ヨーロッパへ偵察のつもりて•来たので.まし 
くレースができたと紫崎さん（ちから3人目）は語る C ライダーの 
須貝選手（左から3人目）も、もっとサスセッティングができれば 
よかったが、 S&mCO レースを完をできてなじよりだったと率直な客 
びを表していた。写真中央は，毎年日本のチームの面倒をみてくれ 


-ノ くーバイクのユーロスー/ くーモノ 選手権にも参加し 
た日本国内の代表的 SOS チー ムの才ールマンと根岸直 
広選手、もうひとつはこの3年間デイトナのツインレ 
—ス(こが臘しているサンダンスと須貝義行選手である。 

このレースの2週間前に同じサーキットで行われた 
ユーロスー/くーモノで8位じなつた根岸選手は、シン 
グルクラスの2回の予選をトップで走つて楽々とポー 
ルポ ジシヨンを獲得。チームボス、が田さんの慎重な 
整備のわかげで、空冷の才ールマン R - SRX はノントラ 
ブルで纖レースじ挑むことじなった。一昨年までド 


れをさらじ 3 dBA 才ーバーした I I IdBA をレース前の測 
定で記録してしまったのた'。結局、サンダンスは予選 
20番手を得たベアーズレースのま勝前までじこれじ 
直すことができず DNS 。 そのをの B 0 TT ではサイレン 
サーの出口を縮小して音を沿'し、予選19番手のグリッ 
ドからスタートして12位でフィニッシュした。 

-96 年のアッセンは日本チームじあまりツキがなか 
ったようだが、それでもこのイベントが世界で最も興 
ホミ果い S 0 S / B 0 TT / BEARS であることじ疑いはない。 
来年こそ、より多くの成巧を期待したいものである。 


る，オランダはミザノモーターのボスであるヨーストさん C 
包根 mi 手と R-SRX は、2回の予選ともをまで!■捐 i そのものだった 
だけに、レースで結果を残せなかったこと々惟やまれる= 

〇ずでじお成された才ールマン R-SRX を見るためじ、ガレージじは 
オランダの SOS ファンの誠马がまを絶たなかった C 現在おそらく世 
巧で馬速の空冷 SRX エンジンのひとつである 100X84mm : 660cc の 
シングルを'8许型 TZ250 のシャシーじ搭載：美しさは天下一品た 
齡年、世巧 GP でこの〕ースををった須貝選手比 ’9许からデイト 
ナウェポンじ乗ってもり、このマシーンを知り尽くしている。 
©ハンマーでたたいてつぶされたデイトナウェポンのサイレンサ ー： 
これじよって静かにはなったが、75邮 rpm まで回せるはずのエンジ 
ンは5000 rpmL 义 Ji を拒をヨー□ッパのレースは音に废しいので、 
将来は2本マフラーじするなどの対策が必要じなるだろう。 


イツをベースじレース舌動をしていた巧岸選手も、ひ 


さしぶりのヨーロッパの空気をエンジョイしているよ 
うで、家庭的なチームじは緊張感と同時にレースを楽 
しむ雰囲気が生まれているようだった。 

ピが、日曜日のレースは、ポールポジションのグリ 
ッドが空白のままスタートした。 R - SRX のイグニッシ 
ョンシステムが正常に作動しないことをウォームアッ 
プラップで発見した根岸選手は、勝てたはずのレース 
のスタートをピットレーンて'傍観しなければならなか 
つたのである。これに失望したのは、チームやライダ 
-ピけではない。才ーガナイザーや観客も、今や絶滅 
寸前の空をシングルのあなどれない実力を見られずに 
終わったことを、'むから残をじ感じたのである。 

—方サンダンスは、初めてのヨーロッパのレースじ 
アメリカとの違いをみいピしながら、あることじ苦慮 
していた。それは、オランダの厳格な排気騒音規制に 
パスできないという事実た'った。レースの才ーガナイ 
ザーは、事前の通達で FIM の基準の l 05 dBA という明確 
なまが直を示している。オランダじ限らず、ヨーロッパ 
の環境基準は日本よりもシビアピが、周囲じを宅地が 
ある GP サーキットのアッセンは自治体がとりわけ厳 
しく、規ホ肺！を超えたノイズが計測されると、次から 
サーキットを借りられなくなることもある。た•から、 
レースのま催者はこれにとりわけ神経をほう。 
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やっばり、およ0、走りた tv でもどラ’ 
やったら…という安と疑邸こお含をずるのか 
レ-ス参巧 K ッヶージ。，ェントリ-'から易み 
-ン I 総、パドック!が)ガレーン減苦れ1 
た X 巧クろ h (が封レも含めて yt ったの抓，‘ 
75 P 3 o 0：$«!)^^^みをぁしたら、受け 
取りはスピードウェイのガレージってし、ラ楽 
ちんさ0どラです、けっこうイケルでじよ。 


もちろん*棋巧ツアーもありまず 

日日巧コース=24万8000円10日!■コース=26万8000円 

レース巧戦といラよりバイクウィーク全体を巧て、買って、巧じって楽しむツアーでず 
デイ h ナ•インターナショナル•スピードウェイのレースはちちろん、八ーレーの聖地デイトナビーチの 
るイベントやショッブにマニアックに突っ込めるのは、デイトナ経お豊富な当ツアーならでは 
それに、ディズニーワールド、 NASA 、 アウトレットモールだって巧けちやしぶず0ご希望によって選が巧 
レース巧きや八ーレーフリーク、新婚さんにも、ご満足いただける内容でずよ 


'常‘'' :か 



★日日间コ ース： 3月4日（乂)~3巧11日（义） 
★10 曰間コース： 3ち2曰（曰）一3巧11曰（义） 

♦ 10 日苗!コースは3〜 4 日のヴィンテージや B 0 T などのレースお 
戰ができます。この 化 出発日やコースを二都合に合わせられる*自 
由旅行コース*ら数まできます （ NY も可)。なお、すが詳牛をじつきま 
しては も' 問し、合わせくピさし、。 

•あが 崔行人貢： I 赔 

参 ホま員は同斤しませんが、現地な頁がお世旨舌します。 

■バイ カーズス テーシヨ ン織部スタ ッ フが同行します、ヨロシク。 
め切 U : 2月3曰（ち） 


化画ちな：バイカースステーション 
主巧：な ■« 巧(巧） att 大臣登 巧 旅巧 業 4邮ち 
を託 お 巧： トラベルアリス (㈱大阪府旅行業第 3-1722 号 
干 530大阪巧大阪ホ化区巧田い 1-3 -閒〇 
大阪巧前第3ビル8階 
Tel.06-341-1201 Fax.06-341-7636 
巧 当： 山 下 真 司 
な力： US モトリベルティ 

♦参戦ち観戦ち、ツアーのお問い合わせ 
は、 h ラベルアリスの大ベテラン にして、 
デイトナ10年選手の"山下"までお願い 
しまずね(体巧、体力、経験に自信あり）。 


夢と恐怖の 31 S バンクを快走するブリッテン。最上段まで行ける。 
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★■96 V & H . WISECO カタ□グ無巧サービス中 》 をな用意してお D まず。 
御遠慮なく請巧して下さい。 

V&H のみ V390,W 旧 ECO のみ ¥390,V&H+W 旧防 OV700 のを排よご負担下さい。封書に住巧、氏名、 TEL を巧 
妃し、左妃のを巧みの切手を同封の上、をかして下さい。 


• SCYCLE.OFFROAD&ONROAD PISTON • ATV PISTON 

• HARL 巨 Y-DAVIDSON PISTON • EUROPEAN 2CYCLE PISTON 

• 2CYCLE ， 4CYCLE SLEEVE 他、あはございまず。お滿にお巧い合わせ下さし、。 


バンス&ハインズ 


■ツ I ♦ゾースト ZEPHYR 400 こ7径 rCGG 


心:な W クト W ガホン巧ジ_スト ZRX 400 三‘ 


ZEPHYR 400 て居口万 a 口 


の BL — •一 

■ymiulu 

SPECIALITY 


f 暑ミ/■ゴス心か £ A み 

=243- 04 神觀 II 県海ま名市上郷 2693 TEL 

参 FAX.0462-32-3344 参答業時阳/10:00〜19:00 

♦棠販 • 巧販致します。お問合わせ 


卜 04 神觀 II 県海ま名市上郷 2693 TEL.0462-32-6666( 代） 

— «/10:00—19:00參定化日/日-巧祭日 

b せ下さい。 

• 価格及び仕巧は、卞吿なしに巧おする巧合があります。 

参型日には、わを元に（一部化が密々日）ヤマト巧引きサービスじて手数料無料!！ 
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PERFORM 巨 RMANCE FORGED PISTON 日本総代巧店（巧）ミハラスペシヤリテイ 


OVERBORE PISTON KIT 


4CYCLE STREET PISTON 



鍛造ピストン 
ピストンピン 
U ングセット 
サーク U ップ 

(一部へツドガスケット） 



锻造ピストン 
ピストンピン 
U ングセット 
サーク U ツプのセット 


YAMAHA 


メーカ _ 
KAWASAKI 


SUZUKI 


YAMAHA 




2CYCLE STREET PISTON 


SUZUKI 

YAMAHA 


HONDA 
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5a0s,h-l .Mash m 

750 Mash rv.H-2 

49 扫 cc BOmm 
己 14cc 巨 0 万 mm 
呂 23cc 61mm 
百 31 cc 61.5mm 

540 cc 62mm 

74 日 cc 71 mm 

758cc 71.5mm 

769cc 72mm 

77 呂 cc 72.5mm 

7 扫曰 cc 73mm 

79 扫 cc フ 3.5mm 

¥28,000 

¥38.000 

¥2 白 .000 
¥28.000 
¥28.000 
¥31,000 
¥31.000 
¥31.000 
¥31.000 
¥31,000 
¥31.000 

RG 已〇〇 

497cc 已巨 mm 

49 呂 cc 56.25 mm 
己 01 cc 56 . 已 mm 

50 己 cc 已色 .75mm 
已 10 cc 百 7mm 
已 14cc 57 . 呂 5mm 

519cc 57.5mm 

¥38.000 

¥38.000 

¥38.000 

¥38.000 

¥38,000 

¥3 呂 .000 

¥38.000 

RD3 已 0/400 

RZ3 己 0(R) 

34 巨 cc 64mm 

3 已 2cc 64.5mm 

35 曰 cc 6 已 mm 

364cc 6 已 . 已 mm 

370cc 66mm 

34 巨 cc 64mm 

352cc 64 . 已 mm 

3S 呂 cc 巨已 mm 

364cc 65.5mm 

370 cc 66mm 

¥19.000 

¥19,000 

¥19.000 

¥19.000 

¥19.000 

¥19.000 

¥19.000 

¥19.000 

¥1 白 .000 
¥19.000 


CB750F 

CB 90 OF 

CBR900 92-95 

CBR 曰 OO 9 坛 

CB100OSF=.CBR , 

CBR 1000 白 4-9 巨 1 

CBl1OOF 83 

曰 23cc 65mm 10.2 5 : 1 
白 90cc 67.5mm 10.25 : 1 スリーブ巧 
98 己 cc 67.5mm 10.2 已 ：1 

919CC 71mm 12:1 

945CC 72mm 12:1 

9 白 7cc 74mm 12:1 

945CC 72mm 12:1 

970 cc 73mm 1 呂 ：1 

1049cc 79mm 12:1 
^ 0 百 Oc 巳 7 白 mm 12:1 

11 呂 3cc 72mm 10.25 : 1 

¥53.000 
¥ 呂 9.000 
¥ 已 7.000 
¥ 色 7.000 
¥ 色 7,000 
¥67,000 
¥67.000 
¥ 色 7.000 
¥5 色 .000 
¥67.000 
¥53.000 

KZ.GPZ 550 

GPZ 已〇 OR -87 

ZX 600 93-94 
KZ.GPZ750 

GP 之 750 TURBO 
ZXR750 曰 1-9 已 

ZX9R 94-96 

GPZ 900 R 
之 100 OJ 呂 1- 呂 3 

GPZIOOORX 

ZXIO 

ZXl1 C.D 

KZ 900 /1 000 

1 

GPZl 100 扫 1- 呂 2 

GP21 100 83 - 呂 4 

ゼファー 1 100 

61 己 cc 61mm 10.2 已 ：1 
巨 33cc 62mm 11:1 

639cc 66mm 12:1 

810 cc 臣曰 mm 10.2 已 ：1 

810 cc 色白 mm 8 :1 

74 日 cc 71 mm 13:1 

7 百已 cc 72mm STD 

950cc 75mm 11.5 ：1 

972cc 7 百 mm 11:1 

1075CC 72mm 1 0.2 己 ： 1 

1105cc 73mm 10.25 : 1 

103 曰 cc 75.5mm 11:1 

1039 cc フ己 . 己 mm 11:1 

110 日 cc 78mm 12:1 

1015CC 70mm 10.2 已 ：1 

1045cc 71 mm 10.2 百 ： 1 

1075cc 72mm 白 ： 1 

107 已 cc 72mm 10.2 5 :1 ス U - ブ巧 

107 己 cc 72mm 1 0.25 :1 

1 10 已 cc 73mm 10.2 百： 1 ス U —ブ付 

11 〇已 cc 73mm 1 0.2 已 ：1 

113 已 cc フ 4mm 10.2 已： 1 ス U —ブ付 

11 97CC 76mm 10.25 :1 スリーブ巧 

12 巨 lcc7 扫 mm 10. 呂 5 :1 ス U — ブ巧 

11 35CC 74mm 10.25 :1 

11 巨 6CC 75mm 1 0.25 :1 

1261CC 78mm 10.25: 1 ス U - プ付 

11 70cc 7 已 mm 曰 .5 :1 

11 70CC 75mm 1 0.25 :1 

1200 CC 7 巨 mm 10. 呂已： 1 ス U — ブ巧 
1260cc78mm 10.25 :1 ス U — ブが 

11 06cc 78mm 1 0.3 :1 

¥52.000 
¥54,000 
¥ 已 4.000 
¥52.000 
¥ 已后 ，000 
¥ 巨 7.000 
¥ 巨 7,000 

¥ 色 71000 
¥ 已 7.000 
¥52.000 
¥52.000 
¥ 已 7.000 
¥5 白 .000 
¥ 反 7.000 
¥53,000 
¥53.000 
¥53,000 
¥ 呂 5.000 
¥53.000 

¥ 曰已 .000 

¥ 已 3.000 

¥ 扫己 ,000 

¥ 扫 7.000 

¥ 白曰 .000 
¥ 百ス 000 
¥ 已 7.000 
¥89.000 
¥57.000 
¥5 フ.〇〇〇 
¥89.000 
¥89,000 
¥87.000 

GSX750 4V 

GS750 2V 

GSXR750 90-92 
GSXR7 已〇白 3-95 
GSIOOO 2V 

GSXRllOO 86 -白白 
GSXRl 100 89 - 白 2 

GSXRl 100 白 3 -白巨 

GSXl 100 4V ' 

1 

81 6cc 70mm 10.2 已 ：1 

84400 69mm 10.25 :1 

771CC 71mm 1 3.5 :1 

771 cc 71mm 1 1.8 :1 

108 己 cc 73mm 10.25 :1 

1100 cc 73.5mm 10.25 : 1 

1109CC 7amm 12:1 

11 呂巨 cc 扫 Omm 12:1 

1216 cc 81mm 12 ：1 

1117cc 77mm 12:1 

1134cc 74mm 10.25 : 1 

116 巨 cc 7 已 mm 1 0.25 :1 

¥54.000 

¥ 已呂 .000 
¥ 已曰.〇〇〇 

¥67.000 

¥ 己 2.000 

¥5 呂 .000 
¥67.000 
¥6 フ .000 
¥67,000 
¥67.000 
¥58,000 
¥54.000 

F 之円 100 0 88 

FZ 円 1000 8 白-白百 

XJR1200/FJ1200 

TRXQ 已〇 

1029CC 76.5mm 1 呂 ：1 

1 040 cc 77mm 12:1 

1 070 cc 78mm 12:1 

11 扫 8cc 77mm 1 0.25 :1 

11 目目 cc 77mm 12:1 

11 曰 5cc フフ . 25mm 10:1 

1202 cc 77 . 已 mm 10 : 1 

1202CC 77 . 己已 mm 10:1 

121 曰 cc 78mm 10 ぶ百 ： 1 

1219CC 78mnn 10.2 己： 1 ス U —ブ巧 
1250 cc 79mm 10.25 : 1 ス U — ブ付 
1314CC 目 0 ■ 百 mm 11 .5 :1 ス U — ブわ t 
870CC 81mm 10.2 已 ：1 

900 CC 92mm り - 己： 1 ス U — ブ付 

¥67.000 

¥67.000 
¥ 巨 7.000 
¥ 已 8.000 
¥6 已 ,000 
¥ 后 8.000 
¥ 巨 8.000 
¥6 扫 ,000 

¥53.000 

¥85.000 

¥ 白 0.000 
¥ 扫已，〇〇〇 
¥ 百 0.000 
¥105.000 
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レースが磨いた高性能パーッ 

マジ ー• カワサキや US ヨシムラなど一流チームに进巧された 
AP 社のレーシンクバーツに、巧型キヤ IJ パーを筆頭にして 
ニューラインアップ日点ザ登場。ひとつひとつザ本物である 



英国 A 巧 t の傘下じあって、 一 a のブレーキパーッを 
数多くラインアップする AP レーシングの新製品を、い 
くつかまとめて紹介しよう。まず最初は、新型キヤリ 
パー CP 4484 た'。このモデルは’9许5巧号であり上げ 
た CP 4466 目ピストンキヤリパーの4ピストン仕様と 
いえるもので、 CP 4466 と同じく、美しいアルマイト加 
エカ術されたアルミ製2み1峭リリ出しボディを持つ。 

6ポットの CP 4466 は、 A MAX —/ くー ノ くイクでワークス 
レーサーじ採用されるほどの高性能キヤリ/ く一だが、 
この CP 4484 じは、構造、製造擲呈にも'いてその技術が 
反映されており、さらじ同社の4ポット最高峰モデル 
CP 3485 (アルミ削り出し I ピースボディ）よりも軽量 
であるうえ、かつ半額が下であることも!^^じ値する。 

同時発売のリア用2ビストンキヤリパ ー CP 4226 も、 
錶造のボディ々叫ミ的なストリート用と対,照的に、剛 
性を赌呆しつつ軽量化を狙ったアルミ削り出しの2ピ 
—スを採用している。またどちらの製品も、ダストシ 
—ルを装備しないレース用パーッピ。 

この他(こ、4輪レース用の錶鉄材を用いて力ーボン 
と同 レベルの 制動力を狙う6ポット用ブ レー キディス 
クや、その温度管理用のペイントキット、ホ债*ま 
やシングルディスク用のプルタイプ.フロントマスタ 
—シリンダーなど、ニューパーツのすべて力\ / J 哩、 
軽量、高品質、高性能を追求している。 （晴気） 




OCP4484 (写黃巧用の 2S0) 鶏を4ポットキャり 
パー。2ピースながら、重るは同社削り出し1ピー 
スの4ポットより30靡い 650g (パッドなし）じ仕 
上がっている。ピストンはアルミ削り出しのホ36+ 
31.出1化ディスクは4275 ~4320tnm 辉さは 5.0 
~6.出*1〇が使用でき、価格は6万8500円。リペアキ 
ット（ピストンシール4個： 4500円）もある。 

0 © マークの右にバンジョー取り付け巧、その同じ 
面のなめ上に、エアはき用のプリーダー/、•ルブがあ 
る。历 t 棚 1じはボディ連括用のボルト4本が見える。 



際の落下を巧ぐピンカリ本取りせけられている。 
©CP4226-2SO リア用対向2ポットキャリバー。 
アルミ削り出しのボディとピストン（が 5. か抓）を 
持ち、 249g と程 So ディスクはホ 22araiXt4.0mm じ 
ジャストフィットし、第則値はを長； 8〇11化幅： 60 . 
扣化取り付けボルトピッチ： 64nm(TZ2 加と同じ） 
て.、 価格は3万如00円。リペアキットは270肌。 
OCP3106 シリーズ纖ブレーキディスク。写まは 
カワサキのスーパーバイク用6ポット巧応0直径： 
32扣师け6.011 m)、 ディスクハフ寒®からディスク表 
面までのオフセット： 22.211 a PCD : 80nnv®a ； 
1605g、 7万98加円。同社が F300 かドンーリングカ 
-レースなどで#炼&する4輪用の纖材を、そのま 
ま2輪用にも採用したもので、 PF0iM 力ーボンメ 
タリックパッドとの併用じよって力ーボンディスク 


実測じよる全長は15扣化取り付けボルトピッチは 
4扣肺 7) プレンボタイプで、9〇1肺<7)§巧はホを。使用 
ボルトは MlOXl.Sm 化異をピストンが確認できる。 
0011•測幅は 74nm レ、•ンジョー取りせけ部除。と、 

削り出し1ピース CP3485 より約3 m 化削り出し2 


と同等の街風力を狙うという。このバッドじは、強 
度上巧開きディスクが巧えないので、装着時には二 
コル.レーシング.ジャパンじ楠をするべきだ。こ 
の做こ、ヤマハ、ドゥカティ、ホンダ、スズキ (GSX 
-R750 は口ード用あり）のをスーパーバイクレーサ 


ビース CP3969 より約 12n 峨し、。バッドを脱着する一用が用意された。価格は7万9即 0-9 万6800円。 



〇スクェアフローティンク部。四ちいガイドでピン 
を固をすることで、ディスクとガイドを平面を角をと 
して臟を抑えるという、7许代来の方まである。 
©•tz ラミックメタルのバッド。4ピストン用： 5000 
円、2ピストン用； 4500円。4ポット用には前述の 
力ーボンメタル製バッド （1 万2000円）もある。 

⑩ CP3756-4 リアマスターシリンダー。 AP 独自 
のカレタイプ機構の採用で、小型、軽 S イヒを図って 
いる。し吉ま持で伯れ角を吸収するのら特徴た'。ピ 
ストン径は1か1化実測じよる全長（ピストンロッド 
端部からホース取り付け部まで）：10411化重き:95拓 
の CP4125-8 プルタイプ.フロントマスターシリ 
ンダー。シリンダーボア412〜1511时目当 （-2 は 16- 
2湘当）の範团でい、‘一比が 5] 变し、シングルディ 
スク車などじ適する。重量： 295g、 価格6万8000円。 
の CP2649-5 サーマ J レペイントキット。370/430 
/560/61び C の溫まを、それぞ打欺級梧、 
ホのペイントて-測定する もので 、ディスクの巧周面 
じ塗布して、色のを化で走行中の温度を計測する 
(AP600 ブレーキフルード： 2600円と併用)鱗に 
ら、お历管の温鹿則をじほ用できる。1万8000円。 



■な力：ニコル .1 シング•ジャパン Tel.044-541-3011 
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ラインアップを充実したタウンドラフト 


TDMR 

[III unniiQ 

[|1 IIIUUIlU また、モ K プランが販売ずる、 ss / モンスター用の: 


’95年》に登巧したミクニ TMR のダウンドラフトタイプ = TDMR ザが応ま涅をお大 
.エンジンや現巧 GSX - R 7 如に巧応ずるモデルザ加わった 
I キットも合わせておかずる 



ミクニ TDMR のラインアップじ、ヤマハの口 750 ~YZF 
750 SP と GSX - R 750 用力巧口わり、先に発売されたカワサ 
キ ZZ - RIIOO 、 TRX 85 CI やドウカティ用と合わせて、適応 
機種の幅がお大した。ま目すべきは TPS (スロットルポジ 
ションセンサ•^)力 <装着されたことで、これじより STD の 
点义制御機構を生力、すこと力巧有おこなった。また、スー 
バー バイクのレー ス用キッ トパーツとして登場した GSX 
- R 75 畑には MJN (ヨシムラの STD とは樹犬が異なる）が 
採用されている。なお、現在の TDMR はビッグボディの 
<^4011111のみた•が、スモールボディも開発中である。 

-方、モトプランからは、ドウカティ用の TDMR じ独自 
の専用アダプターなど、各種パーツを組み合わせたオリ 
ジナルキットカリイ; t 様登場した。こうした動きじよって、 
ますます選択の幅を広げる TDMR である。 （晴気） 

■を説明の最後じあるデータも左から順に、ベンチユリ Hi / 新奇 
間ピッチ/実測重 S / 価格（エアファンネルを含まず）を示す。 

OTRX 扣佣。 TPS を初めて装備した TDMR である。ボディ左側面の 
黒し、キャップを付けられたニッカレは、ベンチユり 一 SP の負圧を拾う 
ためのもので、ここに STD のセンサーを接合して使う。 TPS を持たな 
い車種では使巧しなへ （<?540 nn /9 arari /1660 居/9万8000円） 
0 FZ 75 O 瘦マニホールドを致、 FZR 750/1000、 OW 01、 YZF 7 加 R / 
SP 用 （ YZF 1000 R を除く）。基本的にキャブ本体に TPS はせ属しない 
が、 STD じ TPS を持つ YZF 750 SP じ装着する際は別売りの TPS (8000 
円）を取り付ける。（ホ 4 Qm /85-92-85 mni /29 卵 g /14 万5邮〇円） 

が見斤 GSX - R 75 佣。ヨシムラ-ジャパンが開発中の専用アダプター 
(佩を未を）を巧いた、 STD エアクリーナーボックスとの併用を前淀 
としている。 （440™ n /80-80-80 ran /2950 g / l 巧3000円） 
OGSX - R 75 的)スーパーバイクレース用キットバーツ。スズキ视 IE の 
レース用キャブレターピが MJN が採用さも販売はヨシムラが巧うこ 
とじなった。⑤と【撰なり、装をの際はレースき用のエアボックスじ 
キャブ全体が包まれる。これも TPS を装備してわり、レース用だか 
ら、当がセッティグ用のジェット類のハ’ーツセット （2 万円）力巧を 
されている。購入の際に故レースライセンスおよひ‘、使用を約書へ 
の言队力ち必要じなる。 （44 antn / 加- 80-80 nm / 2980 g /25 万円） 

0エアファンネルにもロング （5 出 im ) とショート (25 ram ) 力巧をさ 
れ、ともに1個4750円。キャブレターじは付属しなし、。 

0 GSX - R 750 レース用店）と TRX 扣拥(右)の TPS 部。 STD と同種 
の機巧が与えられている。車種じよっては STD キャブレターと TDMR 
のスロットルの開度力を干異なるれ作致)じ P 。 觸はないそうだ。 
OGSX - R 750<7) STD 用店）と同レース用(右)。 STD 曲こは、エアク 
リーナーボックス用のアタッチメントを取り付けるための巧脚地任力< 
キャブレター後方面に施されている。レース用のエアジエット部の左 
じあるキャップのせいたノズルは、メインエア捕正面取り出し口 
である。このノズルは STD (こそれがある場合にのみ使用する。 

©MJN が採用されていることカホかる GSX-R750 レース用のメイン 
ボア部。 STD の TDMR とはスライド/ "レフ下部と中子の妝扶が異なる。 
©モトブランの TDMR40 キャブレターキット。ドウカティの'91年 U 
降 400/750/900SS、M 卵0/400じ巧応する。キット内容戌 TDMR 
40じスロットルワイア、チョーク、ホースバンドなどを化えた基本セ 
ットじ、ファンネルを加えたタイプ1と、 STD エアクリーナーボック 
ス専用アダプターと K&N エアフィルターが ft 属するタイプ2があり， 
ともに10万8000円。ま t アルミ削り出しスロットルキットを加えた 
タイプ3 (1 巧円）もある。 （44aran/9 扣 in/1598g :キャブのみ） 
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ァエラのスペシャルパーツ、 s 連発 

ま都のカスノモーターサイクルザ送り出ず削り出しバーツ群、アエラ 
吕 mm 進いでオフセット星がを更でさるステムキットをはじめとずる 
新製品を紹な。その仕上が0のほどは、写賣を見ていたださたい 



高レベルな走斤 I ま能を持つカスタム車 
を製作することでを評のあ るカスノモー 
夕ーサイクルはまた、アエラブランドの 
パーツでも知られている。そのアエラの 
新製品を、モンスター用ステムキットを 
中,!:、にいくつ力觸介しよう。 

この製品は、当初 900 SS の STCK 直と同 
じ 30 mm のオフセットで開発されたが、ハ 
ンドリングがクイックじなりすぎること 
力畔糊。再検討の結果、 M 900の STEM ® 
である2加 m と 30 mm とのほぼ中間の27隱 
にされたうえ、 STEM 直の2加 m も選べるよ 
うじオフセット可を微きを加えている。 

ビユーエル用ライディングステップキ 
ットはスポーツスター用に続く新製品。 
また、これまで形状や構造に改良を重ね 
てきた 900/400 SS 用ライディングステ 
ップキットは、各プレートのデザインを 
変えて新しいタイプになった。クイック 
リリース機構付きのドウカティ用ステア 
リングダンパーキットは、ダンパー本体 
がフォルセライタリア製にされている。 

最後のスポーツスター用ハンドルハ•一 
ライザーキットはアエラの最新作。今回 
紹介できるのは試作品だが、間もなく発 
売予定とのことだ。 （迫田） 






OM 卵畑オフセット可変式ステムキットは、 STD 
と同じ 25nm と 27hm ( 2 m 搞ば伽なセットアッ プじ 
有効）のオフセット量を選べる。また、アンダーブ 
ラケットはステアリングダンバー取り付け用ボスあ 
りとなしの2タイプから選ぶこと々{できる。カラ- 
は白アルマイトカにで、 キット全体の重量はともに 
約 2k 店 M400 にも装が!胎価§は15万円。 
©シャフトじ圧入されたカラーとトップブリッジ佛 J 
のカラーを180度回転させることで、オフセット量 


900/400SS RID … G STEP KIT 



を2加 m (左測）と 25nim (右側）じ変更できる。 
©ステアリングダンバー装着用のボスは一体型〇ア 
ンダーブラケット左後ろ側の目立たなし碼所に付く。 
〇このステムキット対誠するパー、ソ。シャフトは 
A7075S 材、他は A2017S 材からの削り出 しだ。 

©S1 ライトニング専巧のビユーエルライディング 
ステップキット It スポーツスター用キットと同様 
じ、3つの部みで巧成される。巧牌はにで刻まれる 
ぺダ J 卿みの口ーレツト模様やペダルピボットじ圧 


DUCATI STEERING DAMPER KIT 




入された二ードルべアリングなどは従来里 i 品と同様 
である。ステップ位 S は STD から 20m 踰、 

となり、ライディングポジシヨンは日本人の化をじ 
合った自がなものじなるという。価格は8万8000 
円。カラーは白アルマイト加工とポリッシュ仕上げ 
を巧意〇キット全体での重 S は1 . み g である。 

©取りけけじは、スイングアームピボットずみと 
STD ステップの固ま部みをネ调する。割りを日て-広 
げる自輔のステムに似た固定ホ;去々面白い。 

^しし、デザインになった卵 0/400SS ライディン 
グステップキット。 STD から lOnn^、 1〇1化と方とな 
るステップ位置に独はなし、。価樹よ6万8000円。 
カラーは白と黒のアルマイト加エじよる2猛 
嘶が力を更され y ■ こ、ベース、ヒール、ブレーキの 
をプレート让がニュータイス成従巧のものよ 
りも4点合計で 25gc7：^ 化を実現している。 

© フォルセライタリア製ダンバーのストローク量は 
口化化ダンバーエンド部で11段階の滅ま力勘をが 
可能0クイックリリースタイプのフォーククランプ 
(が Onm) とフレームブラケット【もだれにでもな単 
じ取りせけが r •きるようが作されたもので、ダンバ 
-が車体の外側に巧び出さないようじを活できると 
いう。 900SS と M900 用で価巧は4万9000円。クラ 
ンスブラケットはさアルマイト加エとポリッシュ 
化 h げの2衝キットを体での重量は6。も 
⑩スポーツスター用のハンドル/ くーライ ザ ーt 嶺作 
品> ホ 22.arnn と425.41仰 （1 インチ）ハンドルバー 
用の両タイプを発売する予定だという。ハンドルバ 
-の宮さを!^するカラーが2種類（9肺11と15«1〇 
用まさ氏 9imn を使った場合は STD と同じなさじな 
り、カラーなしで STD より 9mm 下、 ISmtnOT カラーで 
6 rnnUi に/ S •—をおお)できる。 A2017S 巧からの削り 
出しで、価格、発売嚇はまだ未ずである。 


■お力：カスノモーターサイクル Tel.075-B22-0225 
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TIME 觀 TUNNEL 


_ その日ぶ年の名ライターたちが筑液を走った ^ 

1978年がの第個から数えて20回目(途中、年に2度開催されたことがある)のタイムトンネルだ 
人 FbI で t 、えば成人式。それを記念して、かつての名ライターたち力にの日のな舰こ集合した 
ジョン•サーティーズを筆飘こ、このぺージじその雄をを見甘る5人だ。お:観にして有意義な一日であった 

1996年10月10日巧:液サーキット主借:フリーランスプランニンク 

Photos : Teruyuki Hirano and Yasuo Sato Report : Yasuo Sato 




ジヨン•サーテイーズ：195巧代の半ばにノートンワークスじ在籍した彼は、マンクスを見事に扱う。 


同じくサーテイーズ：1967年の RCI8I 500 CC 4気筒は、かつてマイク•ヘイルウッドのを機た'った: 




を口尚己：195许、ホンタ初のマン島参戦 （I25CC) 時、最上位の6位となる。この日は CR72 じ乗を 


高橋国光：日本人初の GP ウイナーじして、今なが邸左走らせる CB72 のエンジンはカムギアトレイン 




宇野1 卜郎；今回と前回の、、巧の間〜*じあるとわり、かつてのヤマハライダー。白とホの TD2 が(な含う。 


巧猫六 H : "SI*、 これ名ん"じ登場中の析懸さんは、そのキヤリアじふさわしく、メグロの RZ を走らせた.， 
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•ライディングスタイルもェグゾーストノートも、目ではなく'じ、じ届くものだった 


左ぺージでその走りをお見せした5人のゲストライ 
ダーじよって、記念すべき第2徊大会はいっじなく盛 
り上がった（賞典委員の本橋さんも走ればもっとよ力、 
った。かつてのヤマハをライダーなのだから)。 

特に サーティーズの 人気はすごく、彼が実はきさく 
じサイン【こ応じてくれることを知ってからは、サイン 
攻めで自由に歩くことすらできないほどだった。レー 
スが大いなる文化であること々驅をできた日である。 
■ジョン.サーティーズ：巧カホンダに乗ったのは、そのレーシン 
グキャリアの後半、4輪へあ行してからだ。196卜6牌を F1GP チ 
-ムのドライバーとしてをり、 '67 年のイタリア GP て谢的な8約 IJ を 
飾っている。一方、サーティーズが 350CC と 500CC で合計7つのタイ 
トルに輝いたのは、’56〜60年に力、けての MV アグスタ時代であっ 
た。 で许じは4輪じら乗るようじなり、 '61 年からはこちらじきを 
し、’6俾じフェラーリで F1 チャンピオンとなってし、る。 

命回のタイムトンネルじはメインゲストとして巧日、ホンダ•コ 
レクションホールが準備した RC181 てまった。彼に間くと、’8许じ 
ま国の2 の企画で RC じまった経験を持つがその車両は完調 

でなく、実質的にはこの日々巧]めてといっていいとのことだった。 

表お式でのスビーチでは、コースとマシーンじはいまピじ慣熟中 
と述べたが、いわゆるリーンウィズじよる人車一■ホのスムーズなを 
り（も見る者を大いに魅了した。またマシーンカレ'イルウッド做 
もまた2輪から4輪に移り、チームサーティーズで巧邮〇や F1 をを 
った。その後2輪へ復活して成功したが、すでじか人）のまったも 
のであり、それを駆ったことで長年の夢を果たしたとも話していす;0 

ジョン.サーティーズは193件をまんまたで游の若さである。 
〇グランプリクラスの後、このレースにき加したサーティースさ 
口お己宇野頃 一e 的) 3人力をわれて台上に立ち、万雷が辟の中、 
シャンバンを巧いた。それぞん62/60/59歳である。この日のこ 
のときほと’、邦巧で皆がこ、からほほえんピことはなかった。 

かホーティーズの乗った RC181 の面倒をつきっきりでみてい t ホ 
ンダ.コレクションホー JU7XI がさんと。マシーンの調子はよく、 
ホンダミュージックすべての人々の、'こ'の奧底まで響いた。 
©コレクションホール室長のか(鹿さん（元 HRCm ’60年代には 
GP チームを率いた）を囲む、折憑さん（左）と高橘さん。 '6 许代に 
は3人ともホンダで頑張った仲であり、今でもネ na あいあし、。当日 
国光さん々葉った CB はオリカケスピードショップチューンに 



参タイムトンネルと旧幸は 
それを愛ずる巧たちが支える 



タイムトンネルがここまで成長したのは、主催者の吉村さ 
ん（上の写真右。左は元いすゾワークスで舌躍したま岡さん。 
当日はモーガンの3ホイーラーで走った）の力じよる。21回 
1■乂をもよろしくお願し、し、たします/下の写真は、5化拥18 
インチレースタイヤ（9卜125〇:用も準備中）を企画したブリ 
デストンの金井さん。ウルトラライトウェイトでは多くがこ 
れを装着していた。この人も旧車レースを支えるひとりだ。 



•1957 年のワークス•メグロ RZ 、 つ L 、に登場 


ここ数力月の、'無事、これを 
Ac " をお読みなら、1957年の 
ミ美間で、メグロワークスの 
500 CC シングル RZ がワンツ 
一をホめたことをご存じだろ 
う。その RZ が、才ーナーの複 
本さん、レスト アラーの 近鹿 
さん（写真の左と右）の努力 
でタイムトンネルじ登場し、 
才ーナー自らのライディング 
でフジ/アサマクラスをまつ 
たピけでなく、エキシビシヨ 
ン走行では'已7年に2位とな 
つたキ斤懸さんに委ねられた。 
マシー ンの i 有哪こついては時 
を改める力、’、二の車両は、ベ 
ベルシャフトの SOHC エン 
ジンを^^!^するものの、車体 
は羅車と考えられている。 
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Results 

of TIME TUNNEL 

The 20th Anniversary 

写巧下は、それぞれがレース中に記録したお速タイムとその周回数。また R はをクラスにわけるレコードタイムの更新を示す。 


URTRA LIGHT WEIGHT 



I 位巧糜慶司 I み 28 秒 744R (7/7) 



2 位佐原伸一 I み 29 秒 I07R (6/7) 



3 イ立上村博英 I み 31 秒目 38 (2/7) 



4 位植田輝臣 I み 29 砂 867R (2/7) 

ULTRA LIGHT WEIGHT RESULT 



如 cc とあま* 0 速 < ない 90cc までガジュニア、卵 
CC までをシニアとして、兩まの混走となるのガウ 
ルトラライ h クラスだ。レースは完弱の CR110 を 
巧る巧歷ガ2面目巧ら h ツフじなち、たルぺツ S 
の巧原に3砂強の U— ドタイムををつてフィニツ 
シュした。巧藤はジュニア、巧原はシニアクラス 
だなら、ルぶ<乂を制したといラことじなる。今 
年のこのクラスは、ブ U デス S ンの細い18インチ 
レーシンヴタイでじよつて、おしなぺてルツクス 
ガ相当じぶ<なつた（まり巧をいいと巧評)。 


LIGHT WEIGHT 



I 位ホ石博巧 I み 21 ネ少 261 R (5/7) 



2 位岡野文雄 I み 2 1 秒 727R (7/7) 



4 位 

イ尹藤仁史 

1 み 22 秒 187 (7/7) 

LIGHT WEIGHT RESULT 

巧 位 

ライダー 

車る 

タイム 周 

1 

J ホ石巧け 

BS BS90 EAI 

9 み化巧が 8 7 

2 

J 岡巧文な 

BS BS90 

9み47秒38 i 7 

3 

」巧巧巧司 

BS BS90 

9み54秒74目7 

4 

S 桥巧仁ま 

Bultaco TSSI25 

9を56が化2 7 

5 

J 巧木を信 

BS BS90 

10み00げ570 7 

6 

S 旧迎 ffl— 

Hon. CR93 

10み 14秒205 7 

7 


BS BS90 

10み1が>1の 7 

8 

j 小川ほを 

BS BS90 

10み20か475 7 

9 

JiSSSMJ 

BS BS90 

10み44秒525 7 

10 

s 山中干日月 

Hon. CR93 

10み巧が'376 7 


125CC 主体だ好、元ちのよすぎる 90CC はこのクラ 
スじ回される。呂 S 卵はまさじこの巧型で、ワン- 
ツー •ス U— フィニッシュを巧めてしまった。 5 
周目まで2位で終盤 S ップじ立ち、むすか 0. 日砂差 
で遮げ切ったホ石は、旧車フニアであると同時に、 
巧巧目 OTT ①巨 T クラスで段ったことガあるほ 
どの腕前（とはいえ4目扇の OB) で、2位の岡野と 
をどを1巧21被台のレコードタイムを7—クした。 
4位に珍しいスペインのブルタコ製 G 尸レーサー、 
TSS125cc ガ入つてレースに華を添えた。 


MID WEIGHT 




2 位大浦聪 I み 18 秒％ 9R (5/8) 



..''- 


3 位塩津信 I み 19 秒 504 (6/8) 



4 位宫お直史 I み 20 秒 414 (8/8) 

MID WEIGHT RESULT 



2如 cc クラスは、ドウカティ、アエルマツキ、ホ 
ング、でマハなどが主役だヴ、今年はイタ車ガ宙 
妈だった。ウィナーは巧年に続きが湿の岩城で、 
タイム的じを1分17砂を切るのではないかといラ 
ほど速<、完全に圧腾。国産車巧上位は7位のか 
川 +C し72。ま年は、 CB や CR、YDS や TD じを 
期待したい。ここまでの3クラス(紹介は開健傾） 
はと位すべてガコースレコードを出しているし、 
をじを3つのレコードガスークされているから、 
曰本の旧車はな々じだガ速<なっているわけだ。 


FUJI/ASAMA EPOCH 



4 位長田信一 I を 40 秒 241 (6/7) 

FUJI/ASAMA EPOCH RESULT 


巧位 ライダー 


ま巧を二 Triumph Trophy 10 み 53 巧 49 1 


R.Enfield Bullet 10 み 59 巧 784 


是田馆 一 Meguro Z-RZ Replica 1 1 み 59 が 431 


的根•を度 Triumph T20 


小が巧 Hon. Cl 15 


10 立:花を巧 Matchless G3 し 


II み〇诚 242 


1953年の苗王ぎ山レース、1扣5/57〜59年のま 
間を走った、あるいはそれと同時代の車両に参如 
ガ許されるのガ、フジ/： P サマエポッククラス。 
したガって、’如年代の h ライアンフ(’58年のま間 
をビル -M ン K ガ制してし、る）や己 SAzr —ルド 
スター（同じ<今回のヴス K である奋巧国光ガ棄 
った）などは、大巧造しなければ出なできる。レ 
ースは、とつ<にお暦を過ぎたサーティースと同 
年節の S ライアンフ使いであるま巧好、 A フクッ 
シヨンの W ワンテン"で追い上げ、巧路した。 
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タイムトンネルは、旧車レースだけでなく、かつて人々が造り出し 
今日まで続く才ートバイ文化を巧わうイベントだ 
バレードランやフォアランナーズ、フジ/アサマはこの好例である 
ホンダ.コレクションホールはこうした趣昏をよく a 巧し 
サーティーズのたれの RC 181 ながにも巧台を展示した(右） 
20回を迎え、このイベントはますます盛況である 



SUPER CLASSIC 



I 位巧水良= Iを13秒530 (2/9) 



2位山田践 Iみ17抄 605R (9/9) 



3位並木国夫 Iみ16秒434 (2/9) 



4た 獲吾巧ち Iみ18秒417 (5/9) 

SUPER CLASSIC RESULT 



350CC までジュニア、それな上ヴシニアの2クラ 
スIこ区分さむる。さ年ヴら FCR など«巧のキヤ 
ブレターガ使えな<な0、ルックス的にはより落 
ち着いたをのとなつた（ホンダの G 尸レーサー① 
ためIこケイヒンガ開凳したのヴはじめだウら、 
C 阿まなされる）。レースは巧年①ウィナーである 
溝水 （53 な）ヴやはりま<、2位!^下を問題にせ 
す楽巧した。再化は昨年1分11秒431を記録してい 
る巧ら、2位 W 下と大差だつたことをちえてを、 
巧規定によつてやや遅<なつたのだろラヴ。 


GRAND PRIX 



I 位岩道博志 Iみ16秒398 (8/9) 



2位丄サーテイーブ Iみ15秒481 (7/9) 



3位岩城;'昇一 Iみ12秒877 (6/9) 



4位山田勝 Iみ17秒986 (5/9) 

GRAND PRIX RESULT 



ヴスライダーの3人、サーティース、谷口、 

ぎ野を出場したこのクラスは、世界 GP を走った 
ことガある7シーンと、それに準する車両のため 
じある。スタ ーS 直を、ゆっ<0と7シーンをお 
察していたサーティースは、お々にだガ確実Iこぺ 
ースを上げ、岩道+ゴールドスターIこ続<2位。 
谷□は U タイア、ぎ野はお理をせすまった。一方 
巧年の窃者岩城はスタ ーS でエンジンお動じ关巧、 
猛烈じちい上げを敢行するを3位に B んじたガ、 
ラツブタイム的にはブン h ツ①速さであった。 


VINTAGE 



I 位巧光一お Iみ27秒186 (2/7) 



2位灘新治郎 Iみ28秒376 (7/7) 



3位脑橋則善 1み28秒989 (3/7) 



4位新を慎:文 Iみ24秒 9I3R (6/7) 

VINTAGE RESULT 



第2な大戰(前車のクラス。3加 CC までガジエ U 
— 、それな上を S ムと呼<3;(この召前、ちょっと 
居<ないでしょラな、吉巧さん/)ガ、/\ンドチ 
エンジやサイドバルフはすべてジエ IJ-。 歷陪し 
たのは、/\-レーシヨッフとして有名なフ U- グ 
。①ボス、招ガ鹿る FL(1947 年型だガ、戦前型と 
のるいヴほとんどないので化あできる）。 U アル7 
ッコイズガスポンサーとのことで、ライディンブ 
ウエアを巧まっていた。苗 f をはスタ ーS に巧巧、 
レコードタイムを連発するを4のに巧むる。 


THE FORERUNNERS CUP 





3位星野嘉ち 2み34秒851 (1/1) 


4位思 S 悟 2み39秒邮〇 (1/1) 

THE FORERUNNERS CUP RESULT 


I 位養輪淑郎 2み18秒 227R (1/1) 


2位田中吉ま 2み27秒559 (1/|) 


モーターサイクルの/ \イブニアたちに白本の自 
転車バイク（を<は巧のエンジン）を加えて、巧 
波をたった1同、それを逆をする①ガフマアラン 
ナースカツフ。第1回、2回とをおったのはをち 
だガ3回目にして窝蹄とタフラスガ快ま、コース 
レコードをたたき出して英国の廣〇を守った。 2 
〜3巧はサンライ h だヴ、3位に入った星野は、 
程并ミ尺でかさいガ本:巧的なーュージアム、モ K テ 
力をま幸するエンスージアス h。 このクラスモま 
た、タイム h ンネルを代表するひとつの巧である。 
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1996 年のケルンシヨーはさながら2気筒にスポッ 
トライトがあてられた力、のようピった。ホンダとスズ 
キからはまったく同じボア X ストロークを持ス VTR 
100 OF と TU 00 0 S がそれぞれ発表され、ビモータは待 
望の2ストローク.スポーツスターの 500 V ドゥエ、ド 
ゥカテイはスポーツツーリングモデルの ST 2、 カジバ 
はキヤニオン900、モト-グッツイは V 7 イポグリッフ 
ォ、そしてラヴェルダは750と新ゴーストと、日欧ヌ又方 
のメーカーから次々と魅力的なツインが登場した。 

中でもスズキ TU 00 0 S は明らかじシヨーのま目を 
集め、 価格の点でも VTR より100ドル从 L 安い8999ド 
ル（米国）という数字で人々を驚かせたばかりか、同 
じようなリアダン/ く一を才ーリンズと開発していたヤ 
マハを悔し力<らせた。しかし、ホンダじは早くも燃料 
巧お付き SP バージヨンの n 尊の煙力巧:ちのぼっている。 

ヨーロッパのメーカーじ目を向けると、5年間じ及 
ぶ努力を実らせてついじ 500 V ドゥエを発表したビモ 


—夕、 K シリーズ最新の4気筒 K 1 200 RS をがった BMW 、 
すでに充分な事前情報が浸透している T 595 デイトナ 
と T 509 スピードトリカレを同時にデビューさせた卜 
ライアンフカ、‘、華や力、なま目を集めていた。 

し力、しアメリカの投資会社 TPG からドウカティへの 
現金ミま入で多額の資金を得たはずのカジバのスタンド 
じは、依がとしてスーパーバイク F 4 の姿はなく（すで 
じ数力月前、ケルンでは発表しないというミ夫をがあっ 
たが)、 一 部では‘劇台期間が長すぎるこのモデルの生存 
能力を疑問視する声すら聞かれ始めている。 

—方4ストロークシングルの巿場は相変わらず巧発 
で、アプリリアは新ししぺガソ、日 MW はファンデュー 
口の口ードハ‘ージョンである F 650 ST 、 KTM はデューク 
同様じ斬新なプロトタイプの口ードスターを発表した。 
またハスクハ‘ーナからは待望のスターターとバランサ 
-を装備する TE 6 10が登場して、ョーロッパメーカー 
の意欲的な姿勢をみせて いる。 仲村恭 一） 
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O 0 DUCATI ST 2 TPG の株式買入れ後'巧のショーで発表された 
ドゥカティのニューモデルスポーツツーリングバイクである ST 2 o 
M 卵的)デザイナーである W レ-ツィの手になる ST 2 成二重焦点ま 
バックミラーや、阻 StttrtSg のデジタル式情報センサー、上方ち度の 
ができるサイレンサーなと‘、実用的な装備が畳らされている。エ 
ンジン使 94 X 6 扣化943.8 CC の燃料墳射'付きが令2バルブデスモ。 

フレームは900 SS のスぺースフレームをべースとしたものを巧う。 
©DUCATI M 900 モンスターはよりをくの低をの一力;与えら也 
シングルシートやキャブレターの予巧装 S などを掛唐する計画がある。 
写真のポリス仕様はイタりアの 一§15 の都ホですでに採用されているも 
のて.、 ビルトインのスタイリッシュなリアバッグを装をする。 
OOBMW K 1200 RS 198おじデビューした K シリーズの最新型比 
70.5 X 75 m 化1171 . Icc の□ングスト□-クエンジンと、ボッシュの燃 
料安おじより、口 0 ps /8750 rpm を発混アルミフレーム、6速ギア 
ボックス、そしてテレレ/\‘一式のフロントサスペンシヨンを K シリー 
ズじのめて採用する。 また、 ASS 、 餓もげ商ガス漸课 S を標準装 
備し、ボクサーシリーズヒ同じような車体を部の巧も備わる。 
©BMW F 650 ST 大ヒットを続けている F 650 の□-ドハ’ージョン 
だザ' 部品の共 iif ヒを意識したためじファンデュー□とのスタイル上 
のをいはほとんど感じられなし、。だがよく見ると、18インチのフ□ン 
トホイール、サスペンションのを更によるま高の低さとほいシート（さ 
らじ低くできるオプションもある)、狭し、ハンドルバーなど、 / J 佩なホ 
性ライダーにも魅力的な内容々を数盛り込まれている。 

OBIMOTA 500 V due ドゥエとは tw が)イタリア語。昨年のミラ 
ノショーで発表された、水み2スト □— ク-クランクケースリードハ’ 
ルブの498.把 C (72 X 61.25 mm ) 90度 V ツインエンジンが、ついじ口一 
ドバイクと して畳 巧した。 かつてタンプリーニの下で低いてし、たセル 
ジオ•ロビアーノがデザインしたボディワークは写ちで見るよりずっ 
と造} f 泌)でダイナミック。ギアボックスで llOhp / 9000 rpm を発巧す 


るこのバイク成来年5月じ如始が作られる前に、1始の試作車がビ 
モータの輪出先である各国の環ち下てテストを行う予定だ。イタリア 
国内で2950万（約225万円）リラという価格は、絶拙こお買パ导/ 
OOBIMOTA SB 6 R GSX - R 110 ひりエンジンを搭かする SB 6 が、 
エアボックス、エグゾーストシステム、リアショックを改良0また、 
力ーボンファイバーのサブフレーム、新しいボディワークを与えた。 
⑩ MOTO GUZZI V 7 IPPOGRIFO イポグリッフォとはおの頭 
と篇を持つ伝説の馬。このレトロスタイルの口ードスターじ巧われる 
エンジン【もイスラエル空軍のスハ■イ飛行機に使用されたものがべ一 
ス。ウェハ‘ーマレリの EFI を掛庸する、 82 X 71 jnm . 749.9 cc のパワーユ 
ニットは 58 hp / 5500 rpm を発揮 oWP のリアショックはシート下に水 
平に設置0来春に70怡々ををされる子まで、1600万リラ(約口 0万円)。 
の CAGIVA CANYON 900 IE エレファントの後継車として登場 
のキャニオン如01 [は、単気筒のキャニオン600のコンセプトを流用し 
たボディワークて登場。タイヤやブレーキなどじよリオン□-ド指向 
の部品を採用。 V ツインエンジンはび盤倫の卵 4 cc 2 バルブデスモ。 
⑩ APRIUA PEGASO 650デュアルバーパスのぺガソ650がフ 
ルモデルチェンジ。エンジンは旧型と同じ水;令 DOHC 5 バルブシング 
ルだが、 よりオンロードユースを B 用！なものとして、アルミフレーム 
のジオメトり一をを更〇シート巧も化く （845 nm は巧がとしてないが 
して、アプリリア流のミ先練されたスタイリングをち■えている。 

⑩ LAVERDA 750 2年前じラヴェルダカ巧建されてじ巧5^初めて 
の新エンジンカ谭 if した。 83 X 69)1 化746.7 CC の水;令 DOHC 少シレブエ 
ンジン t 概存の668 (667.9 cc の2を樹をべースじしているが、エン 
ジンキャスティング(おがしし、現在の668じ使われているアルミツイ 
ンスパーフレームじ攤して、間もなくを産が始まる予まだ。 

のの LAVERDA GHOST STRIKE / LEGEND ネイキッドのゴ 
-ストじ勘ロバージョンが発をされた。アルミツインスバーフレーム 
じツインヘッドランプのミニカウルと力ーボンサイレンサーを装備し 


たストライクと、スチール里防パイプフレームをラヴェルダ伝統の才 
レンジじをり、ミニカウルを銳葡したレジェンドの2祖 
を用いるエンジンは両まとも667 .9 cc の DO H C ^‘ が令並列2気筒。 

⑩ KTM 6扣 UNIT 巧自の市場を萬いて成巧を収めているデュー 
クをデザインした KTM のゲラハルト- キスケが、再び大阻でユニーク 
なバイクを創作した。デューク 1 U 後の新しいデザイン研究として線 
された620ユニット成軽さとパワーを追ポした仕様で97年に限定生 
産される子を。ホイールは前後17インチ、倒立フォークとリアショッ 
クは WP 。 エンジンはデュークと同じ608.9 CC の水;令 S 0 HC か':ルブ単 
気新 LC 4 を祖最大の陆敎はデュアル DE へッドランプとヌメっヒ 
したほいボディ。価るはデュークよりもみし巧くなるどろう。 

め KTM 6扣 CITY GROSSER もう1台のキスケデザイン比 
ユニットとはち度ををえたストリートスクランブラー。こちらのほう 
はよりデューク的な勃まを持っているが、ラインはシャープで明確た’。 
ホイールは19/17インチで、エンジンはやはり LC ん KTM はこの他に 
デュークそっくりの2ストロークロた C シングルも発表していた。 

⑩ KTM RALLY キニガドナーのテ•ザート L サーをべースじし 
たカスタマーイ±巧のプロダクションレーサー。エンジンはこれも LC 4 
⑩ MuZ BAIMTUM ドイツの MuZ はマレーシアのホンりョン社 
じ買収されて、4辣の^を猫ました識は P . U 1 じ掲臘。その括 
ま、昨年のパーミンガムショーで展示されていた BSA バンタムも、’97 
年に東南アジアとドイツの両方で生産されることじなりそうだ。ただ 
し所楠が^な BSA のを前は使わないかもしれない。纖されるェ 
ンジンはホンリョン製の4ストローク 125 CC シングル。 
©HUSQVARNA TE 610 ハスクバーナの4ストローク単気巧 
に待望のスターターモーターとカウンターバランサーカ補されも 
め EGRI ENFIELD スイスのスペシャリスト、フリッツ.エグリ 
の最新巧は、ツインループのエグリフレームと ’6牌代のスタイルを、 
インド Ki の OHV シングルじちえた魅力的なカフエ-レーサーた 
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ケルンに巧を現したビック V ツイン 
VTR 1000 F と TUOOOS を考桌する 

さまきまなな測力、’巧び交う国産1000 ccV ツイン•スーバースポーツ 

11月号で諸元は巧介あみだが、今月は IFMA シヨーに足を運んだ和巧:山利をさんが 

巧際に触 tl ての両まのリポー化、 TL 1000 S の口ータリーダンバーの巧説をお風ナする 


〇 TL1000S 



996や IFMA じ登場した SPS と同じ数値ピが、まして偶 
がではない。996は、もともと851の 92 x 64 mm (0.695) 
から発展したもので、 888 では 2 mm ボア•アツプの 
日 4 X 64™ (0.680)、916ではストロークを伸ばし 94 X 
66(1101 (0.702)、955では2 mm ボアを捉大して96 X 6 &nm 
(0.687) となった。ドゥカティのようじ10500 rpm まで 
回すじは、平均ピストン速度を 23 m / sec じ抑えられる 
ようじ、ストローク 66nim とする'必要があったのだろう。 
900 SS はストローク 68 mm ピが、フルサイズの 96 X 目 Smm 
では、高回転まで伸びる特性は得じく くなるのた‘。 

ところが タコメーターのレツ ドラインに•注目すると、 
TL の10500 rpm じ巧して VTR は9500 rpm 。 VTR は出力も 
控えめで最大トルク回転数は7000 rpm と低い。 VTR は 


ィは、 SS 系、ピボットをフレームでも支持するようじ 
なった916ともに、ピボットまわりのしなりをうまく 
利用することで旋回性を高めている。こうしたいいと 
ころを学び、操る面白さを実現したかったというのた‘。 

前気筒の前傾ちは RVF と同じ35度。二れはドゥカテ 
ィより起こすことでホイールべースをミ豆縮するためで 
はなく、上下割りのクランクケースではこの輔頃角が 
限界ピからピ。それでもラジエターを左右み割とし、 
エンジンじ前輪を近づけて前輪ち重を稼いでいる。ま 
たフレームの剛中生もドゥカティより高いはずた•。つま 
り、ドゥカティが持っているネガティブな部みじ対処 
しながらも、ライダーの依存度が高い、乗りこなす面 
白さを高いレベルで実現しているとみていいビろう。 


全容が明かされた VTR 100 OF と TU OOOSo VTR は創立 
50周年の目玉のひとつだから、ホンダにしてみれば、 
TL の登場は晴天のへきれきかもしれないが、「マーケ 
ティングのを晶命はどこも同じということです」と、田 
巧スズキ技術部長が言うようじ、馬力規制々堪む中、 

給対馬力力偕くても、軽量で、面白さと速さ力爛待で 
きる V ツインは、ひとつのトレンドなのであろう。 

共通する部みが多し、両車ピが、「新しい面白さの提言 
力池い」に神ホンタ瓜締役）という VTR じ対し、スズ 
キは秀でた潜在能力を強調。レース参戦についても、 
「個人的じはバックアップしたいし、それで VTR を育 
てていければと思う」（斎藤 VTR プロジェクトリーダ 
—) じ巧し、スズキは欧帅 I プレスの質問に、「近し、将来に 
はぜひ参戦したし、」盾田スズキミを外営業部長）と答え、 
メーカーとしてはっきりした方向性の違いをみせた。 

ケルンで現まを技術的に見比べてみると、こうした 
スタンスの 違し、 が明確じみてとれる。またがってみる 
と、 VTR は CBR 600 F などに近い、スーパースポーツな 
がら快適性も®見したものピが、 TL はシートが高く、 
ハンドルもやや遠く てあし、、 走りじ振った設定なのど。 

ボア X ストロークは両車 98 X 66 nim ( BS 比： 0.673)。 
限界まで回転数を稼ぐというほどではないが、力、なり 
のシヨートストロークピ。これはワークスドウカティ 



イを中邀まはトルクフルかつスポーティに扱いやすい特 
性ながら、高回転域に向かってシャープじ吻ナ上がり、 
レッドゾーンまでしっかり回るのピろう。高回転高出 
力ぶりを前面に押し出したものではなくても、シヨー 
トスト 口ークのよさを生かし、ホンダらしいス ポー テ 
イさを実現しているはずピ。巧する TL はしっかりとパ 
ワーを絞り出し、出力、トルク、ともに強力 。だが最 
大トルクを8000 rpm で得て10500 rpm まで回るじして 
は、最高出力発生は850日 rpm とイをめピ。ワインディン 
グロードではトルクの立ち上がりを利用してスポーテ 
ィに走れる一方、サーキットでは高回転域で唐突さの 
ない スムーズな 走りを可能じしていると思われる。 

足まわりに目を移すと、 VTR はドゥカティと同じく 
ピボットをクランクケースじ持つ。このことを斎藤氏 
じ聞いてみると意外な答え力准ってきた。 L ツインの 
ドゥカティでは前輪荷重は48%程度しかなし、。これで 
コーナリング性能を追ポしてもフロントの接地感が得 
られないはずなのじ、レースでも速さを証明している 
し、ピボット方まじついても岡リ性的にホンダの基準で 
は成り立つわけがないものピという。しかしドゥカテ 


それからすると TL は、現代のレーサーじぶ;しイ頃向ピ。 
VTR よりホイールべースは ISmm 巧く、スイングアーム 
は 1 0mm ほど長い。エンジン位置が前寄りで、気筒配置 
は VTR より5度前転しても'り、マスは前輪に近づいて 
いる。 VTR が前輪荷重49%|黯だとしたら、 TL はほぼ 
50〇/〇と思われる。スイングアームピボットもフレーム 
で両側からミ:持、罔リ性バランス的にも一®的なものた 
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フレームはトラスネ煮皇ながら岡 Ij 性感にトラスらしさ 
はなく、ナチュラルでむしろツインスパータイプじ近 
いものでないかと私は想像する。メインメンノ\•一は下 
側の太いループで、5点ミ持のエンジンも岡リ性メンバ 
一。 ねじれ中'。はへッドパイプとピボットを結んピ線 
じ近く、理お的でもあるからた•。つまり下しは V ツイン 
ならではのメリットを生かしながら、現在のレーサー 
じ近いフイーリングを実現しているのではなかろうか。 


ハンドリングの储致をか]実に物語るの力硕車のフォ 
-クオフセット量。 VTR の推を 35™ じ巧し、 TL は3011 im 
程度。 35 nim はストリートスポーツ向きで、ステアリン 
グの内向性を利用して軽快にステアしていく傾向 。 TL 
の 30 nim はレーサーレプリカ寄りで、操妮自体は重くな 
るが' 働をじよる接地点の移動量カホきく、ダイナミ 
ックじマシーンを操つていこうとする傾向た•。この数 
値はマシーン全体とのバランスで成り立つものた•から、 
異なるハンドリングの傾向 
を示しているといえる。 

VTR はライダーの依存度 
が高いながらもおつつきや 
すく、 TL は高いスポーッ性 
と同時に素直さを持つなら、 
両車の走りじは別世界とい 
うほどの違いはないかもし 
れない。し力、しここまで述 
ベてきた素性の違いは、乗 
りこなし、いじり、セッテ 
イングしようとしたとき、 
多方面に大きく影響してく 
るはずた。（和歌山利勃 


0© ステアリングへッドとメーターまわりのよ脱な々、 TLIOOOS 
で、② AWTRIO 邮 F 。 タコメーターのレッドラインは TL が10500 
rpm とな回転型であることを誇示するが、 VTR は9500 rpm と巧え 
め。またフォークオフセット量比 TL は推を3扣而とレプリカモデル 
じ採用される数値だが、 VTR は 35 rran と、ストリート、またはツアラ 
-モテな設まだ。両まの地ををな庚に物語ってし、る部分■である。 
© TL のカットェンジン。カムシャフトの駆動は、クランクじ切られ 
たギアからカムチェーンを介してアイドラーシャフトへ伝達したを、 
アイドラーシャフトからギアで伝達する;ち式0これじよってシリン 
ダーへッドを化くするとともじ、妇伤佛 J のカムシャフトをのを側よ 
り lOnm (をくすることて•前輪との干ホを掛ナ、ホイールべースの^ 
を可能にしている。燃料召瑞^は大口径ンジェクシヨンとし 
て、微を置の理想化を図り、アンチノック性を巧め、1し3:1とい 
う高圧縮比を可自目じしている。クランクケース I た左ち鲁 J りであるか 
ら、クランク軸、カウンター軸> ドライフがを、一直線に並べる必 
要がなく、3軸をコンパク'卜じまとめることができる。 

OVTR 使前側気信商 H 贿35度、ケースが上下み割、 マ、がート 
スとシリンダー々槪は RVF と同じで、 V 4 を半9•じしたよう 
な基本レイアウト。燃科0^はスラント型フラットバルブ 
のダウンドラフト CV タイプ。レブリミッターは10300 rpm で功く。 
包前輪アクスル〜ピボット間を短縮して前輪分布荷重を稼ぎ、ステ 
アリングアライメントもレーシングマシーンじ近し、 T しが2扣肺 7) 
フロントブレーキディスク、み 43 mnCD フルアジャスタブル倒立フォ 
-クなどを鉛唐、高し、あ描巨力を持たせた丰献も sa 巧のアルミト 
ラスフレームも下側のループがメインのメンパーとなっている。 
©スイングアームピボットをクランクケースじ f 寺つ VTR ピが、メイ 
ンフレームの肖雌はドゥカティよりかなり高いと思われる。ラジェ 
夕 一 I 丈左右に振りみけられている。み 296 mm フロントブレーキディス 
ク、ホ 41 nmiE 立フォークなど、全体のバランスを意識した巧な巳 



TU 日日 OS に装着なれる、ロータ IJ ーダンパーの巧造と原理 


TL 1000 S のニユーフイーチャーのひとつ、リアショック 
の口ータリーダン/\‘一は、すでにスブキのワークスモトク 
ロッサーじ 装着された実績力、‘あるが、オン ロー ドモデル、 
それも量 S まとしては娜用た‘。これは、ダンパーがピボ 
ッ ト後方に、スプリングは後ろ側気筒のち横に セッ トされ、 
別々のリンクじよって作助するというものである（風。 

をは口一タリーダンパー単体を右側から見たもので、奥 
じ見えるセレーション々切られたシャフトカ、•リンクじよっ 
て回転してユニットが纖げる。右側上部に減衰力を発生 
するバルブがあり、手前が圧側、おが伸び側である。 

口ータリーダンパーを説明する前に一般的なダンパーの 
化阻みを磕召しても'こう。⑥は 一 A 受じガスショックと剛ま’ 
れるガスみ離加圧型〇ロッドと一脚こなったピストンの、 
上方には伸び舰下ちじ圧側減衰力のバルブを備える。伸 
び行程（⑥下図の左側）ではシリンダーの下側から上側に 
オイルが流れる。この場合、圧側バルブじは担抓よないか‘、 
伸び側/ ' f ルブでは板/けによって抵抗力をじ、減衰力を発 
生している。圧縮行程ではその逆（⑥下図の右側）となる。 
ま t シリンダー内をロッドが上下することで(本^化が 
生じるので、それを吸収するためじ、フリーピストンで遮 
断されたガス室々殺けらんそのガス室には約12〜 20 kg / 
がの圧力を持つ窒まガスカ渐乂されている。 

るは口一タリーダンパーの原理を示しており◎の写寅 
を見ればわかるようじ、実際にはこの図のようじ平面には 


並ばなし、が、黒し、矢印は伸び行程でのオイルの流れを示し 
ている。ハウジングの中をベーン钢）の付いた口一夕一 
が白い矢印の方向に回転すると、 オイル室 A とオイル室 a 
の容巧は小さくなり、オイルま B とオイルま b の容巧は大 
きくなる。このとき、オイルま A からオイル室 B へオイル 
力、流れるのだ。また、オイル室 A と a 、 オイル室 B と b は、 
それぞれコネクティングホールで連結されていて、オイル 
はこの通路も流れる。このポンプ部の構造とを部を称を表 
したのが這)で、オイルの流れを平面としてとらえたのが④ 
である。ポンプによってオイルバス媛の、,）じオイルが 
流れると、伸び!印關演カバルブが減衰力を発生する。直列 
じ置力、れた圧備臟カバルブではオイルは掛ホなく流れる。 
伸び行程ではオイル室 A とつながるオイルパス C (⑤の 
\)から、伸/狂減衰カバルブを通過して、オイルパス D 
媛)の、)、 そしてオイル室 B へとオイルは流れる。 

- i お的なガスみ舰虹型のダンパーでは、ガス室を備え 
たアキユムレーター ( accumlator :蓄巧者、ため込み屋と 
いう意ホ)）はロッドの体巧を化を補うためじ必要だが、口 
-タリーダン/ では作苗)じ伴い口 一夕一とベーンが回ち 
するだけでか巧変化はなく、本来ならアキユムレーターは 
必要なし、。しかし、フりーピストンで仕切られた同巧の構 
造のものを備えているのは、オイルが温度上异じよって熱 
膨張するのを吸収するためで、封入圧も3 kg / cnf と化し、。 

さて口ータリーダンノく一のメリットだが、まず作動性の 


よさ力学げられる。 一 IM なダンパーではピストンとシリ 
ンダーが摺動することでフリクションが生じ、ダンノ《一じ 
かかる G じよってもそれはひどくなる。しかし口一タリー 
ダンパー は作動に伴いシャフトの回転を軸受けでまえてい 
るだけだから、フリクションは小さし、。実際に車体を手で 
押しても、リアショックの動きは実にスムーズピっ t ま 
た路面から突き上げられたとき など 、亩圧のガスきを圧縮 
させることで生じる硬さがないこともメリットとなろう。 

さらに、ダンパーとスプリングじ異なったい N •—比のを 
化特性を与えることで、より理馈こ近し、特性力得られる可 
自臣性がある。例えば、ダンパーのい、‘一比の立ち上がりは 
強く、通常睹よ有挪こ姿势を化を起こさせやすくしてわい 
て、 G のかかったストロークの巧で腰を出すといったこと 
も可能じなるのだ（おそらく TL はそうなっている？）。 

だが TL にはそうしたメリット W 前 (こ、 一 I 嫩な ショック 
ユニット の位置に後ろ側気筒のエキパイ のスぺ ースがある 
ため、レイアウト上コンパクトじまとめるための必が性が 
あったともいえる。また、こうした新»を センセーショ 
ナルなモデルに採用したかったという発想もあったのかも 
しれな し、。 ただ気になるのは、現在この口ータリーダン パ 
-じはア フターマー ケットパ ーッ はなく、 ユーザー が 二一 
ズに応じて自由に選べないことだ。それを超越するだけの 
メリ ッ トがあるにしても、 アフターフォローの 体制は気に 
なるところであり、今後を見守っていきたい。巧[撒:山） 




勘よ’をを基に内部微度を解説したもの。2巧のベ 
-ン々砸リせけられた口一夕一(中央のシャフト 
の助こはセレーシヨン々巧]られている）が、伸び 
行程では（右から見て）反^* HU りじ回転する。 
その隙のオイルの流れを示したの力召 X コネクテ 
ィングホールてつな力、•った、オイル室 A 、 a 【も口 
-ターの回転じよって容巧が小さくなり、オイル 
はオイルパス C からオイルバス D お居て、オイル室 
B 、 b じちり込まれる。⑥はオイルバス C . D の間 
じ直歹 IJ に設けられてし、る伸拓廠カバルブを含め 
たオイ流れを表している。をのを視モテ VU 7) 
ち側比手前が圧彻 L II 力佛び(かレ"レブ。 



■ 7は幸□お山さんの轨窜じよる、回説バイクエ学入門（グランプリお版1700円）よりち胜： 
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ビッグツインが巧に目力、‘行ってしまう今回の IFMA シヨーだが、スズキの新型まは TL 1000 S だけではない 
度れたを本股かを持つ 750 CC をべースに拥発された 600 CC 、 ミドルクラスのオンオフモデル、 

そして!か、助力せ能が期待できるアメリカン。スズキの出展まには乗ってみた t 、と思う才ートバイカぷい 







参 BMW 

R 80 GS ベーシック New Model 

■OHV フラットツイン搭載の R 邮 GS ザ復活 
発売 B 1 9 能を 11 ち初旬価格 118 万円 
古きよき4サイクル空冷水平対向 OHV 2気筒エンジンを 
鎌する R80GS ベーシックがI 〇始限まて破売される。’9巧 
じ SOHC かくルブの RI 100 RS が発表されると、 OHV フラットツ 
イン搭載モデルは徐々じラインアップから姿を消•していった 
が、伝席の OHV 2バルブエンジンの人気は今でも根強く、そ 
うした声に応えるおで登場したのが、’88年にモデルチェンジ 
した R80GS の復ミ舌といえるこ のモデルだ 。ビング製み 32mm キ 
ヤブレターとクラシックなスタイルの丸型へッドカバーを持 
つエンジンは、797.5 CC (ボアXストローク： 84.8X 70.6 
mm) の耕気量から当時と同じ最高出力 50ps/ 6500 rpm、 最大 
トルク 6. Ikg-m/ 3750 rpm を発揮する.，また、バラいく一ま 
リアサスベンシヨン、クロススボークのホイールなどの装 f 窟 
も共通だ：しかし、’8俾じ登場した R80ST タイプ燃料タンク 
(容量：19.50の採巧、カレーじ塗られたフレームの後部 
やシート（シート高： 86如 m) の形!犬など力叫巧型とは異な 
っている=塗をはアルピンホワイトのIネ載頁のみ。 

•HONDA 

U — ルドウインク SE Year Model 

■米国装の大型ツーリンクバイク 
発売日 1996 ホ 12 月 2 日日価格 213 万円 
ホンダ.オブ.アメリカ.マニファクチヤリング （HAM) 
下 -ホ唐 されス许型より日本に輸入されている4サイクル水 
を水平対向6気筒I日 20CC エンジンの大型ツーリング/ くイク、 
ゴールドウイング SE の’97年型が発売される。電動ワイパー 
な ど従来からの装備に加えて、 メーター部の各種インジケー 
夕一やスイ ッ チ部などじにび見格の絵表示を採用する:塗らは 
/ ルグレイシヤーホワイトXメタリックグレーご 


•YAMAHA 

ジョク•アブ U 才 Minor Change 
■ま体鍵を固定収納でさるな能を追加 
発売曰1996年11月1曰価格14方2000円 
最高出力 6.8ps/ 7000 rpm を発揮する空を2サイクル単気 
筒 50cc エンジンを持つスクーター、ジョグアブリオが、 P 字、 

U 字ロックを収納できるリアキャリアを標準装備した。’9许 
型から採用の兹難巧止強化メインスイッチは引き続き装備さ 
れ、容量目£の燃料タンクやハロゲンへッドライト、メイン 
スイッチの操作でシートのロックを觸まできる機能などじを 
要はない。塗色はブルーイッシュブラックカクテルI、ダー 
クバーブリッシュレッドカクテル3、ダークバープリッシュ 
ブルーメタリック2、ブラック2、ソルトレイクシルバー。 

•SUZUKI 

2サイクルバーディ如/同新聞仕様/同セル付さ 

Minor Change 

■使いお手を向上させたビジネスバイク 
発売曰1996年11月1曰価格加：15万日邮0円 
50新聞仕様/加 t ル巧さ：17巧40邮円 

2サイクル単気筒 50CC エンジンを搭載するビジネスバイ 
ク、パーディカ咐:様を 一g 腰：要した。50/50セ W 寸きは、サ 
イドスタンドの而ホ义’性とレバー交換などのメインテナンス■性 
を向上•させたという。さらじ50じはキャブヒーターが装備さ 
れた。己输聞仕様はメインテナンス性の向上とともに、早朝 
の新聞配達作業じな用されることを考慮し大型のサイドス 
タンドをはわ止げたときの音を小さくするなどの改良を斤つ 
ている C 最高出力： 4.9ps/6000rpm, 最大トルク： 0.62kg- 
m/ 日 SOOrpm 洗月紹介した4サイクルバーディは最高出力 
: 5.Ops/ 6500 rpm。 最大トルク 0.58kg-m/ 5500 rpm).; 塗 
をは、50がディノブルー。5嚇 Wtt 様/50セ W 寸きがトライ 
アルグリーンメタリック、フ‘ラネットフ•ルーメタリツク .： 



3日年似上首の最新モデル 


2 サイクル 単気筒 口ータリーディスクバルブ 124 
CC エンジンを搭載するカワサキ B トロ 5が台湾から 
輸入される。 B 1は196巧のまま モーターシヨーで 発 
表されたもので、台湾でカワサキまを製造する永豊 
工業が今でもほぼ当時の姿で生産している ものだ。 
これを オリエンタルアームス （神奈川県横^ホ鶴を 


区豊岡町 4-21- 603巧 030-31-33033) 力输入、10 


月15日より販売している。最高出力 13 ps / 6500 rpm , 
最大トルク1 .45 kg - m / 5000 rpm 。 価格は35万円。 



KAWASAKI 

バイユー400水を4サイクル単気筒39 ICC の4 x 4モ 
デル、バイユー 400が塗ををフォレストブルーイツシュグリ 
-ンじ類_発売日199巧9巧10日佩き72万已000円 



GSX-R600 '9 巧型 RGV-r 500を基本とするフレーム、3分割の 
クランクケースけ'|)、 SCEM メ‘ソキシリンダー、サイドカムチェー 
ンを採用するエンジンを持つ GSX-R750 をべー ス とする GSX-R 
如比乾燥 as は専瑞疆十の他社のライバルが、 CBR600F : 186kg, 
YZF:187 咕 ZX-6R : 182k 巨と、 ISOk 始なのに対して、 174k も 
フレームは750と基本的じは共通だが、 750(7) キットパーツじあった 
スイングアー厶ピボット位置可を機目はなし、。車体て•の相違点は、 
フロントフォークが 44]jiimIE 立式口50 : 4 43mm (到立ま）じ、フ□ン 
トブレーキキャリバーは4 (7 加： 6) ピストン、リアホイールが 5. 
50 口加： 6) インチじなり、スイングアーム上側に750のような補 
強はない。夕1楽515品も750と共忠水ち4サイクル DOHC い•ルブの 
599.8 CC のエンジンは、ボアXストローク的 .5X44.5mm(7 加： 72X 
4扣の)。基本構成は巧0と同じピが、ピストン、コンロッド、クラン 
クの他に、カムシャフトなども専用設計。キャブレターは同じミク 
二の BDSR だが口径は3扣 m(750 : 39nm)。 ホ販2輪まな)のダイレク 



11月号に続いてスズキが™ A シヨーで発表した新型車を紹 
介しよう： B 乍年発表された、 GSX-R750、RGV-r250SP、 前 
号に登場の TU 00 0S は、スズキの独自性を前面に押し出した 
車両であり、前2まじついては本誌でもその個性と性能を確 
認清み （4/6 巧号）ピが、ここに紹介する車両じは、すでに 
市場に存在するライバルたちへの意識がより強く感じられる。 

まず、ホンダ、ヤマハ、カワサキじ遅れをとっていた 600CC 
スーバースボーツのジャンルには GSX-R600 が巧乂された。 
車体、エンジンともじ GSX-R750 力べースピが、600 CC 専用設 
計のライバルたちじ引けを取る理由はなさそうピ。 

ビッグツインどけではなく、 650CC のオンオフモデルのクラ 
スにわいても、スズキはホンダ SLR650 とライノくル関係じなり 
そうなフリーウインドを送りピした。新設計のスチール製パ 
イフフ L ムじ搭載されるエンジンのべースは DR650SE だ 
が、シン グルだつ たキャブレターがツインイヒされている。 

—見するとデスペラードじみえる綱をマ□-ダーのエ 
ンジンはイントルーダー800がべース。メインフレーム、倒 
立フロントフォーク、前後のキャストホイールなどを含むシ 
ャシーは、基本的にデスペラードと共通部品で'構成される。 

TU000S だけではなくヨー□ッバて''人気の高し、、 600CC ス 
ーハースボーツ、ミドルクラスのオンオフモデル、アメリカ 
ン、これにスズキネ刀の ABS^ 着車である GSFI200SA、50cc ス 
クーターのカタナ2種を一気に発表した今秋のスズキの勢い 
は、日本の4 メーカー中一香:といえるだろう。 仲柿 


トイグニッション（(を）は、ハイテンションコードを巧わず、プラ 
グキヤップの上じを気筒用イグニッションコイルを持つ。より確実 
な点火（通常は、し4気筒、2、3気筒の点火は同時じなるが、 
を気筒/、•ラバラじ点火することら可能という）と輕量化を目指した 
このシステムは、王見が也微重への転用もテスト中ということた’。 
FREEWIND BMW F650、 アプリリア-ぺガソ、 カジパ .キャニ 
オンなどのライバルカかしめくミドルクラスのオンオフモデルじ、 
フリーウインドで参んボアXストローク 100X82tn 化 644cc のエン 
ジン（を.）は D R 650S E ベースで、1エグゾースト/ツインプラグは 
これまでと共通ピが、シリ 
ンダ—へ_ッドは専用I趕 t。 
キャブレターはミクニ BS 
T40 から同 BSR32X2 とな 

つた。"ーフカウルやデジ 
タル式のメーター、 18.5C 
のガソリンタンク （DR : 
13の、 830/800wn (口ーシ 
-卜）のシート高 （DR : 
885/845ran) などから、 DR 
よリツーりングなどに適し 
たオンロードでの走りじ重 
点力罹力、れたようた‘。 
MARAUDER ならず者 
(デスペラード）の車体を 
ベースとして登場したのは 
略奪ち（マローダー）であ 
る。ボアXストローク 83X 
74.か1化 805cc のイントル 


ドゥカティ、窮地を脱出ずるか 
新たに合弁を社を設立 

9巧25日、カジバ代表のクラウディオ-カスティ 
り才ーニから、カジバグループモーターサイクルデ 
ィビジョン傘下の、ドゥカティモーターサイクルズ 
S . P . A . に関して、1996年9巧30日がけでテキサ 
ス.パシフィック.グループと資本提携し、新たに 
合其会社ドゥカティモーター S . P . A . を設立すると 
発表があった。91が)寅大なバックオーダー、新型ま 
の開発の遅れといった問題はこれで解みし、安定し 
た製品の1■共除と開発が可能じなるという。この提巧 
は資産運用面のみで、現行の体制に大きな変更を及 
ぼすものではないということだ。なわ村山モーター 
スとカジパの劇を ドゥカティと他のカジ/儀品に 
ついての販売体制は従来どおりを更はなし、。 


-ダ ー800 をべースとするエンジンがが気量はそのままじ.バック 
トルクリミッターを新たに装備。2巧滅速はシャフトからチェーン 
じを更する。エンジン右側のケースは物入れたザ、地域（カリフォ 
ルニアなりじよって(巧げス織树策用の二次空気を導入する= 
KATANA/KATANA LIQUID COOLED のあるフロン 

トマスクを持つ2サイクル 50cc スクーター、カタナじは水;ちと空ち 
の2種類がある。シヨーワ製の倒立式テレスコピックフロントフォ 
-ク、み18出 mr ノリッドディスク+巧巧式2ピストンキャりパーのフ 
ロントブレーキ、 F:120/70- 12、 R : 130/70- 12という5比 C らし 
からめ太し、前重タイヤなど、足まわりは倫である。 
GSF1200SA 輪出仕様の GSF1200S じはスズキ巿贩まな!の ABS 
が装着された。前後ブレー 
キディスクハス7派氏赠ま 
され（リアキャリバーの位 
置は従来型のスイングアー 
ム下から上へ変更された)、 

センサー々哦リ付けられた。 

乾燥重量は ABS なしの210 
kg 烟巧仕㈱じ巧して11 
kg 増の22化臣その他の諸 
元にを要はない。（中村） 
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QUALITY THAT ENDURES 

ARIAS Forged pistons 

ARIAS は、沿！か义 1- J サイクルピストンを作〇總ナてきた、4サイクルエンジンピストン宙門メーカーです。 

ニトロ燃料を化川するドラッグでの使用にも耐えるスペシャルピストンや、 

オフロード用ピストンなど様々な4サイクルエンジンで巧ソた絶火なん钟酣;と数多くのピストンデザインを邱'卜けてきたこの央賴が、 
ホワイトブラザーズや F 丘 F をはじめとする多くのチューナーに支持され続けています。 



ARIAS Piston Kit Price List 


車禮 

ボアサイズ 

排気量 

付屬ヘッド 
ガスケット 

価格 

CB750K 

65^ 

836CC 

アリ 

¥ 目9,000 

CB750F 

65^ 

823CC 

アリ 

¥ 69.000 

CB 90 OF 

68^ 

1002 CC 

アリ 

¥ 69.000 

CB1100F 

7 么夺 

1122CC 

アリ 

¥ 69.000 

CBX 

68^ 

1163CC 

アリ 

¥105,000 

KZ/GPZ750 

69^ 

810CC 

ナシ 

¥ 57.000 

KZ900 

70 幸 

1015 CC 

アリ 

¥ 67.000 

KZ1000 

72 夺 

1075 CC 

アリ 

¥ 67,000 


73 幸 

1103CC 

アリ 

¥ 67.000 

KZ1000J/R 

マを夺 

1075CC 

アリ 

¥ 67.000 

Z1100GP 

74餐 

1135 CC 

アリ 

¥ 67,000 


75 幸 

1170CC 

アリ 

¥ 67.000 

GPZ1100 

74* 

1135 CC 

アリ 

¥ 67.000 


7 ろ幸 

1170CC 

アリ 

¥ 67,000 

GPZ900R 

7 をも 

998CC 

アリ 

¥ 69,000 

GPZ100RX 

7 るネ 

1052 CC 

アリ 

¥ 69.000 

ZX-10 

7 ろネ 

1024 CC 

ナシ 

¥ 59.000 


7 を幸 

1052 CC 

アリ 

¥ 69,000 

2ZR1100 

77 ネ 

1080CC 

ナシ 

¥ 閱.000 


車種 

ボアサイズ 

排気量 

が属ヘッド 
ガスケット 

価お 

GSX750 

70ホ 

816CC 

アソ 

¥ 69.000 

GSX1100 

74* 

1134CC 

アリ 

¥ 69.000 

85-GSXR750 

71 4> 

771 CC 

ナシ 

¥ 59.000 

86-GSXR1100 7Q 幸 

1110 CC 

アリ 

¥ 69.000 

89-92 

80^ 

1186CC 

アリ 

¥ 69,000 

93-96 

77み 

1117CC 

アリ 

¥ 69.000 

FJ1100 

77 ネ 

1188 CC 

ナシ 

¥ 59.000 

XJR/FJ1200 

79¢ 

1250CC 

アリ 

¥ 閒 .000 

H-D883 

89^ 

1200 CC 

アソ 

¥ 48.000 

SRX600 

100^ 

660CC 

ナシ 

¥ 29,800 

オプション SRX 600用ガスケット ¥5.000 スリー 

ブ ¥13.000 

SRX400 

89^ 

522CC 

ナシ 

¥ 29.800 


97¢ 

496CC 

ナシ 

¥ 29.800 

SRX250 

73¢ 

249CC 

ナシ 

¥ 29.800 

CBX250 

7 ろホ 

249CC 

ナシ 

¥ 29.800 

FTR250 

73 幸 

249CC 

ナシ 

¥ 29.800 

グース250 

73¢ 

249CC 

ナシ 

¥ 29.800 


O シングルピストンはピストンのみの価巧です。ビストンリング/ 
へッドガスケットなどは巧巧されません： 

Cl イ寸巧ガスケット記巧ナシの K1T はガスケソトなしの価话です； 


干106東京都港区南麻布 1-6-32 

«JSa TEL:03-5443-0791 FAX:03-5443-0799 


なく が 

づ^'フ mmm . みがか e … etc. 
































































巧術者团 



柔巧なまおのろちに曲巧な挑戦への精神を巧める 

24巧で入社し数年徽こ初代 GSX - R 750 のエンジン設計を担当 
な来、スポーツモデルの並列4気巧を中似こエンジン酷!発の仕事に巧わり 
ここ数年は主力商品の開発黄任まとして力量を発揮してきた井口さん 
気か、はおじさせな t 、が、期こお巧していたいむ、うを巧の持ち主である 


ダムや道路を造りたかった 

井口さんは、枝野おの狼境に近い木巧なの南端 
に位廣する山あいの街、岐阜-脱中漸 II で生まれ 
- ft った。 父親は営林署の職なをしており、3人姉 
弟の末っ子だった。 

「上ふたりは姉で、親父はおっかなかったですが、 
小さいころは好き放題してました。まわりは山ば 
かりでしたので、年中山の中を駆け回っていて、 

夏;はトマト、秋は栗や柿なんかをかっぱらってを 
ベたり、それで巧つかって怒られたり…。腕なで 
したが'、普通の子供だったと,助います」 


ブリキのおもちゃを々牌して亢に。 i せなくなっ 
たというようなこともあったが、特に機械いじり 
力《好きだったわけではなかったという。削がの遊 
びといえば、だれも力 s ’ やっていた、ビー书、メン 
コ、ベーゴマ などで、 ホ U さん もそれらに が i じた。 
木阿川で釣りを楽しむこともあった。 

「小学ほのころは、おとなになったら h 木阀係の 
仕がをしたいなと化っていました。ダムを;‘笠った 
り、道路を造るのが梦だったんて•'すよ J 
脊った上地桐、父桃の化书の;を無な細のう 
ちに受けていたのだろう。それで、大口がを扣 T - 
に道を切りがいていくというスケールの大きな化 


がに、 r 化じ，にも魅如を感じてレ、たのである: 

が 、中をおになってから機械にがする掷ホカ领 
きだし、まだ’漠然としてはいた力气エンジニアじ 
なりたいと々えるようになる。 

「親父はバイクに乘ってなかったし、泉族でバイ 
クに脚ホがあるちは、、なかったんですが、化所に 
W 1 に乘っているお化さんがいたんですよ。いつも 
バタバタい わせながら池っていた。で、その後ろ 
にホせてもらって、風を切ってよるのがすごくな 
村ちよくて…。それがバイクとの,||||なし、でした。 
それで、そのお兄さんが W 1 から CB 750 フォアに 
おり换えて、 CB の後ろにもおせてもらったんです 
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’9 御火、 RF 900 R の開発テストでヨーロ.ソバへ。まツナギを着て、井口さんも試乗0このときリアシートでの 26 Ckm / h を体験させられた。 


が、そ の強巧な加速にビックりしましたよ。後ろ 
じもっていかれるような加速で、それまで結験し 
たことのないものでしたから」 

こうしてバイクが好きになったホ【 I さんは、高 
巧に入って16歳の誕化 tl が米るとすぐに免許を 
化りにいくことになる。 

「訳験は H 雌でなく平りじあるじゃなし、ですか。 
だからが校をズル化みしてを験に斤くわけで、そ 
う頻繁には化めない。3回同でな格して白動二輪 
化許が取れたんですが、巧1四のペースで巧って 
たので、3々りくらレ、かかりました。 I 或験率はホ 
ンダの CD 12 日だったと化います」 

かめてでにしたバイクは、カワサキのトレール 
ボスという 90 cc だった。逝對り、遊びり J としてが 
中-で雌人する。バイク地夕はぶからみ校までの距 
離が 10 UU 上離れている巧に限られていたが、幸 
いホ [ I さんの踢合は 12 km で、ちょうどいレ、那離だ 
った。また、排を M が 125 cc じ I 下に化められていた 
こともあって 90 cc を選んだのである。 

「' I ' l 時 90 cc クラスは女•かったんですよ。 107 i 円し 
なかった。おをは、小遥いを川こ千数刊円もらっ 
ていたんですが、それをを部'ホぎ込んで、たしか 
2〜3ザの口ーンで巧ったんです。ヴソリン化は 
アルバイトをして稼ぎました」 

居4痛と正面衝奕/ 

バイクに巧り始めると、、ぃ傑のようにけ動祕 M 
力化がる。なおでのクラ稲咖ょ体操部に入って 
いた力*'、バイクに巧り始めてしばらくしたころに 
やめ、それり•降は仲間とバイクでホり|11|って遊ぶ 
ことが多くなっていった。女の子を後ろに乘せて 
ホったことも何おかあり、それもいい,助い化た’。 
もうバイクカで曲|'1くてしかたがないのである。乘 
り始めのころはだれでも巧问じだ。 

「おり始めて2〜3々巧くらいたったころだった 


と化うんですが'、例によって fi | 啊と近くの湖まで 
ツーリングじけったんです。で、斤きはまだ慨れ 
てないもんで、いつものように皆の後ろについて 
ったからえ かったんですか—、')がりにどういうわけ 
か白分が'先頭になっちやった。それで常かっ たか 
ら強がってけっこう飛ばしたんですよ、ワインデ 
イングで。そしたらセンターラインをオーバーし 
て、クホ向してきた崎0動市-と正面衝突しちやった。 

巧っ南;ぐにぶつかったから 力、、 不化謙なことに 
こけなかったし、ケガもなかったんですよ、 ノー 
ヘルだった のに。そして、バイクも フロントフエ 
ンダーがくのホに1111がったくらい。でも怖于-の崎 
ni 帅 i はドアカづ旧かなくなった。それで、机下-に 
もケガはなかったんですが、こっちが恶レ、ので瞬 
白助巧 i の修现化を, I じすことになって。’灰に相;•って 
親父に話したら、どえらいなられました」 

でももちろんそんなことに?各ち込んでパ'イクを 
やめてしまったわけではない。ト レール ボスを修 
巧してまた来り、そのすぐあとじは、ずっと大き 
い CB 450^ の乘り換えをが陳する。 

「友谨で CB 450 じ乘っているのがいまして、そい 
つがで離すというので、それが欲しくなってほと 
んど势約を'ぶませるくらいまで話を巡めてから親 
父に話したんですが'、そのときもおられました。 
125までしかザ做こ乘っていっちやいけなかった 
し、ちょっと前に 4 视 C やってるし、ろくなもんじ 
やないってことで…。それで結局、その CB 450 は 
あきらめましたけど」 

そんなこんなでな物がたを過ごした井 [ I さんが 
逊っていたのは巧通な校だったろ f 、 エンジニアじ 
なりたいという気な:ちはどんどん高まっていき、 

火等:は:！:学部に遊がする。触強するなら絶がにエ 
が部、それし力姻になかったという。 

「- X お部では、物の強怯;、村料.の強度とか、流体 
ん学、の燃機例とか、跋計の勉強をしたんですが、 


夹際、而白くなかったですね。やってるときは何 
のためにこんなことするのかわからなかった。卒 
楽するころになってわかってきました力《…。卒業 
研究ではエンジンを回しました。クボタの化用エ 
ンジンだったんですけどね」 

バイクはトレールボスを大学1年まで乗り、そ 
の後で離してしまう。 

大学はストレートの4年刷で卒業するが’、当時 
はオイルシヨックの龄1巧'乐规制だ肋巧しくなか 
ったこともあって就職せず、大学:院へ;崖む。 

「あと2年くら いは 学生で いた ほう力 《いい かなと 
思って、就職するのを巧ったって感じでしたね。 
あんまり勉強はしなかったですよ。振り返ってみ 
ると、2年閒氣汁に遊べたの力なかったなという 
感じて'‘す」というが、この2年閒で得たものは{火- 
して小さく なかったはずである。 

入社早々、八イクと車を壊ず 

「就職先はいくつかホえました。スズキのほか4 
輪メー々一を2〜3。でも、やはりバイクメー々 
一にという気持ちが強かったですね。爭較の巧悦 
室に RE -5 の口ータリーエンジンが锅1(、てあって、 
それを見てすごいなと,世ったし、大乎4輪メー々 
一より、もう少し小さいを社で、がきなことやら 
せてくれそうなところのほうがいいなと思って、 
結局スズキに決めたんです。蔚ま学校の朔'ミがス 
ズキと阀係のある方で、私が'バイクメ —カーじと 
いう意向をもっていたので、口を刚いてくれたり 
して、わりと側単に、を壁どおりにみまってしま 



が]10¢前、ま洋のオフロードコースじて家族そろって4輪バギーを 
楽しむ。息子さんはこのとき2歲§5。マシーンは LTSa 左 【 ill さん C 
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巧術者 团巧ほ 



入社した7许の"秋口に会社の同僚や学生時代の友人と愛知県の山の中にツーリングじ。をまは GS 5 如て-、入社後すぐに購入したものた 


ったんで'すけどね」 

中•ぞ II がたからホえていたエンジニアとしてスズ 
キに人れしたのは24战のがだった。が、人れ後数 
々巧は央習蝴閒で、2輪：[踢はもちろん、4輪 _X 
巧にも巧って、ラインで'側くことになる。 

「类街のときに二度失敗してるんですよ。まず强 
川の2輪工場に巧って、生産ラインの城をで、組 
み上がったバイクをラインから降ろす化がをやっ 
たんですが、それを1た引っ繰り返しちやいまし 
てね。 GS 400 かもっと大きなバイクだったと化う 
んですが—、ラインは少しないですよね。そこから 
バイクを降ろすときに、バランス册してバタンと 
巧としちやった。そりやあ、怒られましたよ」 

もうひとつは、別巧の4輪て場での失敗である。 
このときは、ぶ成ザを検力!するところへ送る巧川 
の地路でのアクシデントだった。その通路ががに 
なっていて、1むサイドブレーキをかけるのを忘 
れて、よをしてしまったのだという。 

「姐'後は コンピュータの尖おで、そのときは义败 
力*—なくて、うまくいっちやったんですよ。そした 
ら、尖習力絲そわって祀陆される段になって、る-壁 
は設引や纖のほうだったのに、 CAE (コンピュ 
—夕.エンジニアりング）みたいななが巧 I - なのほ 
うに凹されてしまった。一応、2輪哉引-徘なんで 
すが、その中にもいろいろあって、数ぶをがげ‘に 
脚こ，汁なしているようなところに円山が,されてしま 
って、力、-ックリでした。例えば、ピストンをモデ 
ルでぶって、それに,;-悅[:で山を如えて、ここが 
がいとか, n - 巧で化す化がなんです化.曲！*めとこ 
ろ、あまり面 n くはなかったですね」 

しかし、ホ[ I さんはそこでが張って咖く 。 'Mm 
や I 記 H •の化がにつきたいと思レ、つつ…。 巧巧{がか 
なえられたのは4ザ-たったころだった。むじ中;1;- 
制というの力化 I 勺にあって、|'1みか 1巧たレ、がお- 
を お人して描,中 I するのだが、それを化した！々 H 
後に、な願の'ぶ験に觀閒になる。ちようどそのが 
お-から开 -[ J さん力 S — 側し、ていた部巧に求たいという 
人が’いて、その人と入れ巧えになったのである。 
「央験で初めて化巧したのは、々バルケイドの前 
みの GV 1200 という ツ アラーの エンジンで、 不ムは 
振!阴をか当しました。でも、これも私にはやっぱ 
り面行くなかったんです」 

ただし、おい？なことに、ぶ験に巧って約半年 
たったころにを臟巧えがあり、 エンジン 哉, m こ移 
動になる。設，ホと尖験は述携するた牌 f だが、ぶ際 
の化 t の内•持には选レ、がある。 

「 U 体が;には、お耐を, If くのが齡 I で、エンジン 
を組んでから回して、データを取りながら，がとを 
をえたりするのカジぶ験の化がなんて-'すよ。例えば、 
バルブサイズとか、カムのプロファイルを《えて 


ぃって、‘11能に I 划するところを化めてぃくのはぶ 
験です。，記汁はピストンほか化がかな形をパぃた 
りレイアウトを決めたりするんです。まあ他‘1’1;的 
に々けてるだけなんですけどね。やってて而いぃ 
のは央験にしろ、哉引-にしろ、化にはピストンや 
クランクとレ 、った 则くゾ、。ーツですよね」 

思い出深い R 7 如のピストン 

エンジン哉引•で咖くようになってかめてが、し 
たのが、そ刀化 GSX - R 7 日0の她がエンジンだった。 
ホ11さんはエンジンの主おノ ' f - ツを說汁したが、 
なかでも化し、けげ朱し、のが-ピストンだとぃう。 

「とにかく崎い7己0をぶるということで、松搬巫 


んたの II 愧 fi がが 176 kg に战ぶされていて、それをぶ 
みけ■るためにはエンジンもできるだけがくしなけ 
ればレ、けないということで取り系 IL んだんですけど、 
やり力《いがありましたね。で、そのとき、 4が1!り 
やっていたコンピュータによる巧術 il •なの化がが 
化がちました。その,ホ'なができたことで、 R 750 CO 
ピストンカろ■过化したんですよ」 

II 愧をがて、かめてル II さんは、それまで1'1み 
には向いていないと化っていたががの本、うの,剖木、 
面|'1さを加ったのだろう。さて、、ぃ|1ホのピストン 
は、レース川を別にすれ战を間にスカートカか 
ったが-、そのスカートがをレーサーと W じように 
カットすれば粹くできるはずだ。こう々えたサ - 11 
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さんは、コンピユータで剖得し、か版-中-のピスト 
ンでも、を巧にわたってスカート部がなくても、 
強度、岡雌面で閒題ないという祕帛正をおる。 

「でも、すんなりいかなかったんですよ。を庵竹; 
の点でクレームが'つきましてね。ラインでピスト 
ンを加工して、ホの工程に送っていくのに、ス々 
ート部が'大きくカットしてあるために、それまで 
のピストンのようにうまい具をに コロコロと 転が- 
って レ 、かないからダメだってレ 、われて…」 

だが、そんなことで化れるわけにはいかず、エ 
場のラインを巧に巧き、ここをこうをえれば支略 
はなくなるはずだと説得、どうしても造らせてほ 
しいとあ1;りにホもって、ようやく 0 K を得る。 

「ピストンだけではなく、コンロッドを小さくし 
たし、クランクも牵をくしまし たが、 ピストンカ f い 
ちばん大きいんて’'すよ。ピストンというのは、ケ 
ースの強を-やフレームの強な-なども支配する源な 


れないものをぶるためにやっているのだから。 

「エンジンの中でグナヤグチヤになったピストン 
の破片を化めてみて、どこに I !り题力嗦るのかわか 
るときもあるし、わからんときもありました。て。、 
わからんときは、あるビストンメー々一にピスト 
ン悚 d : と呼ばれている人力 f レ、て、よくその人に教 
えてもらいじけきましたよ。お野がの上田がまで、 
-•巧お巧に,||||て、それからお越線に巧って。あの 
ころ、を曜因のテストでよく壊れましてね、魔の 
金1唯口という感じでした」 

3邮 km / h にち挑戦したい 

GSX - 民7已〇の後は、问じ術かり GSX - R 1100 の 
エンジンを設引•し、水冷の R 750/ 1100、 RF 900/ 
600 R もでがける。そして GSX 400 インパルスで側 
な寅イでちとなり、 GSF 1200/750/600、 デスペラ 
ードでもプロジェクトリーダーを務めた。 


ハイパワー 化して いく ことは可能です」 

今後も技術ぶとして、トップレベルのバイクを 
造り統けていきたいし、また一方で、できるはず 
力嘴いと化われているようなバイクを造るのが夢- 
である。 が販ザには実にさまざまな規制があるわ 
けた’が、それらをクリアしな力ぶら、価 f をのことも 
そ-えながら、挑峨し統けていきたいという。 

「脚1ホン ダさんカツ OOkm / h 出るモデルを出し 
ました力气例えば、そういうものに挑戦してみた 
いという気持ちも、は術をとしてはありますし…。 
巧術的に高いレベルのもので、高いレベルであり 
ながら、おを此の面では:を気みたいな、ことさら 
これが'女’をなんだよって諷うんじゃなくて、乗っ 
ている人にわからなくて、乘ってても気が'つかな 
いんだけれど、乘る人のためのをををちゃんと確 
化しているというバイクを造りたいですよね」 

年をとったときに、奥さんとふたりで！〜2週 



•井口寛則1日日3年岐阜県生まれ 

スズキニ輪設計部第四グループ課長 
マ狂ちスズキ入社 

約4年間、技が房十算の仕事じが事した後、設計部に配属され 
初代 GSX - R 750 の並列4気筒エンジン設計を担当し 
その後も、油;令、水冷のが扇量4気筒エンジン開発に携わる 
GSX 400イン/む レス、デス ペラードの開発責任をであり 
TL 1000 S のエンジン開発にも関ちしている 
今後は、レー ス 部門のグループ長として、来シーズンから 
世巧口ードレー ス GP を回ることじなっている 


巧術ち因]横ほ 


インタビュー•まとめ；野口賣一 


んです。例えば、ピストンを10%重くすれば、ケ 
ースやフレームなど、化の部々の強度や岡雌も扣 
【だに上げなければいけない。そうするとオートバ 
イカ*'を体 ft 勺に重くなってしまいますからね」 

阳趣は化にもあった。壊れることだ。それで、 
細かレ、部々を何度も造りをした。嫂して、どの部 
かこ原因があるのかを調べ、辟くてしかも壊れな 
いものにしていく 作業が繰り 返された。 

「 h からはまずよ澳してみろって言われました。耐 
久テストやっても、壊れないようなものを造ると 
なられました。お前、々ベの向こう侧へ巧ってみ 
ろって。嬰するに、 一] 剪澳してみればどこ力领い 
のかわかります力气培が1ないとそれがわからない 
からなんですよ。で、ムダな肉をトトけてしまう。 
だからピストンだけじゃなく、いろんなものを壞 
し続けたんですけどね」 

閒が段階ではレ、くら嫂してもいい。商化-中で壊 


「やはり私にとって R 750 が ii 支も印象に巧るモデ 
ルですが、民 F 900 R のエンジン もいい エンジンだ 
と把、いますし GSF 1 200もい レ、ずがで きたなと化 
います。私もを';羊のコースでよく試をするんです 
が、 GSF 1200 に乘ったとき、 フロントがポンポン 
浮いちゃって、いや〜、すごいなあって化いまし 
たよ、巧ながら」 

4〜5年前に設引力、ら游叛に移り、このところ 
は•夹.験のマネージメントの化をしてきている。 
つまり现踢の fi 呼から離れているわけた。が、エ 
ンジニアとしての悄熱になえはない。 

「今のパ’イクは贿かにな性能ですが、まだまだや 
ることはありますよ。メカロスだって；[がらす穿 t 助 i 
はありますし、同じ嗎んでもよりおくすれば裳中- 
性船ま」: がる わけだし、 Cda を小さくしても问じ 
ことです。エンジン円化でも、そんなに大きなノ、。 
ワーが必巧かどう力、を別にすれば、もっともっと 


閒のツーリングに出かけるのに驗直なバイクを造 
りたいという思いもある。 ヨーロッパ でのテスト 
で、イギリス人のを夫婦2組がタンデムで!司じ宿 
に米たのを巧ていいなあとおったからだ。 

しかし取村の前口に辞かがあり、井口さんは 
この秋から レース グループの長の低 こ 就き、ホ年 
からが:巧 GP を回ることじなっている。 

「レースはスズキにとって大事だし、これは大巧 
です。でも、またいつかは市販串■の閒発に戻って 
くると化うんですよ。そしたら、そのときにはそ 
ういうバイクをぜひ造りたレ、ですね J 
穏やかな語り [ J で、表情も温犀、人当たりのい 
い井 II さんたが、不言おけタイプで、胸に秘める 
化いは人侣とみた。だから、レースのことにつ 
いても、脚—単に、巧張ります、きっと！}をちます、 
などとは言わない。でも、だからこそ、ホシーズ 
ンの GP レースでのスズキに;'主目、である。 


104 BIKERS STATION 1996-12 







GSX 1100 S 


ADVANTAGE WORKS TYPE SWINGARM 口 N01/ 構造顯対応） 

目の字断面 TYPE=A.SEE 80mm X 32mm 4.0 T 

TYPE=B.SIZE 70mmX 32mm 3.QT 


車種 

GSX1100S/400S GS7 加/ 1000 
Z1/2 Z1R Z1000MI<2 

Z1 000/1 100J/R Z400FX 

ZRX ZEPHYR CB750/1100FR 
CB1000SF XJR1200/R 

GPZ1100 ZZR1100 

GPZ900R GSF1200 

RF900 GSXR750-HJKLMWT 
GSXR1100-JKLMNW 

FZ750 OW01 RZV500 

TRX850 CBR1000 

DUCATI400/900SS 
M900 851 888SP5 
HARLEY DAVIDSON 
XLH1200/883 

ま本価な 

¥130.000 

¥150.000 

¥160.000 

スタビライザー 

¥25.000 

¥25.000 

¥25.000 

アルマイト 

¥20.000 

¥20.000 

¥20.000 


バフ仕上は基本 WT になっています。アルマ仆はを本はブラックですが、その他もできます。 
チェーンケース取り付け ¥10.000 A.B タイプともフルオーダー可(価格は同じ） 



CB 750 F 


み 


GSX 1100 S 



ADVANTAGE REV フ J レ US ッターカット 


GSXR750T('96) 

GSXR7 加 （ 194-95) (■ 孤 ~93) 
RG2 扣 r(i96) ('90~95) 
RF900R(’ 前） 
1NPULSE400('94~) 

RF400RV (. 94~) RF400R{'94) 
GSXR400('90) 

GSX400F('90) 

BANDITAOOV BANDIT400 
日 ANDITZ 胡 Vr 扣 ~) 

¥7.800 

V-max ( 国内仕お） 

TRX850 TDM850 

XJR1 200/1 200R 

XJR 400 /400S (〜 • 94) 400R (• 95) 
YZF750SPC93-) 

GPZ1100(*95) 

V 9.600 

GPZ900R(’A7 〜） 

ZEPHYR" 00 

ZZR400 

¥7.800 

2RX400 

ZEPHYR400X 

V 6.800 

GSF1200/750 

GSX1100S 【国内仕な） 

¥6.800 

CB1000SF/T2 

CB400SF-VerR 

¥7.800 

CB400SF-TYPE-S 

CBR400RR 

¥6.800 


レー ス専巧巧亂 こつき、一 お公ちでは使用できません。 


オフセットスブロケット 


車種 

T 数及びサイズ 

オフセット量 

KATANA/GS 系、 GSXR 系 
KATANA/GS 系 
KATANA/GS あ 

Z1/2 Mk2 Z400FX 
ZEPHYR400 系 

630 15T-530 16 〜 1 打 

520 16T 

530 16T 

52516 〜 18T‘520 16 〜 18T 

630 7mm.5mm 
12mm 

13mm 

530*525*520 

CB1100F 

520 16-17T-525 16 〜 17T 

6mm 

Z1000J/R/Z1100R 

GPZ900R 

530 16T-52516T 

Smm.lOmm 


各 ¥15.000 

■アドバンテージ AFAM ワンオフオフセットリアスプロケット 

¥10.000~1曰，〇〇〇 

デザイン&マテリアル巧が涅ベまず。 



MOTOR SPORT SYSTEM 


ADVANTAGE 


モータースポージシステム 

アド/くン テー ジ 

干660兵!*»巧巧ホ昭巧 519 T 目324番地 
TEL 06(412)6145-6 FAX 06(418)8046 
>EN AM10:00-PM5：30 日 flL 巧 •巧 日 、* 2,4±g を々 


MAIL ORDER SYSTEM がルオ 

上ホ县はを田どこへでも発おいたします。ごミは、 i 


ルオーダー システム 

»は、わ電巧じて巧寒の有無をわ it か A の上、ご希 H 
のな a を、カラー、年ホ、住所、巧を、電店*号去巧 E しな金書«じてわ申し込み下さい。 

なお、宙じはお資税3%はをまれてわりませんので、巧直巧を+消資税+出巧明0円のをれもわ送り下を 
い（30,000円 W 上は送巧サ—ビスとさ甘て頂みます)。また、クレジット巧び巧弓しコレクトホービスつてたります" 
24回までホ利0%のクレジットもこ•ざいます。 
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定価 7 5 み000円 

□ツキード 2pot キヤリパー 
ブレンボ 7 スターシ リンダ 
EARLIS ブレーキホース 
AKR0NT リム 2 . 50X18 
TDim ブ加工 

アルミ削出キヤリパーステー、カラー 


ぶが フロント+ソア 
テ V スクブレーキ仕様車 
■前後 ロッキード 仕様車 
¥691,000 
■前ブ レン ポ後 ロッキード 
仕様車 ¥673,000 

(上記定価を両価な含） 


V-tm 

参燃費飛躍的アップ 
•馬力向上 

•排気ガスクリーン化 
•力ーボン発生激減 
•オイル劣化防止 


¥ 14,000 



も 

> 28巧目チェ、ジ 


ザ C クリニック実施中 

つでも無ネ斗で诊巧します 


•エンンンの艾夕りが悪くないですか？ ♦ハンドルがぶれませんか？ ♦何か音が大きくなっていませんか？ 
推ブレーキに不満はありませんか？参キャブレタのセッティングはベストですか？ 

寶車をのに、いまひとつ 巧 子がよくないことがあります。6,000 km、 12,000 km と走ればハンドリングや夕ぺット音など、 
?完覆にミ声ミ写ろがちてくるはずです。 OMC があなたの才ートバイを 28 項目にわたってチェックし、か料でカルテ 
を作成いたします。お気程にご来店ください。 


AKRONT 

Aluminium Rims 



" s " タイプリム_ 

—般じ H 型と呼ばれるリム。 
伝統的なプロフイールはそのまま 
に、その品質と外観じより、 
すべてのクラシックモーターサイ 
クルにとつて欠くことのできない 
リムです。 

" TR " タイプリム_ 

最も多用途で、丈夫なリム。 
日本では E 型と呼ばれています。 
サイズの豊富さにより、トライアル 
車からハーレ ー- カスタムモデル 
まで、さまざまなモーターサイクル 
じ適合します。 


アクロン.アルミリム価巧表 


18 — 

1召- 


1,000 

>，がり— 




97^0 

6,500 


_26,500 
); ち日り一 
>，雨り-- 


29,5 
29,ち 


36~ 

3^ — 



ノ ーマルイグナイターでを大 ■ 
の点乂’ -- 

設計。 


m 


より30% かろ 

■が上の 嫁‘々‘ 

I • ク，*，方六 —" グ 点乂能 

イグニシヨンコイル レーシン 
Producted by ミ3ミコ 

BRONZ'DiX UNITED ィルです。 

このコイル 

の装 ちじより、 キヤブレタのジエツトはが 
巧大きなものがセット可能。 パつ—' トルクも 4 〜 6 馬カアップし 

■SR 400,500専用/年ま別 ¥24,000 

■XJR1200 巧用 ¥58,000 

■V-MAX ち用 ¥65,000 


QwikSilverll 

RacingCarburetor 

米クイックシルバー II 社製。 

二ードルのみじよってセッティングを巧な 
う特巧機巧採用の、高性能フラットバ 
ルブタイプレーシング 
キヤフレタです。 

日本製フラットスライ 
ドバルブキヤブレタ 
とは明らかに異なる 
バワーフイーリング 
を得ることができます。 

■シングル用36 の一 42 の ¥ask 



OIVIC はお客様をヴポ~ K しまず。 [ 


Jagg 夏 

Oil 

Cooler 

米ジャガ-トルスネ±製 
オイルク-卜、 

- Jagg " (ジヤ グ)。 

メイン〕アだけでな〈、上部と下部にオイ 
ル溜まりをもち、を狐牌が大きく、 
デザインも 任れ ています。 

SR 用フィッティングわよびオイルホ-スの 
コンプリ-トキットで販売いたします。 

価巧はお問い合わせください。 


超高精度 胃 
テ-パ ■ • □■ラ■•ベアリング 

# 句み巧な_ 一 _ _ 

nSSHSdO I HONDA : NSR50/80, NS-1,MBX 50.80, XL50/80/125. 

XR80, MTX80, CB50/J, ST50/70, K1-K4, MB-5, CT70(76- 
82), C 己 X250F, Z50A/ 之し， CB125J, CM250, CB125S, 
CT1 10, CG125, XL1255(79-85), MBX125, XR200(e0-83) 
rSSHSOO \ HONDA : ATC 200 X/250R, TLM 200 R, TLR250F, XL 500 S, 
TLM200R, CBX550F, XR400/500 
nSHTSO , HONDA : VI 


TR250(88), MVX250, REBEL, CBX250RS, 
GB250/400/500, CB350/750, FT400/S00, VF400F, 
CBX400F, VT500/700, VT250F, CM400A/C/E/T{79-81), 
CB750K, VFR750(83), GUI 000(75-76), CB750K2 


iS5H902l?' 

[な—冉骑 


」 HONDA : CB750K 之 /F 之， CBX/Zl 100, CB 900 FZ, 
GLl000(77-79}, G し100 0K3/2 KAWASAKI : KX250H1/H2 
/Fl/Gl, KDX200SR, KDX 200 Cl-C3/A1-A3, KX125H1/H2, 
KX125F1/G1 SUZUKI ; GN250E, DR250, RG250 
RGV250 厂， GSX400, GSXR 400 F, DR350(90-9 り， GS550, 
GS550, GS650G(82), GS500EK/EL/EM(89-91),DR750, 
GSXR750, GS750, GSX750, VS750G, GSXl10OEE/ESF/ 
EFF/EF(84), GSXR リ〇 OG-M, GSXl1OOFJ/FK/FL, GS り 00, 
GVl 20 0G(85-8 占)， VSl400(84-91)• GVl 40 0G(86.89) 
YAMAHA : YZ250D-T(77-a7), FZR400. XT600, 

TZ250F/G/H/J(79-82), F 之 X750, XV700/750V1RAGO, 
XS750, F 之 750, F 之 R750R, FZRIOOO, FJl 20 0, V-MAX, 
XV り OOVIRAGO, XVZ1300 VENTURE, FJl 100, XJR1200 
J HONDA : XL200R(83.84), XR 20 0R(81-88), XR200RZ/RF/ 
RC/RH/RJ/RK, XR350RD/RE/RF/RG/RH/R/J/RK, XL/XR350R 
(83-85), XL600(83-86}, XR 600 RE/RF/RG/RH/RJ/RK, 
XL600VH(TRANSALP), XL 600 RD/LD, XR 60 0R(85-a91, 
XL 600 RC/RF{85 し CB750L(79), CB750K(79), CB750F(791, 
VX 800 L/M(90-91),CBX - 


CBXl 000^(79) 

I, XRV650 AFR 


HONDA . VFR250(89-91),CRM 45 OC パ TV650J.CX 400 /500 
(82), CBR400RR, CB750A, CB750FA/FB/FC/ 巧 C, VF750FD. 
VF750S{82-83), VF750SC/SD/CC/FD. CB 900 FA/FB /F2C, 
CBXIOOOB/C, GLllOOD/AD, GLl 100 RB/RC ‘ 
GU lOOA/LA/DA/C/ に/ DC/AC, GLl 200L/1 (84-87) 


「ぶ網 W ~1 

CSSIC4W] 


r さぶ風び —— I 

[が IC902 ' 


~SSY125 ~i 

[5 がさ狗 —] 


[ SSY 66 d~n 

r なが励 7； 

幽 w が r 


HONDA : NSR, CBR250R/RR~ N5250, CBR 400 F, 

VF500FE/FF, VF 500 C 巧 4-85 し VFR 4002 /G, NS400RF/RG 
(85-86), CBR400R, VF750FE/F2E/(BOLDOR), VFR750FC, 
CBX750K, VTllOOC (85). CB750SC(84-85), 
YF1100C(84-86), VF 1000FE/FF/F2F (85 し NX650, 
CBR 60 0F(87-90), VFR750F/F2(82-87), CBRl000Ft87-911 
KAWASAKI : GP2250R, Z250FT, GPX250R，KZ400, 
K2250A, KH250A5, KH500H1-H2/S1/S2, K2400D1-D4/B1 
/B7/A}/A7, 之 400FX, K H 40 0A3-A5, KZ400S/S2/S3(75/77) 
KAWASAKI : EUMINATOR250, G 户 Z 500 S, K 之 750G1, 
K2650B1-B3, Z750FX1-3. KZ750H1 -H4.21-R, KH750E1 よ 3. 
KZ900A4/B1,KZlOOOB/Gl/D/A,Z750/900/1 000, Z-1• Z-2 
KAWASAKI : KZ1000El/E2(79-80). KZ1300B2, の 300 
Al-A4(79-82), ZN1300A1-A6_ 

KAWASAKI : KL250D2-Da, KLR250,ZEPHYR 40 0, Z550GP. 
GPZ550, KL が 50, GP2600R, GPX600R, ZZR 60 0, GPZ750R, 
Z750GP,Z750GP •之 EPHYR750,G 尸之 750R, GPZ750F,ZXR750. 
GP 之 750TURBO, GPX750R, GPZ 900 R, ELIMINATOR900, 
之 1 100 J/J2, ELIMINATOR! 000, KZl 000 PI -PIO. 
KZn00Dl/D2/Bl/B2/Al.A3, GPZl lOOA/S, 1000 GTR, 
GPZ 11OOF, GPZlOOORX, VNl500 目 1-B5/A1-A5, ZXIO 
SUZUKI : RMIOOA/B/C, GSX250, TS250/400. RMl25/200 
A/B/C(75-78), RAA250, GS250FW, GT250A/B(76-77). 
RM 40 0C(78), GT380K-B, GT380K-B(73-77), GT500A/B 
(76-77), GS400/750, GT550J, GT550J-B(72-77), GT750 
(72-73), GS750B/C/EC/N(72-79), GS750EN/LN/LT 口 9-80] 
YAMAHA : YSR50/80, DT50/80/1 25/400, RD80LC/ 而 
Y 之 250A-C, TT250/500, YZ80/125/250/400, XT125J(82), 
XT250K/KC(83.), XT250W(89), SR 400 /500, TW200(87-9 り， 

夕 200VK/KC, SEROW225 _ 

YAMAHA : TZR125/250,TX250, FZ250R, RZl25/250/3^'^ 
XJ 400 (80-85), SDR 200 .SRXSSO,VIRAGO 4001 RUZ, RD250, 
RD125B/C/LC, RD250, YB125E/F, XV250U-W(89), XJ 600 
YAMAHA : SRX400/600, F2400R, XJ650LH, XZ550W7rk, 
iLT/LK(82-83), XJ650RJ, XS 40 0, XJ750, 

750, XT750/1000 


XJ650LT/ い 
TX500/650/： 
YAMAHA : I 
BMW : All A 


DT1_25R, DT 200 
Models(55.68) 
础 Mo 占 eis (な-う巧- 


〇。 


シングルの該斷、チユーニンク、 かみンク;メンテナンス 




DEVELOPMENT and ART 


〒158東京都世田さ区尾山台 2-29-20 
朝日ラ•バリォ尾山台 1F 
営業時旧110巧〜20時、月巧ネ兄祭日をが 
TEL：03-3705-l 031 /FAX:03-3705-l 034 


.0120-24-1031 


究極の分ふ爹 SR Book 


ホ約受付関始 r 


瞧 Vol.^ 12 月上 fi 巧 ft 予定 

W A4/ 約250頁 

定価¥3,600(税込）/を料¥800 

I 巧30日締切 


■ 巧特典：11 
^巧巧後、を料3 


-..巧モ日までに代をV3,600を 

:書留でおちりください。 

' を料巧巧でお送りいたします。 


♦をり巧：〒 158巧をお世田さ区话山を 2-29-20 
リンドバーグ巧 b 及ブック予の係 j 巧 
TEL:03-3705-2021 


5 R エンスージアス MMI 。 22〜40歲/お備経験者. 2級整備±巧遇/10時〜；0時/月巧ネ兄祭日定休お巧話ください。オレンジブルパード TEL ;03-3705-1031 



















































































































関ま地区 


爵馬 

Moto ParK TE し0276 -62*4490 

ビークイズ T 巨し•〇呂73-呂扫〇 740 

ef sports TE し.0277 -73-78 19 

オメガポイント TE し.0270-の -0778 

T- クラフト TEL.028-621-5500 


巧岡 

★(巧)サクラエ業 
★タイラレーシング 
エヌアールエス 

MAX SPEED 
隨阜 

バイクガレージ S 卜 
モトイタリア S マヴカ 
爱巧 

ライダ-な-ジ I’ ノトオオツカ 
MOTO PLAN 

★モリワキエンジニアリング 
U アルバランス 
★(有)マルチレーシング 


TEL0574-62-4422 
TEL.0586-81-01 曰1 
TEL0532-31-6092 
TE し.0己 2-80 巨-5522 


TE し. 0593-70-1646 


をタッフ募集/要ぉ詞 

営業/数名 メカニック/数名 
大阪近郊より通勤可能な方希望。 
違方の場合、寮有り。詳細は狂にて。 


i-FACTORY 
鈴木モータース 
巧が 

WINDWARDS 

ZAPPER 

千巧 

U GEAR 

バイクヤードブルン 
エムエスセーリング 
ガレージツパヴ 
オートウィンス 
巧ケ浦ホンダ 
巧玉 

MFACTORY 
チヤウチヤウ 
CLUB 1.2 
★ U ブラブロ 
エンデュランス 
ガレージクニマサ 
願 

がレ-シング顧テク::力的ンタ- 
バワ -A ウストタ-クラブ 
SUNDANCE 
ブレイントラスト 
プルーライ トニンク 
★城化ホンダ Jha 
ドクター須田 
POWER company 
GP craft 
r 東京工科専門学校 
術新II 

OZAWA R&D 
巨 SPER 

モリヤマエンジニアリング 
ラフ& 口ード 

Grease Monkey 

コルセ 

ューメディア湘南 
1才ートショップイサム 


下巨し0473ぶ 1-10S1 
TEL.043-287~4189 
TE し .0473-7 日-6034 
TEL.04709-3-7819 
TEL.0475-72-7001 
T 巨し0438ぷぶ〇目2 

TE し048日ぶ 7-0940 
TEL.048-265-6662 
TE し. 048-255-92 朗 


T 巨し .03-5616-3626 
TE し 03-3445-9 目88 
下巨しで 3-3455-7720 
T 巨し 03-3707*6730 
TE し 03-3763 -日437 

TE し0427-96~4123 
TE し0427-白 5-9850 
TE し0425 -64 ぶ051 


TEL.044-599-5458 
TE し. 044-42 呂 -5066 
T 巨し.045•百2 1-3403 
7*£し.045-扫51-8フ00 
T 巨し045 -36 目-65が 
了巨し.0463 -5 斗 "442 已 
TEL.O467-83-9000 
TEL.0468-49-5145 



の郊述の前⑤ 一一 


⑩ 


ダイノ 7シン 






正規ダイノ 7シン 
設置ショップ y スト 


1996,9.現在 




お巧くのダイノショップで 
タイノマシンを体験して下さし、。 

北海道地区 


★印のシヨップは一般測定を巧っていません。 


ダイノジェット-ダイノマシンは単なる馬力測定ではなく、トルクも同時に測定巧能。 
各種テストをその場で行うことができるので、キャブセッティングをはじめ、マシンの 
セッティングを短時間で BEST にもっていけるのでず。同一を件下で豊冨なデータを得 
ることがでさるので、實社の巧術の蓄積に、大いに役立つ機械なのでず。 


取巧店 


コンパクト3 

ピッ 

本体巧 



ま化地区 


MOTO LIBERTY 


モトリべルテイ 

TEL 06-576-0277 


〒已已吕大阪市港区田中 1-15-1/ 义曜日定化日 
FAX 06-已7己-0288 

U.S.A DALLAS SHOP 214-242-6440 


な 

ミ A — ビレッジ% > 


織就-ビス•ブル-ラ仆ニンク 


よ埋込型ダイノ 7シン 

h ダイノ 

贿 ¥1,650,000 


ピット埋込型のため、スペースを有効に活用でをる 
新しいコンパクト•ダイノマシン。 

1100 X1000X470 咖のピットサイズで設置可能でず。 
ちちろん、ダイノマシン同樣一軸式なのでタイヤの踊りもな 
く、正確なデーター収集が可能。 MAX 呂已 .OOOrpm/ 
500ps/330km としけ高い薑本性能も共通です。 


中部-北陸地区 


TE し0848 -22 -吕646 
TEL082-875-741 1 
TEL082-844-7845 
TEL082-253-0222 
:島テクニカルセンター TEL08 吕 -296-9300 


MSS ウィズ 

山が 

モ U •ブ□ジェクト 
長巧 

SP ワラウマ 



imm 

二お研巧所 
TAKASAKI 
ッーリング商を TEL011-683-9960 


巧田 


YSP 巧田や5^ 
モト•グI」 
化度モータ 


丑中央/モトワークス TE し01呂 8-32*4426 
•グリフイン TE し.01扫 3-7 目-目198 

-ターサイクル TE し0188 -24*02 己4 

宮巧 

ド U— ムクラフト 


TEL022-218-9548 





中国地区 
















































Products 8 c Processe 


haV% New? 


B 独交通巧全 
フオーラム開值 


わ ラシック良カスタム 
^ MC フェア ’97 


■77 ライの F-1 スタイル 
グ 2 輪用へルメット 


BMW ジャパンは 、I I 巧20日にま京港区 
の機械産業記意婦にわいて、第6回、、曰 
独交通安全フォーラム"を開催する。ド 
イツのドライビングインストラクターズ 
連盟理事長であるゲ'ソバード • し/、イ 
ラー巧を巧き、21世紀の日本にわける高 
速道路の高速走行と安全をテーマじ、高 
速走行先進国ドイツのアウ トバーンでの 
実態、両国の未来の展望や問 M 点を日独 
の交通専門家を交えて討論する，このフ 
ォーラムじは、専門家など関係を180名 
を招待するほか、3化の一)巧参加をを募 
集しているので、ホ望者はハガキじ、住 
所、氏る、年齢、職業、電話を号を明記 
し、干160東ま者除斤宿区四を 4-28 YKB 
エンサインビル UF 井之上パブリッ 
ク•リレーシヨンズ内、、日独交通安全フ 
才ーラム"事務局包 03-5269-2301 ま 
て'。締め切りは I I 月10日（消'印有効)。 


来年の I 月 I I . 12日に、まま.有明の 
ま京ビッグサイトにわいて、恒例のクラ 
シック&カスタムモーターサイクルフェ 
ァが開催される。に範なみ野の才ートバ 
イはもちろん、パーッ、用品や書籍など 
の展示販売が斤われるほか、メグロ展を 
はじめ、カスタム-レストア車のコンク 
ールも同時に開かれる。入場料は、前売 
り：1800円、当日： 2000円(同時開催の 
ノスタルジックカーフェアとの共通割 
引券もある)。また出展ら募集中て'、力一 
ペットせきの3スぺースが、 7.2 X 3.6 m 
: 28万円、 3.6 X 3.6 m : 26万円、 7.2 X 
3.6 m : 36万円。車両のみ： 3万5000円。 
パーッ郎売のみ 2.7 x 2.7 m : 8万円た'。 
出展締め切りは II 月31日。問い合わせ 
は、〒105まま都港区新橋 6-5-4 DIK 
-613クラシックモーターサイクルフェア 
実行委員会事務局巧 03-5473-7356 へ。 


アライ巧 048-641-3825 から、4輪の F 
- I レーサー用モデル、 GP -3 のデザイン 
を踏製した2輪用フルフェイス、 GP - X が 
登場。フォーミュラダクトのデザインや 
SmmJf ； のシールドとその可動部は F - I 用 
そのままであり、レプリカ製作のベース 
としても最適0もちろん上記のペンチレ 
-シヨンをまみ、2輪用としての機能も 
持ち合わせている。なわ、このモデルは 
P ちま:されたイ巧き 
店での販売とな 
るので、詳しく 
は問い合わせを： 

塗装は、白、黒、 

グレーメタリッ 

ク。 55-56^ 57 
-58、 59- 60、61 
-62 cm の4サイ 
ズで、名 "3 万円。 



2 ショップから CPZ 巧 
ク □ ス 5 ツシヨン 




チームアダチ狂日 6-841-9586 と、ペン 
スケ狂 0729-53- 1555から、 GPZ 90 OR 用 
クロスミツシヨンが登場。それデれ 、 STD 
の①2 . SOOMDl . 036じ巧して、①2 . 294 
〜(1)1.292と34〇/〇クロスし、中間ギア比 
も'よび18万5000円の価格も同一。 
10巧号て解介した日本ビートエ黨前。卜57 
-7600 の製品 
(©2 . 647〜 

⑥ I .292 で24 

〇/〇クロス。才 
プシヨンのギ 
ァで上記2社 
と同ーレシオ 
にもできる） 

もまめて、二 
ンジヤ用クロ 
スミッション 
は大人気た’。 


=イデインク八ウスの 
TRX 扣日巧新製品 


ライデイングハウス巧0720 -21-1 101 
•1 の国産車専門ブランド、、パンツァー"か 
I ら、 TRX 850 用スリップオン.力ーボンケ 
i ブラーサイレン サー ： 8万9000円と、ス 
I ；テンエキパイ+力ーボンケブラーサイレ 
I ;ンサーの EX . システム：12万3000円が 
j 登場。2種ともサイレンサーは夕 I I 而化 
I また、 FRP と力ーボンの夕煤パーツもラ 
i インアップされ、それぞれ、 了、ソバーわ 
:'ウル： 5万5000円/7万5000円、シング 
!ルシート： 6万5000円/ 8万5000円、ア 


ンダーカウル： 3万9000円/ 5万9000 



円，力ーボン前 
後フェンダー： 
を2方7000円， 
力ーボンスプロ 
ケットカバー： 

I 万3000円。ス 
テツプキット： 

5万9000円， 


108 bikers station 1996 


mmmm 

)-12 


QIC ビポ a トベースの 
3 ID モノ狀卜完成ま 

グリースモンキー巧 045-366- 5551が、 
同社自身がストラーダと SP を比較テス 
卜した$ま果、さらじ楽しめる仕様として 
製作したという、’9お手型916ビポストの 
I り仕様を発売した。伊.力ーボン 
ドリーム社のドライカーボン製シングル 
シート （ SP 同様のゼッケンプレート樹犬 
(こ力ーボン地を?妾す）を装着するほか、 
オプションとして、フロントフェンダー、 
ラジエター/巧'ルなどを数も用意される。 
限を10台で、佩るは害岐の225万円。 



J スーパー トラップ 

NRS 狂 0538-66-8095 が、デスペラー 
ド用スリップオン.スーパートラップサ 
イレンサーを発売した。ステンレスの2 
本出しで稱気音量は 94 dB : 5万8000円。 
これじじかこも、同じくスリップオンのス 
ラッシュカットマフラーシングルタイプ 
1/2、同デュアルメガホンタイプがあ 
る。3タイプともステンレス製で、お惊 
音量は同じく 94 dB 。 2万8000円。また 
10月号で紹介したコレダ50用パーツじ 
ダウンチャンバー： 2万2000円が加わ 
つた。同店では通信販売も巧っている。 



ヴァーの YZF 即〇用 
ベスペシャルパ-ッ 

才ー ヴァー レーシング狂 0593-79-0037 
から、 YZF 600 用 EX . システム、 USA タイ 
プ3が登場。ステンレスエキパイと力一 
ボンマフラーを組み合わせ、 JMCA 詔まで 
10万円。ほかに、 YZFI 日日 OR と共用のバッ 
クステップ： 6万円、レース用マフラー 
: II 万円らある。また TW 200 用の EX . シ 
ステム： 5万円や、 SR 用ビチューボリア 
ショック： 5万円〜、スイングアーム： 

9万8000円などを数が発売されている， 



SP 忠男狂 03-3845-20 10のスーパーコ 
ンバットツーテールじ、 ZRX 400/ II と 
’93年け降の U - R 400 用が加わった。とも 
じ 4-1- 2で、ステンレスエキパイ （<^35 
ram ) と独自のフィラメントワインディン 
グ製法の力ーボンサイレンサ ー( み108 
ram ) を組み合わせる。全域でパヮーァッ 
ブが期待できるという。装着時のフィル 
夕 一 、オイル交換々可能で、 JMCA 認を。 
ZZ - R 400用はセンタースタンドが装着て- 
きる， 価格はともに13万8000円= 



クぶでットヘル用 

^コンペシールド 

ショウエイ巧 03-5688-5 185が、スタ 

ンダード.ジエツトヘルメツト用のシー 
ルド 、、 C -3 I コンペシールド*を発売し 
た。3巧曲面加工が施されたシールドは、 
2 mm の硬質ポリカーボネイト製て'、たわ 
みや谨帶、傷に強く、高速走行時の樹犬 
安をじ優れるという。また取りイ寸けやす 
いよう上部は波物こ加工される；適応あ 
極よ、 SR - フリーダム、 SR - ナックル、二 
ュ ー SR - X 7 となっているが、5ホックで 
位置が合えば、他機種にも使用できる 二 
クリア、スモークの2色でを4800円： 



^ドルネイキッド改 
XJR 即日 R 港場 

ミハラスペシャリティ凸0462 -32-6666 
から、 '' XJR 60 日 R グカ''発表された C XJR 400 
R 2 じ ディ, \‘ージョン600のクランクシャ 
フト、 CBX 550 用ピストンを移植し399 
CC の排気量を、ボア： 55—59.2 miik スト 
口ーク： 42--55.71 rnn の 6 I 3 CC としている_ 
キャブレターは TMR 34 のフアンネル化 
様で、 EX . システムはステンレスエキバ 
イと力ーボンサイレンサーの4-2-しチ 
ューンアツプの詳細は問し、合わせを： 



モリワキエンジニアリング巧0593 -82- 
4500が RC 45 のレース専用 EX . システム 
を製作。前後バンクのエキパイとテール 
バイスよチタンで、サイレンサーは力一 
ボンた‘が、 練習用としてステンレスのリ 
アバンク用エキパイもせ展取りせけバ 
ンド、チャンバースプリングせきで19万 
5000円た•が、マウスピースなどは HR (^ 
を■使う。またモンキーの 60 mm ロングアル 
ミスイングアーム： 3万3000円やオイル 
キャッチタンク： I 万5000円、 CB 400 SF 用 
のら 段階可をステッブキット（タンデム 
ステッフ復用巧 4万8朋〇円）も発売中, 




























































ア t テイツクの 
^ Z 用バックステップ 


^クニしー シンク 
棚 i ニン ジャパ ー、ツ 2種 


□ ーソン仕様の 

スペシャル アーム 


でウターカ’々ブラーの 
Jr ブレ-キホ-ス 


アクティブな05617 -2-701 I のビッグ 
バイク専門ブランド、、ファナティック" 
じよるバックステップキット2種が登場。 
ZIOOOMKII まで用 （50 〜 60 n ™ 高く、140 
〜15011嚇方-可変ま：写真)は、リアデ 
ィスクプレーキじ対■応し、プレンボのマ 
スターシリンダーせきで7万2000円 。 Z 
1000 J / R 用 （77 
〜 8 Snm 高く、195 
〜 205 mm 後方） 

は、油王ストッ 
プランブスイツ 
チ付きで6万円。 


ミクニレーシングデベロツプメント a 
0736-25-0250 から、 GPZ 900 R ( A 7 〜） 
用フロントフォーク.プリロードアジャ 
スター（写真）とアルミ削り出しのトッ 
プブリッジ（〜 A ら の〜) が登場。前者 
はプリロードを無至階に調節でき、1万 
3000円。後をはアップハンドル用のち右 
クランプ 
測体ホ)、 

アルミ製セ 
ンターナツ 
卜がきで2 
万8000円。 




エージて一巧 0463-92-3793 が、 AMA 
ス ー / くーバイクをまった口ーソンの’81 
〜82年ワークス Z をな彿とさせる、 ZI、KZ 
100 0 J 用の SI タイフ.レブリカスイング 
アー厶を発売した。素がはもちろんアル 
ミで、てし、ねし、な組み立てて側性を瑜を 
しているという=キャッチタンク、ブリ 
-ザー取り出 
し口をイ滝え、 

機能も充み。 

フイツテイン 
グ部品付きて 
I 扔8000円： 



アクセスジャパン巧01 82-33-8007 は、 
グッドリッデ-アールテックケブラー製 
ブレーキホースを発売した。テフロンの 
インナーをケブラーで覆い、ステンメッ 
シユと厨性能ながら重量は半みという。 

青、ホ、黒、 

クリア（バン 
ジヨーは、ホ、 

黒)。フロント 

用： I 万9800 
円、リア用： 

9800円。特ま 
もできる。 





in のスー八ー スポ ーツに 
が J アルミタンクを 


■ no カワサキ ZX -7 RR 用 
。ロ スペシャルスクリーン 


ビーターな0550 -82- 3903が日本スー 



バー スポーツのルー ツ といえる CB 92 用 
のアルミタンクを製作。 STD のラバーが 
装着でき、タンクキャップイ寸き。 GB 250 な 
どのカスタムにもイきえる。13万5000円。 

またホンダのクラシックシリーズじは、 
CR 72, CR 93 用があり、を12万3000円。他 
じ、15£のスボ 
-ッスター^ : 

12万3000円 
ゃ ZI / Z 2 用 
:12万 
円などがある。 


B 店舗の才ープンと 

IJ ニューアルのお知らせ 

■ま: f ヒ自動車道、盛岡インターチェンジ 
近くの才ートセンター山口が、日 MW 正規 
ディーラーとしての営業を開始した。岩 
手県盛岡巿上厨川字横長根 52-3 日泣 
019-647-6075 9〜19時月曜を休 

■国道12号線と水源池通りとの交差点 
じ位置するホンダ札幌郎売が、全国7舰 
点目の BMW 正規ディーラーじなった。札 
暢ホ白石区本通り 7 T 目南 6-12 巧 
01 I -86 I -050 I 9〜19時 乂曜定1木 

■云重県内に4店舗（松限、巧芸、四日 
巿、裏を)の H - D 正規!ぶ売店を持つ才ート 
レクが、桑名巧をストアデザイン化した。 
兰重県己重郡川越町当新田 48 I-I 巧 
0593-64-6433 9〜19時义曜をか 

■ H - D 正規母5売店じなったケーユーは、 
都む部に持つ12の営業所の中から国道 
16号線沿いのライダースショップケー 
ユー樹臭原店を、ストアデザイン店とし 
た。神奈川県相機^巿ま淵里班4-卜22 
a 0427-5 l -2 l 2 l 平日は II 〜20時 
± •日-祝祭日は10~2膊 7 jc 曜定休 
■才ートショッブフタバが店舗を改装し、 
滋賀県初の H - D ストアデザイン店を登場 
させた。滋賀県彦根市戸賀町174-1 Q 
0749-24-5567 9〜 I 9時水曜を休 

■エンフィールドや OV を車の販売を中 
むとしたディライト （ S 重県鈴鹿巿）の 
東京店、ボーイズカフェが才ーブン。東 
ま都世田を因招橋 6-5-7 巧 03-3329-71 
50 10~2膊月曜.第2义曜を休 


3次曲面加工の高品質スクリーンで知 
られる専門メーカーのスクリーンクラフ 
卜巧 045-591-7:388 から、新 MZX -7 RR 用 
スクリーンが発売された。歪みのなし、一 
級の視界が自慢という。クリァが I 万 
8000円で、まぶしさをネロらげる;おし、色調 
のコンペブルー仕様は I 万8500円。 



#人廈報 
/ J ス今月脱件 

■カロッツェリアジャパン 凍京都中央 
区日本橋ち町 1-6-8 巧 03-3863-4333) 
がサービススタッフを 募集中。要自2 • 
普免。30歳くらいまで。巧当は湯瀬さん。 
■ダイノジェット、ダイノマシーンのモ 
トリべルティ （大阪府大阪巿港区田中 

1- 15-1 巧 06-576-027 力がスタッフ 
(営業/メカニック）を数名募集中。 

■カラー ズインターナショナル（神案川 
県川崎巿宮前匹朝見台 7-26 四 044-97 己 
-6804) が マフラー 製作スタッフを募集 
中。=重県勤務。担[当はアラタさん。 

■才 ートセンタ ー城南（まま ま R 品 川区二 
葉 3-13-8 003-3784-7341) 力く男ホス 
タッフ（ホ外 •/ メカニック/事務）を募 
集中。男子は要普免0 4县当は金森さん。 
■エトス デザイン（兵庫県神戸巿西区森 
ち 4- 13泣 078-928-6644) が男子正社 
員 （トライアル/口ード 部門）を募集中。 
■ワールドモータース 凍京都江戸川 区 
南構崎 4-18- 13巧 03-3670-9404) がフ 
□ント スタッフを募集中。20 〜 28歳の女： 
性觀化要普を。詳し < は電話て''。 

■キ ッズ ガレージ（埼玉県浦ネ日巿原山 

2- 6-4 狂 048-886-1189) が、新店舗才 
-プン のためスタッフを 募集中。 

■JBR (日本自動二輪口ードサービス協 
会。愛夕 nW 名古屋市日巧□区明月田 T 2- 1 8- 1 ) 
力輿が吐！:員とアルバイトを募集中。要自 
2 • 普あ18〜40歲逢構は、関ま支部 
巧0462 -64-6835 巧当の御原さんまで。 


-77 クセルとクラッチの 
尸ヮィァ製作キット 

スーブアップな 045-431-6670 が、力 
スタ厶、レストアじ便利なワイア自作キ 
ット ''ワイアアップ"を発売した。専用 
工具と多くのせ属品じより、アクセルや 
クラッチワイアが希望ども'りじ製作でき 
る。ハンドルの変更や、純正部品のない 
旧車にはうってつけた-。アクセルワイア 
キット泻 
真）； 3万 
3000円。ク 
ラッチワイ 
アキット： 

3万4000円 C 


化ロック八 一 S なの 
タド可愛いビック’パイク 

インターナショナルトレーディングム 
ラシマ巧 03-3391-6721 が、米ロックハ 
—卜社のバイク小物を発売する：ニンジ 
ャシリーズキーホルダー（写真）は 、 ZX 
系が8種そろってを950円。ニンジャの 
置き時計： 4000円は3衝また GP ライダ 
—の1/12レプリカヘルメット•ダイキ 
ヤストモデルは、シュワンツ、ドウーハ 
ン、ノリックなど14種があり、を1680円； 



■的〜97八リヶーン 

30パ-ツカタロク 

ハリケーン巧 06-78 1-8381の'96〜97 
年版そを合カタログ。合ま.実用’性をコン 
セブトじした商品群は、国産アメリカン、 
中型、ミンくイ 
クのアクセサリ 
-などが中むだ 
ザ 、豊富なスチ 
—ルハンドル群 
のぺージはバイ 
プバー派には非 
勘こ有益た'。 A 4 
判250ぺージ 
で、1000円。 


が動が U やすぃ 
巧ォ-トバィリフト 

ブロト凸 0566-36-0456 から、アメリ 
力 WM な 1 M 才ートバイリフトカ谭場：最 
大積載量は 450 kg て''、リフト量は約了化化 
全幅を610〜1016 rnn まで調整でき、ジエ 
ットスキーなどじも使える。また車輪が 
きで、移動ら 
簡単に行える. 

エアい kg / 
cm な内）と電 
動 （ I 00 V ) ホ 
の2種類があ 
り、29万円と 
39万円た 




フ 


ランク •トー フス 
ライデインクギア 


グリップ商事狂 03-3380-300 1では、 
英国のウェアメーカー ''フランク.卜一 
マス" の輪人目ぶ売を始めた。ウェアゃグ 
口ーブ' ブーッ 
などを数がライ 
ンアップされて 
わり、シックな 
デザインと優れ 
た機能が南致た’ 

という。同社の 
カタログは、 A 4 
判カラー12 
ぺージで490円。 



ホ 


ンダ 

モンキークラブ 


ライダースクラブが編集するエイ厶ッ 
クから ''ホンダ.モンキークラブ"が出 
た。カスタムモンキーの紹介を筆§1じ、 






BIKERS STATION 19 が -12 109 





























































I 實田貴 司、ユーロ •スーパーモノ 
チャンピオンを獲得 



さしかつたシーズンの最後に、見事チャンピオンを;夫めた真田選手。 
も'めでとうございます。あゆみ夫人、本当じよかったですね/ 


世界口ードレース GP では、1 25 CC クラスの青木;—台親 
が2連覇じ王手をかけているが、シングルレ—サ—の 
全欧選手権、 ヨーロツバ. スーパーモノ カツ プでは、 
巧の日本人チャンピオンカく誕生した。才—ヴァ—レ- 
シ ングの 0 V - 1 6じ乗る黃田貴司選手が、ボイントラン 
キング2位のアラン.カスカートじ最終戦で2ボイン 
卜の差をつけて、ついじタイトルを獲得したのピ。 

世界スー パー バイク選手権のサ ポートレー スとして 
開催された’日许度ユー ロスー パーモノは、去る10月6 
日じスペインのアルバセテで行われた最終戦までボイ 
ント争いがもつれ込み、全8戦を締めく くる緊迫した 
レー スが展開された。 ユーロスーパーモノを 戦を日本 
て‘难一、報道してきたバイク雑誌である本誌 I 売者には、 
過去 7 戰の レースを 逐一お知らせしてきたが、来月号 
でも'届けする最終戰の模様は、今まて世界中て''開催さ 
れたシングルレースのどれよりも手に；干握る素晴らし 
いスリルと興奮(こ滿ちたものピつた。この記事を巧当 
している筆者は、 コース サイドで レースを 見ながら,巳、 
腺の鼓動が高まるのを抑えられなかつたほ とだ。 

前回のオランダ戦が終了した時点でのポイントラン 
キングは、リーダーが英国のスティーブ.ルース（ハ 
リス•ヤマハ） 。これに アラン. カスカー ト（ドゥ カ 
ティ）がわずか I ポイント差で肉薄し、次いで5ポイ 
ント差て芳田が3伍さらに6ポイント遅れでドイツ 
のエリ.ビンドラム（ワークス MuZ ) が4位につけて 
いた。二の4人を員にタイトル獲得の可能性がある最 


終戦は、接あしたランキングの中でスタートした。 

レースは、巧盤に様子をみる慎重な作戦にでた實田 
が中盤からスビードアップして 5 位に上がり、その後 
上位マシーンの脱落も手伝ってラスト2周には2位に 
つけ、そのままフィニッシュするという息記まる展開 
じなった。中盤でルースがリタイアし、カスカートが 
4 位でフィニッシュしたことじより、貫田は 2 位の力 
スカートじ2ポイント差で首位を奪回。見事チャンピ 
オンの座を獲得したのである。 

今年の ユーロスーパーモノ シリーズでは最も長い17 
周のレースを終えてピットに戾ってきた貴田は、最初 
自みのフィニッシュ順位がわからず、 3 位た•と思って 
いた（もし 3 位ならチャンピオンは カスカー トじなっ 
ていた)。しかし、自みの順位が 2 位ピと知らされ、 ’96 
年度の ューロスーパーモノのタイ トルを獲得したとわ 
かるとさすがに喜びを隠せず、日本で留守を守るあゆ 
み夫人に、およそ考えられるかぎり最良の結果を報告 
するためじ国際電話のダイアルを回した。 

— 方、 このレース では 4 位に終わり、選手権では 2 
ポイント差で—算田に負け、チャンピオンの座を逸した 
カスカート は、 才ースト ラリアのヴイー ツーでチュー 
ンアップを受けてはいる ものの、 基本的じは 1993 年に 
発売された当時から大きな開発が行われていないドゥ 
カ ティの/巧一不足を嘆きな力み、それでも日本の親 
しい友人である才ーヴァーがタイトル争い(こ勝ったの 
は喜ばしい こと ピとま張した。また、 この 選手権を第 
7 戦終了時までリードしながらも、エンジントラブル 
で この レー スの リタイアをを1義なくされたルー ス は、 

貧田は中盤戦の不調を克服してよく力乂ばったと称賛。 
勝利への意地をみせた日本のライダーをほめ称えた。 

貧田と才ーヴァーが戦った I 年間を振り返ると、こ 
のシーズンはずして楽なものではなかったことがわか 
る。彼らは第 I 戦のミザノでいきなり優勝し第 2 戦 
の ドニ ントンでは 3 位に入り幸先のよい スター トを切 
ったものの、続くホッケンハイムでは I I 位と調子が出 
ずじまいピった。その後のモンツァでは 4 位、ブルノ 
では2位と復調しかけたが、ブランズハッチでは實田 
が鈴鹿 4 時間耐义で負ったケガのためじ 7 位と振るわ 
ず、次のアッセンでは I 周目じイ也車の転倒じをき込ま 
れてリタイアという不運な結果だった。 

マシー ンじ関しても、 OV - I 6 のシャシーは 3年 前に 
英国のニック.ホプキンスのためじ造られたときから 
基本的じは大きな発展はなく、エンジンも実戦でいく 
つかのイ±様をトライ&エラーしながら煮詰めてきたも 
のだ。 OV - I 6 じとっては、 3 年目についじつかんた-勝 
利である。その創作者であり、今年 I 年ョー□ッパで 
メカニック兼チーム監督の激務をこなしてきた才ーヴ 
ァーのボス、佐藤健正はこの勝利の喜びと満足とで南 
面に笑みを浮力べながら、来シーズンも再びューロス 
—パーモノに参戦するま意を固めていた。 

本誌では、次号て'最終戦の機まを、また、佐藤監督 
と真田選手の談話も近々お届けする予定である。 

I サンダンスの新計画 
サクソンシャシー+自社製エンジン 

英国人 シャシー スペシャリストのナイジェル.ヒル 
といえ肤サクソン.トライアンフで世界的に有名に 
なったオルターナティブサスペンション、サクストラ 
ックシステムの考案者で灰り、同時にその製作者とし 
て知られている。実際じは、彼のサクストラックはも 
う10年け上前からドゥカティやラヴェルダなど、さま 
ざまなエンジンを載せたシャシ ー( ニイまわれていた。ま 
た、似たような構造を持つ BMW のテレレバーは、サク 
ストラックよりも後に言婿十されたものピ。 

愛国主義者であるナイジェル.ヒルは、英国製のエ 
ンジンを^^するサクソン . トライアンフの創作に大 
きな情熱をまぎ、現在ではオリジナルの マシー ンを除 



来日したナイジェル.ヒルさんとサンダンスの柴時さん。アイビー 
レーシングの金城さん、グッツイ.スポルトの巧宮司さんらと。 


いて、少なくとも3台のサクソン-トライアンフレー 
サーが走っている。 そのヒルカ'‘、今度は大西洋の向こ 
う側のエンジンをイまって、まったく新しいサクソン2 
気筒 レーサーを 造ることじなった。 

とはいっても、そのエンジンは ハーレーのスー バー 
バイク VR 1000じ使われている、 tR ; 令 DOHC « 料墳射せ 
きの V ツインでは なし、。 ハーレーはハーレー でも、空 
;令プッシュ□ッド OHV の古典的な V ツインた‘。たた•し 
そのエンジンは、！ 994年からミ年違続でデイトナのバ 
ンク付きサーキットにお臘し続けている日本のサンダ 
ンスが開発した、 スーパー XR と呼ばれる ス ポーツ スタ 
-ベースの1200 CC エンジン（ I 月号参照）である： 

サンダンスのボス、柴崎武彥は今年3月にデイトナ 
じ3度目のお臘をした際、スコット.ザンパックが乗 
ったサクソン.トライアンフを見てそのパフォーマン 
スじ'巳、を動かされたという。そして、シリンダーへッ 
ドをするにもフレー厶からエンジンを降ろさなけ 
ればならないなど、整備性に難がある現在の状況を脱 
すると同時に次期をカマシーンを確保するため、サク 
ソン.ハーレーの採用を決音した。そして、この夏に 
ナイジェル.ヒルを日本に招き、自らのハーレーじ巧 
する情熱を伝えた。一方ヒルは、サンダンスのためじ 
ハーレーエンジン用としては世界で初めてのサクソン 
シヤシーの製作を弓 I き受けることじしたのである。 

しかし、 ヒルが これまで製作したラヴェルダ や トラ 
イアンフの3気筒用フレームとは違って、 ハーレーの 
場合はエンジンを シヤシーのフルストレスメ ンバーと 
してイま用することはできない。そしてヒルは、従来の 
サクソンとはまったく違ったア プローチ をしなければ 
ならないことじすでじ気づし、ている。 

「アルミパイプフレームとサクストラックを使うこと 
が外、フレームの言提十に関してはまピ何もまめていな 
し、。 ハーレーのエンジンの構造は非常に特殊ピから、 
実際に搭載するエンジンを前じするまでは白紙の状態 
だ。 しかし、ミスター紫崎のハーレーじ巧する情熱は 
私を感動させた。このプロジェクトは私にとっても新 
しいチヤレンジじなるピろう」とヒルは語っている。 

—方柴崎さんは、「エンジンはスーパー XR ピカ、•、ヒ 
ルのフレームが要求するなら新しいシリンダーヘッド 
さえも造る用意がある」と柔軟な姿勢でサクソンシヤ 
シーじ大きな期待を抱いている。そして、9月（こオラ 
ンダのアッセンで行われた恒例のドゥカティクラブレ 
—スじ参加した帰りじ、英国のサクソンレーシングじ 
立ち寄って、具体的な計画を偽寸した。 

計画では、新しいサクソン.ハーレーは、サンダン 
ス チー厶が言己念すべきヨーロ ッハ °デビューを果たした 
アッ センで、開催されるドゥカティクラブレースのイ 
ベントで来年デビューすること【こなっている。そして 
実戦での開発を進めながら、’98年のデイトナには万を 
の体制で挑むことじなるだろう。また、サクソン•ハ 
-レーの口ードバイクも言十画されており、サクソンシ 
ヤシーそのものが高価であることは避けられないもの 
の、可能なかぎり現実的な値段で完成車をホ販したい 
と柴崎さんは言っている。 
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■ユーロ •スーパーモノ 

I ホ年戲ま FIM 選手権に昇格か 

世界ス ー/ くーバイク選手権のヨー□ッパラウンドで 
行われてきた ’96年ヨー□ッバ.スーパーモノカツ 
ブ-シリーズは、10月6日のスペイン戦で大成巧のう 
ちじ幕を閉じた。そして、この成巧力巧当に評価され 
て、’97年度のスーパーモノ選手権が、正まな FIM 選手 
権として開催されることがいよいよ濃厚になった。 

来年のヨーロツパスーパーモノ選手権のフオーミュ 
ラがどのようなものじなるかは、10月半ばに行われる 
毎年恒例の FIM 〕 ングレスを待たなければわからない 
が、現時点ではブロトタイプクラスのレギュレーシヨ 
ンカ砸用される可能性が非常に高し、。また、すでにヤ 
マハとスズキは、来年度のヨーロッパスーパーモノ選 
手権を正まじサボートすることを表明している。この 
2 メーカーは、 SOS / スーパーモノレーシングのそも 
そもの精巧である、自由なレギュレーシヨンじ理解を 
示してわり、エンジンのキヤスティングの一部がスタ 
ンダードでなければならない FI 的なものではなく、プ 
ロトタイプクラスのそれに賛成している。 

-方、当初 ドゥカティのマッシモ.ボルディは、 当 
巧、クランクケースとシリンダー、そしてシリンダー 
ヘッドがスタンダードであることを主張したといわれ 
ている。これはもちろん、現ぶ E のスーパーモノレーシ 
ング用じ唯一巿紙レーサーを販売しているイタリアメ 
—力一の有利を狙ったものた’（それらのほとんどすベ 
て力''、サーキットではなくイ固人のミュージア厶じ直行^ 
しているという事実は別にして)。しかし、ューロスー 
パーモノでドゥカティ-スーパーモノをポイントラン 
キングの上位に導いた英国のライダーが、現在の102 
X 70 mm の 572 CC エンジンがノの一不足ピという衝撃の 
事実を、今やドゥカティのナンバ ー2 となったエンジ 
ニアにミ日らせた後は、シリンダーのオリジナルキャス 
ティングを主張するのをやめたようた'。 

いずれじしても来年度のューロスーパーモノは、今 
年と同じようじ世界スーパーバイク選手権の中で、ス 
-パースポーツ巨0な聖手権と並斤して開催されること 
じなるピろう。 ス ー ' くーバイク選手権の才ーガナイザ 
-であるフラミニは、今年度のス ー/ 《ーモノ選手権の 
大きな成功に満足と納得を示しており、来年も引き続 
き開催することじ同意を示している。 

また、 ’97年の可肯封ホとして、今年のスーパースポー 
ツ選手権がセンタルと菅生で開催されたようじ、ポイ 
ントテーブル上位の選手に旅費が支給されて、ス-パ 
-バイク選手 I 雀のアジアラウンドでスーパーモノカ《開 
催されるかもしれない。最近マレーシアのホンリヨン 
社に買収された MuZ は、プロモーシヨンのためじとり 
わけセンタルでの開催を望んでいる。また、これまで 
—貫してス ー / くーノ くイクを開催してきた管生サーキッ 
卜も、スーパーモノの開催に興未を示している。もし 
来年もスーノくーバイクカ管生で開催されれ成同時に 
日本で初めての国際スーパーモノ選手権レースカ；行わ 
れること（こなるかもしれなし、。 

いずれじしてもスーパーモノレースが待望の FIM ス 
テイタスを獲得することはほぼ確実であり、今年走っ 
たチームの多く力；'すでに来年の参戦を計画しているの 
はもちろん、新しい参加を力;増えることも間違いない。 

I アラン•カスカート 
ベアーズ.チャンピオンを獲得 

ユーロスーパーモノのタイトルを惜しくも逃がした 
アラン•カスカートは、しかし、もうひとつの非な式 
な世界選手権のタイトルを勝ち取ることじよって、少 
なくともシーズン終了の喜びに浸ることができた。 

日本製な外<の4ストロークシングル/ツイン/トリ 
プルじよって競われているベアーズ ( BEARS ) ワール 


ドシリーズは、3巧のデイトナでスタートしてからヨ 
-ロッパを地でレースを;テってき たが、 10月27日に才 
—ストラリアのフィリップアイランドで斤われる最終 
戰を待たず、9月。日にオランダのアッセンでの第5 
戦で、英国のレーサー兼ジャーナリストのカスカート 
がチャンピオンシップのタイトルを;夫めた。 

カスカートは、まじヴィーツ ー• 才ーストラリアの 
ボスであるブルーク-ヘンリーがチューンしたビモー 
夕 DB 2 じ乗ってベアーズを戰ったが、初戦のデイトナ 
ではハンドリングトラブルとレース直前のチェーン切 
れ【こよって、急邊ビモータからドウカティ.スーパー 
モノにまり換えた。その後、口ードバイクな造のビモ 
-夕の操縦性は徐々じな善され、アッセンではデイト 
ナで優勝してが来の登場となるブリッテン V 100山こ乗 
るスティーブン-ブリッグスじ巧いで2位に入り、選 
手権を争っていた英国のジェフ-ベインズ（ドウカテ 
ィ 907 ie ) がリタイアしたわかげで栄冠を手中にしたの 
である。レース後、カスカートはこう語った。 

「このタイトルは、ドウカティ 900 SS のエンジンをチ 
ューンアップしたブルーク.ヘンリーの手柄&これ 
ほど速くてノくンチのある2/くルブデスモはこれまでな 
かったピろう。アッセンでは、ブリッテンに 40 hp ほど 
水を開けられていたかもしれないが、安定したハンド 
リングと、エンジンのパンチ、ブリデストンタイヤの 
グリップがタイトルを可能じした。この結果は間違い 
なくヴイーツーのパーツじ反映されるた'ろう」 



ユー□スーパー モノは僅差でタイトルを逃したものの、ベアーズで 
は最お戰を待たずにタイトル嫩导を;失めた、アラン.カスカート。 


I MuZ 、 マレーシアのを 社と調印 

10月号のこのコラムで報じたドイツの MuZ 【こ関す 
る取り引きじ;そ着がついた。マレーシアの工業総合会 
社のホンリヨン•インダストリーが MuZ の割 S 契約に 
調印し、9月2日じ新会社が発足したのである。 

ホンリヨン社は、マレーシアの工場で主にま南アジ 
ア向けの非気量モーターサイクルを製造しており、 
中国にもすでに生産工場を持っている。そして、マレ 
—シア、中国、ベトナムで、ホンリヨン製のバイクを 
販売しており、同地域の中に大きなシェアを持ってい 
る。ホンリヨンの MuZ 買収の目的は、歴史的な MuZ の 
ブランドを傘下に収めることでヨーロッパのデザイン 
を東南アジアじ持ち込み、自社をよりグローバルなメ 
—力一じ発展させると同睁こ、新しい MuZ を向こう10 
年を目途に、ヨーロッパの代表的モーターサイクルメ 
-力一じ育てることピとされている。 

—方、旧東ドイツのサクソニー地方の中むじフアク 
トリーを持つ MuZ は、一をの構造変更を受けた後に、 
これまでと同じ場所て‘操業を続けること（こなった。そ 
して、ホンリヨンとの契約じよって R & D 部門が新たに 
別会社として発足し、従来の MuZ はヨーロッパ地域に 
わける生産と販売ピけを受け持つようじなる。 

これじよって、現在のところ一時的に停止されてい 
る MuZ の生産は10ちの半ばから巧開されることじな 
り、 g ミ存のシルノ \•ースターのソロとサイドカー仕ネま、 
そしてスコーピオンの新しいバリエーシヨンを生産す 
る予定た'。さらに、2ストローク 50 CC とホンリヨン製 


の4スト□-ク I25CC スクーターを発表し、新型の才 
フロードバイクも開発されるピろう：フロトモデルが 
発表された4ストローク I25CC シングルエンジンのバ 
ンタムは、たぶんこの先 I 年从内に中国のホンリヨン 
工場で生産されることじなるはずピ。 

MuZ が計画していた 4 ストロークの大排気量モデル 
に関する計•画は、ホンリヨンからもたらされる資金に 
よって開発にゴーサインが出されることじなるピろう： 
MuZ のボスであるべトル.カレル.コラウスじよると、 
計画しているマルチシリンダーエンジンの開発は、 J ■义 
前考えていたようじ、英国のエンジンデザイナーのア 
J レ•メリンク•がぶち上げたデスモドロミックノシレフ•イ寸 
きの V ツインではなく、独自のエンジンを自社の新し 
し、 R&D 部門で開発するという: MuZ 内部の信頼できる 
筋によると、彼らはメリングの言提十うんぬんが前に、 

メリング自身に失望したそうピ C ピが同時に、将来の 
ニューモデルに使われるはずのエンジンの供給元がヤ 
マハではないことも強調しているュ 

コラウスはヤマハ TDM850 のエンジンを載せてフロ 
トタイフを発表した2気簡□-ドスターのコブラはか 
ず発売す ると ま 張してわり、現在はま恰社の R & D 部門 
でノ \'イクの大きさそのものの見直しが行われていると 
いう。その R & D 部門にはヤマハでテネレの開発じあた 
った平井田技師がスカウトされて、スタイリングとエ 
ンジニアリングの両方でコブラの開発を手が ( ナている： 
彼はケルンのスタンドて''、新型オフロードバイクのク 
レイモデルの製作をデモンストレーシヨンしていた； 
ところでそのオフロード風）バイクは、王見在はそ 
れらしいライバルがいない KTM のデューク（こ対抗す 
るためじ、ヤマハエンジンをべースじ開発されている 
ものだ。ケルンでクレイモデル製作という珍しし、デモ 
ンストレーシヨンを巧^ったのは、実は、ブロトタイフ 
モデルがシヨーじ間に合わなかったので思いついたア 
イディアた'と、コラウスは白;!犬している； 

—方、現在はコラウス社長自身のポケットマネーで 
まかなわれているワークスのスーパ-モノレース舌動 
は、ホンリヨンからの投資じよって明らか【こ在精力呵 
能になった。モータースボーツは MuZ の企業イメージ 
じ欠力せないというの力;旧まドイツのメーカーの一貫 
したポリ シーピザ 、コラウスは同時に将来こういうイ 
メージをさらじ拡大する'必要があるなら、スーパース 
ポーツやスーパーバイクじも進出するピろうと豪語し 
ている。その場合、マシーンは 2 ないし 3 気筒エンジ 
ンか•ベースじなるはずで、もちろんそのためじは、こ 
ういうエンジンを持つ強力なバイクが MuZ から口ード 
用じ発売されなければならないことは明らかた'。 

現段陪ヒて''確実なのは、今年のユーロスーノく一でる躍 
したワー クス.ス コーピオンレーサーのカスタマーレ 
プリカが、約 38000 ドイツマルク（約 280 万円)で 4 〜 5 
台造られることた'。、、エリ.ビンドラ厶.レブリカ"あ 
るいは、'リゴ.リヒター.レプリカ"（こなるこの巿販 
レーサーじは、英国のスリップストリームチューン、 
あるいはそれをベースじファクトリーのレース部門が 
チューンした XTZ エンジンカく搭載され、巧シーズンは 
FIM 選手権じなることがほほ'確実なユーロスーパーモ 
ノやを国内の SOS レーシングのバドックで、 MuZ の旗 
をいっそう強力じ翻すことじなるはずた'。 


ケルンシヨーでクレイモデルを製作する MuZ のデモンストレーシ 
ヨンは、プロトタイプが完成しなかったための苦肉の策だった C 
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近ごろの ニユー モデルを ず一っとな 渡してみて、 
ボクがいちばん感じるのは、ひと言で言って 
「淸々しいバイ クがないな了 A 
ということです。 

這榮ををえて言えば、「巧」で「細みで「涼し 
げな」券岡気のマシーンカ巧王当たりません。次か 
ら次•へと、がしいものほど、太くて、再巧しくて、 
が巧な感じを受•けるのは私だけでしょう力>。 

がの パイ クは、こんなに中年太りしていなかっ 
たよね。もっと-首年のようにスツキリと端正なシ 
ルエツ トをしていた。 

トライアンフ.ボンネビル T 120を,出、いか,して 
みてください。ヤマハ YDS 1 を、 DT 1 を、 XS650 
を…、そうボクカ《がきだったヤマノ 、の バイクは、 
巧にスラリとミお巧さていて、粋で淸々しかった。 

それが'今やいちばんボテツとしているのがヤマ 
ハです。いや、どこのもも'互いマネをしあって、 

を化そろってボテツとしているよね。化っこいデ 
ザインが’制于しているのか、ホンダとスズキから 


水が.多おな.贴水巧 • ラジ エター 
被雑な リアサス•リンク、スイングアーム 
こみ人ったエレクトロニクス.ノ、。ーツ 
たくさんの キャブや燃啡制懷巧 
それらをまえるぶっといアルミフレーム 
火きな巧のデイスクブレーキ 
こった：)哟火のキャスト.ホイール 
ひとつひとつを j ^ L れば、それぞれが今 U の超な 
性能に は 欠 カザないノくーツなんだけれど、これだ 
けがっ端から巧ないこんだのでは、とうてい辟快 
だの淸々しレ、だのといったまとめ方はムリです。 

しかし,岛忡_能のためにこんなに装備過剰にな 
っちゃって、結果としてを体のイメージを!たをな 
ものにしてしまったところじ、ボクはバイクの不 
健をなを速を感じちゃうのた 
左の K の巧巧は、ボクカ S - もう10年の I 上‘愛川して 
いる ヤマハ TY 々トー スペシャル というトライア 
ルバイクなんだけど、とっても消々しいでしよう。 
こいつをサンプルに 


のがが樹阿至上ち義におって、外凹製のバイクが 
そうなっていくのはしかたないと思、うんだ。でも、 
「ネト」の文化を持つニッポンまで、その先頭に立 
ってホることはないでしよう。 

は術がくるところまできた今こそ、文化や価化 
感で勝なするとき。アメリ々やヨーロッパのこて 
こてソース味にがして、 H 本のぶりなうす味のさ 
わやかさが、化巧のにももてはやされているでは 
ありません力>。 

ゴシック雄築や超ながビルではなく、柿離内-の 
ような美しさをたたえたパイクという発がから、 
どんな製品力が fe まれるでしよう。 

W ているだけでさわやかになるような、贿々し 
く端;止な美しさをたたえたバイク。それらは確か 
に20〜30巧前にはたくさんが化したのです。あの 
ノ、。ールホワイトのタンクに黒レ、1本ラインを引い 
た ヤマハ DT1 より美しいオフロードバイク が、 
その後あったでしよう力>。 

义 W というのは確力、に進めば進むほど過刹にな 


清々しいノ くイクがなくなった 


V ツイ ンスーパースポーツがけげこ と,なったら、な 
んてそっくりのボテボテ-ダルマさんルック/ 

ヤマノ、の TDM あたりとも似ていて、もう奢苦しさ 
が何巫にもかさなった感じ。 

外車だって、例外じゃありません。 

モトグッツイ•チェンタウロの重:皆しさは、い 
った、 、何だ/ か期のル.マンやマーニ.グッツ 
イに比べて、このところのニユーモデルは、どん 
どん障化粧してお下脂肪が巧える一方じゃないか。 

BMW だって、 R 1100 シリーズの石けんおのよ 
うなイメージは、 R69S あたりの淸々しさと比べ 
れば、巧とスッポン。 

トライアンフだって、今のトリプルは、かつて 
のボンネビルやトロフイーの轄陕感とはちがう、 
むしろ重强感にあふれています。 

不思試!なことに、ハーレー.ダビッドソンだけ 
は、ぼくの印象としては、かえって昔よりもアカ 
ぬけてスッキリしてきている。スポーツスター人 
おのせいか、それとも昔からハーレーは一-巧•して 
こんなふうな独特のノ《イクらしさは保っているか 
ら力>。このメーカーはちょっと別がです。今とな 
っては、小さなタンクのスポーツスターは、とっ 
ても淸々しく端正なイメージで、始近のモデルの 
中ではいちばんがましいくらし、です。 

さて、どうしてノべイクはこんなに太ってしまっ 
たのでしょう。 

ザ-純に言って、ボクは、 I 聞性能の求めすぎだと 
化ぅ。 

デカイ.エンジン排気姐、太いマフラー 


满く化しく美しいパイク 
の本巧をさぐってみましよう。 

まずパイプフレームです。带をシングルです。 
スポークホイールで、リアサスは2本ショック。 

タンクカ叫、さくて細 I レ、テイアドロッタ巧。 

つまりこのバイクは点と線で構成されていて、 
大きな而はどこにもないのて*す。クルマというの 
は生まれながらじして面であり、力、たまりだけど、 
バイクは違うのな 

カーつ てのノベイクらしいバイクは、械から W * ると 
むこう側力縫けて化えたものです。エンジンも巧 
冷だから、夹際このスキマは、風が通るぶとして 
も激ホのあるものだったのでしよう。バイクに風 
のイメージをボめるボクとしては、バイクのをそ 
のものが、風を感じさせる涼しく满らかなスタイ 
ルであってほしいのた。 

はっきり言って、バイクはな性能を求めすぎる 
あまり、本巧を姑失ってしまったような気が—しま 
す。いや、これはボクにとっての好ましいバイク 
像を前描としてのをえぶで、「巧化能でさえあれば 
それで レ、いじ やないか」というな姑の人もあるで 
しょう。 

でもボクは、バイクカホをでも淸々しくもなくな 
って、ボテボテに接苦しいががになっていくのが' 
悲しい。強いのはいいんだけれど、をまで力 f どん 
どんやりすぎのボディビルダーのように、そして 
まとう々ウルがプロレスラーのガウンのような派 
ホで下品なグラフィックに彩られるのがおしい。 

もともと欧米でかまれたものなのだから、彼ら 


り、被雑になるものて*す。しかし、ボクらにとっ 
てバイクは単なる义明ではなく、むしろアートに 
近い。技術として义明を利)リはするが、どんな1 
かこ化上げるかのイメージを持ってつくりあげて 
いくかぶはむしろ芸術でしょう。 

だからこそ古いも祈しいもなく、いいものはい 
いのた'。よさを数ホであらわすなんてことはでき 
ないのです。 

もうひとつ、「枠」というのは、めいっぱいがん 
ばらないで、ちょいと肩のんを巧いたところから 
生まれます。強すぎる、デ々すぎる、力乂ばりす 
ぎるのは野落なんだよね。だから、排気おもパワ 
—もひかえめに。ワルキユーレの152 Oc 氏 CBR 
1100 XX の 164ps でやめにしましょう。 650 CC を超 
えては、ネトなバイクは難しいというのが、ボクの 
親です。 

ひとつだけ明るいきざしがあります。 

50 cc のレトロバイクカ帶巧していることです。 
’60ザ化のバイクはまだまだシンプル。それに 50 cc 
という小さな排気虹というのは、けっこうげだよ 
わ。若いライダーが400 CC のマルチをぶっ飛ばし 
ているより、ベンリイけやコレダ巧でトコトコぶ; 
っているのがおシャレだと也 I 、います。 

でもんレ、ままというのは芸がない。 

YDS し DT1, CB72 を别ったあの;’先斜 U ぶと今 
の姑祈製作巧術で（むしろお斩機構はいりませ 
ん)、ホレボレするような細みの菜しレ、ニューモデ 
ルカつ50〜 500 CC あたりで化てくるとボクはうれ 
しい。売れるかどうかはまた別だけどね。 
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What is Deep ? 


最近友人と酔っぱらった勢いで、+数年ぶりにわ茶 
の水の楽器屋じ: i 子ってみた。驚いたのはエレキギター 
の安さである。 バンドま動じ-;猪頁していた 1980 年ごろ 
じ比べると、とても信じられないイ直段でエレキが売ら 
れている。当時モノホン(本物)のフェンダーは 15 〜 16 
万円、日本製のグレコ、フェルナンデスあたりですら、 
5 〜 6 万円はした。ところ力今は 2 〜 3 万円で、かな 
くとも外旣や精度は竺時の中級品と同等化とのものが 
買えるのた。「これがマジで 2 〜 3 万かヨォ/」とふた 
りでビビッたこ次第である。十数年間の物価上昇を考え 
ればまさじ 3 みの 1 な下といってよし、。 

売り方がまたスゴい。店員の兄チャンカ气直切りもし 
ないのじディスカウントをオファーしてく るのだ。た 
たき売りである。たどでさえ安し、のじもっと安いとな 
るとかえって気ロネが悪い。酔った勢し 、でつ い買いそう 
(こなってしまっ たが 、こっちらピてに年はとってな し、。 

''たピ安いからという理由ピけで買ったものは絶対に 
身じつかないのた•"と自みに言い聞かせる。 

去年そうやって買ってしまった MZ も、やはりろくじ 
乗らずに手離したことを思い出し、5万円のフレット 
レスべースの;垂 i 動買いをぐっとこらえたのどった。 

ひととわり;令やかし、店をあとじしてなんとも織隹 
な思し 、じ なった。、、なんピか夢がねェなあ..."今はピれ 
でも気魅に口ーンで買し、物ができるから、あのビック 
リイ耐各がさらじみ割仏し、ということじなると、ほとん 
どダータ け二だ) も同然でェレキが買えるのた'。 

ギンギンにチユーンアップした BSA て''通勤していた 
数年前、 4 気筒1 6 ノシレブの 250CC じ乗るコドモじ、 I 万 
数千回転は回っているナ、という音とともにブチ抜か 
れたときも似たようなワビしさを体!食している。し力、 
も敵には、'ブチ巧いた"という意識が毛頭ないのは明 
らかで、「まあオレはオレた'」とひとりつぶやいてみな 
がらも、 —応シフ トダウンして急加速で追ってみた。 
だがす ぐじあきらめ、気持ちを切り換えることじした。 

''ホンダ RC レーサーの多気筒超高回転サウンドが封中 
で聞ける時代なのピなあ"と…。 

わ手車をなのはいけない。説き女臭いことを言うなとい 
う批判を承ミ日であえて言いたい。 

そ刀めてのギターは高校のとき、友人 A が I 万5000円 
で買ったフ□マーチン（マーチンではない）のフォー 
クギターを友人 B 々唯リしてネックをキ斤り、口論じなっ 
ているところに割って入り、「そのギター、俺が3000円 
で買った/」と言って手に入れた。 

エポキシ接着剤、アルミ板木ネジというギターじ 
あるまじき素材でこれを修復どうしてもエレキがな 
しかったがをがないので、ノコギリでボディを切り、 
フルアコみたいなカッタウェーを造り、ベニヤを張り、 
ニスでイ±上げた。ブリッジは牛骨を買ってきて極限ま 
で削って弦高を下げ、フィンガーボードにもニスを塗 
つて指の滑りをよくし、ヤマハのコンパウンドを張っ 


て、 エレキ ギターの弾きも地に近づけた， 

あまりじもカッコよく生まれ変わったのを見て友人 
たちが騒ぎピしたのに気をよくし、このを似たような 
ギターモディファイじ何本かお徽した。ゴミ捨て場で 
拾っ たギター も数本あったが、どれもレストアして弾 
けるようじした。ついじマイクをつけて電気:イヒすると 
いう未踏の境地に至って、ハムバッキングコイルとシ 
ングルコイ J レの相 I 性などの問題につきあたる。 

巧をは道玄坂じある有名店のリペア部長にエレキギ 
夕ーマイクの根本的嚴まじ迫る質問をしじ出かけたが、 
全が答えられなし、。、'この人は、ただ部品を替えたり整 
備したりするピけの人なんピな"と高校生は生意気で 
ある。が、似たような人たちを後年あちこちのバイク 
屋でみかけることじなり、''自みで勉強するしかない 
な"という結論に達することじなる。なんピか J . J . ケ 
イルやアレン’ネスみたいな自作がになってしまった 
(ブライアン.メイのオヤジなんかはスゴイよなあ。 
フェンダー、ギブソン、リツケンハ•ッカーといった、 
独自の音を持つ大メーカーのものと、まったく違った 
音をアマチュア素人が創造したのは、希有な例ピもん 
なあ…。バイクでいえば、自家製 DOHC のパトンやブ 
リッテンみたいなもんです)。 

あの高校時代の I 万5000円のブロマーチンと同等 
のものは、今ならもっと安く手に入るじちがいない。 
しかし、当時はそうではなかったからいろんな勉強が 
できた。バイクも最初に買ったのは兄と5000円ずつ出 
し合った CD 50 のボロだった。ここでもいきなり修理が 
始まったのはいうまでもな し、。 

トリニティースクールはわ手軽ではない。金を積め 
ばトラのチヨッパー カ、 •手に入ると思ったら甘い。約7 
力月にも及ぶ、苦;子ともいえる、み解、修理、組み立 
て力;'待っている。しかし出来上がったときの感動は何 
物にもかえがたい。そして同じ趣巧を持っ者どうしの 
つきあいは、他では見られないほどディープなものに 


最近、マンネリ、ミ尤帯気味の日本のクラシッ 
クレースシーンへのトリニティースクールか 
らの回答がこれだ/ツイスティーな日本の 
サーキットじ合わせて英国に注でしたリック 
マンフレームは SR のフロントまわりを使う 
ためじ、キヤスターをあえ、ホイールべース 
も短めじ造ってもらった。5速クロス、ベル 
トドライブ、ツインプラグヘッド、スピット 
ファイア（カッ； U ル4前だ./)の発展型の 
カムチョイスなど、現在ニッポンのトライア 
ンフシーンを牛耳る、才ートレースチユーン 
一派への扫魄妇犬となるだろう。エキハ’イは撮 
影用に•(を組みしたもので正式のタイプではな 
L 、。 若手が自らの手で組み上げるトラのレー 
サー プロジェクトだが、 例によってレーサー 
造りは勉強じなる。来年の BOTT じハナバナ 
しく参戦する予をなので英車ファンはな放に 
集合せよ/ところで、前回告知したエンジ 
ンクラスへの反響がまったくないので困って 
いる。巧巧のある人は早く連絡してネ…。 


なる。ヘンな自己啓発セミナーじ金を積むより明らか 
じ価値があ るだろう 。つまり人間関係が希薄な現代社 
会では、メンバーが共にイ耐直ありと認める ''モノ"を 
介在させることじよって、人間性の復帰が図れるので 
ある。そしてそのモノとメンバーのつながりは深いほ 
どいい。逆説的なようたが人間疎外の打開策をそうい 
ったモノとの関係に頼らざるを得ないほど、現代文明 
は荒廃している。どんなに話や趣味が合い、年齢、職 
業、出身地などが同じピからといっても、現代ではそ 
ういう人たちが集まって酒を飲み、話があっているよ 
うでも、全然疎外^はいやされていないのだ。 

バイク乗りの集団じしてもバイクに乗っているとい 
う共通項ピけで、メンノ く一の親あ感力當ほど強まらな 
いのは、共通に介をしているバイク、あるいはバイク 
ライフ自体が、わ手軽すぎるからだろう。第 I 回目の 
本稿にも書いた力、'、バイク屋の店頭、がどんどんつまら 
なくなり、ツーリングクラブのポ'むカカ當ほど強くな 
いと感じているのは筆者だけではないはずた’。 

バイクじ限らず、現代ではグルーブを構成するメン 
パーが、 求'む力を強め、疎外感をなくすためじ、不自 
然じ浮かれ騒ぐ。カラオケなどじ走るのもモノとのか 
かわりや生ますべてがも'手軽すぎるからなのにどん 
なじ;酉を飲んでも、一緒に RV じ乗って遊びに行って 
も、お手軽な選択をし続けるかぎり、メンバーシップ 
の紳が強まることはない。 

トリニ テイースクー ルのまわりにもカラオケ屋は多 
し、。毎晩終電ギリギリまで•歌いまくり、酔いつぶれた 
人たちが、黙々とトライアンフをいじる生徒たちの前 
を通り過ぎていく。酒を飲んでいるわけでもなければ、 
無款なわしゃべりをするわけでもない、たピイをく流れ 
る BGM の 中でバイクいじりをする生徒とのコントラ 
スト は異様でさえある…。どちらの人間が幸福かとい 
うことは、多をカラオケ帰りの人々にも、よくわかっ 
ているのではないピろうか。 



トリニティースクール Tel. 03-5687-3599 
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潜在能力を引き出す。 ZX 1シリ-ズ 

ゼットエツクス.ワン 





C 60 スー — スプレー (強力巧滑スプレー） 

350ml/¥l,980 13Oml/¥l,380 

巧果： 巧巧笛巧： 

0 用動巧あの摩據ほ X 。 〇ボルト等，巧お巧お 
〇パーツの*ホ向上。 〇を a ワイヤー巧 
〇巧がトルクの一を化。〇植«巧曲が品 
〇サピを巧止。 〇ジェットスキー等 

※単体巧あの巧せけの店やメンテナンスにご巧用下さい。 


Z X 1 価格改定のお知らせ： 


平成 8 年 7 月よりお代理店 
の変更に伴いまして、流通 
コストの削減が実現致しま 
したので、皆様に末長く、 
ご使用頂くために商品の価 
格を大幅に引き下げること 
とをしました。 

今後ともごを顧下さい。 


Z X 1(オイル強化剤) 


250 ml ¥4,800 


巧果： 

〇な!速力.才ーパーレブ持な向上。 
0燃費の巧上（平巧10%)。 

〇 メカニカルノイズの巧 it 。 

〇才ーパーヒートのな止。 

0バーツの*ホ向上。 

巧用宙巧： 

04サイクルエンジンオイル 
02サイクルエンジンオイル 
〇ミッションオイル （ AT 車不可） 
〇デフオイル 
〇ダンバーオイル 
〇フロントフォークオイル等 

X Z X 1のぶ分は巧存のるな]巧と 
具なり、オイルと完全に;ちざ y 
さい、か難しないためトラブル 
のちこることはわ y ません。 


ご要まにおなえして再発ホ曲始！ 

ZX 1 ス—パ — グリス (世界* 高ぉ グリス) 

500 g /¥6,300 80 g /¥ l ,200 

巧果： 巧用 tt 巧： 

〇冉回た巧の靡巧ほ*。 〇を a シャフト 
〇巧曲パーツの♦命向上。〇メタル 
〇ゴム»おのち化ほ減。 〇ベアリング、 

〇メタル等の巧巧き防止。〇オイルシール等 
※車体の*巧 ■, * 回おなにご巧用下さい。 


ZX 1 シリーズは、安全にローフリクションチューニングを^しまず。 


♦ ZX 1 正規取巧店： 







ADDRESS 

PHONE 


ADDRESS 

PHONE 

ヴァイタルスピリット 

福岡県久留米ホ山川追分い 1-20 

0942-44-3990 

ガラージ 211 巧 

東京都巧巧区な篇平 4 -い 14 

03-3979-0358 

神戸ユニコーン 

兵庵お神戸巿ま水区神巧おい 9-8 

078-795-6673 

ティープランニング 

東京都な巧区中宿 41-4 

03-3962-3077 

ブルーポイント n 

奈良県を良巿上お巧 738-13 

0742-64-0664 

トシテック 

東京都世田な区上用巧 6-23-7-201 

03-3428-3218 

カスノモータサイクル 

京都府伏見区下鳥羽円面田の "95 

075-622-0225 

トライアングル 

柬巧都江戸川区南巧な町 5-10-8 

03-3698-1207 

ディライト 

S 重県が鹿巿住吉巧 *3-30-20 

0593-70-3528 

パイクショップ-ナベ 

東京:都なお区化町 3-1-6 

03-3559-1137 

トウ--ピー 

兰を県が鹿巿住吉巧 3-6553-10 

0593-79-4010 

ピックマート大山 

東な都巧巧区が生町 70-13 

03-3974-8636 

クシゲプロダクト 

神孰 II 県横滨ボ戸部町 4-119 

045-242-1978 

モトボックス ■ セキ n 

東京都お巧区上巧巧いい1 

03-3931-6780 

神戸ユニコーン横お 

神を川お巧滨ボ戸巧区平戸 4-32-15 

045-824-4194 

ラブち巧倉店 

東京都八王子おな含町日 5-10 

0426-46-0300 

スクーデリアジャパン 

神を川県川が巿宮前区犬が 2-11 

044-976-4462 

オートライフ 

千菜お巧巿戸度四李 381 

0471-45-1133 

ナップス巧ち店 

神を川県巧浜ホ戸巧区東お巧巧 1009 

045-853-1171 

ライコランド 

千菜県東; 8 が郡巧南町大を田 394 

0471 -93- 4182 

レイト巧会 

神を川お巧滨ホ淮化区小机町 2600 -32 

045-473-3646 

アリアケプランごング 

巧玉県朗巧巿本町 3-7-52 パ‘ン朝® 106 

048-467-3149 

アール.エス 

東京都巧祐区小豆おい 1 0-6 

03-3966-4111 

NT plan 

巧玉お桶川巿上日出お 730-4 

048-787-3822 

上巧パーツセンター 

東京都お東区東上巧 4-27-6 

03-3871-0471 

カブリシヤスレーシング 

巧玉県化能ホ中山 547 

0429-74-1768 

ウ ッ ドべル 

東京都大田に千鳥 2-U- 3 

03-3750-4835 

ホまる市«ラブち 

娩玉おながホ中尾町鳥羽前 44-1 

0273-64-5510 

エイブル.レーシング 

東京都小平巿津巧巧 2-2-26 

0423-43-1876 

ブルーポイント皿 

お木県まお郡田沼の■岩巧 263 

0283-62-8231 

ジェッッオートサポート 

東:京都足立区六町 2-8-3 

03-3853-3361 

TD スポーッ 

巧潟巧上巧巿木田 2-9-2 

0255-24-1702 

ガゼル 

東京巧世田谷区巧 2-20-17 

03-3417-7204 

M 末自 お* 

秋田県由利郡鳥海巧伏見 43 

0184-57-2478 


ZX 1 総代理店：有限会社キューエスディー BLUE POINTMs DIVISION 干 179 ま京がな巧区餘 1-34-15 力ーサお 1 階右 TEL&FAX. 03 口 931) 6478 





















またの登場を巧待してし、まず 

♦II 月号で ''ゼロ秒台を夢見て"が最終 
回となりました力<、自みも同じバイクを 
持っているのでいろいろ参考じなりまし 
た。最近では XJR 1200も3代目となり、 
る雑1志上で取り上げられるのも少なくな 
ってきましたが、これからも年間を通し 
て数回また特別枠でも設けてもらって企 
画を組んでほしいですね。 

群馬県新田郡松島忠明 
こ. ちろん、 XJR1200 じ新たな展關があ 
れば、ヤマハの送り化す新型、ショップ 
の々スタムを問わず、誌酣じを場させる 
つ^りで•す。この才ートバイはなんとい 
うか、スジのいいところがありますから、 


我々は、じっくりヤマハが KJR1200 を巧 
てていくことをホ望しています。 

雨でち別の楽しみザあ0ました 

参秋のダツチランに巧ってきました。こ 
のあいだ、筑波の！ コーナーで エンジン 
力、’壊れてしまし、、やっとクランクを新品 
じしたいつもの T.O.F.Ka I仕様 RZR 
と、し、きつけの店で造った後方排気 RZR 
のシェイクダウンピというのて'、張り切 
っていたにもかかわらず、9巧22日は台 
風17号の接近で、仙台ハイランドは朝か 
ら大雨、コースコンデイシヨンは最悪/ 
がっかりでした。 

ところが、スポーツ走巧^の人たちがピ 
ットを代わってくれるのを待っていると、 


「僕たちと一緒にピット巧わない？」と 
親切に声をかけてくれたり、ピットじは、 
「バイク見せて」とか、「僕は古し、 TZ 持っ 
てるよ一」なんて、初》晒の人ばかりだ 
ったけと’バイク談義で盛り上がり.、台風 
なんてどこ吹く風…、ハ•イクまりって楽 
しいですネー。 

そして、今回 コース 見学バスが出まし 
た。それは、同行^してきた、女性、子供 
たち、初めて走る人たちへのサービスで、 
お父さんがどんなところを走っているの 
か興未あるみたいで、子供たちがをくま 
っていました。僕の彼女も乗ってきたの 
ですが、 コース の裏側まで見ることがで 
きて、とてもよかったそうです。こんな 
サービスらあって、見に来た人も楽しめ 
たネロ気あいあいのダッチランでした。で 
も、晴れたらもっとよかったのじ。 

サーキットは走ってみたいけどちょっ 
とと思っているあなた、ダッチランはお 
すすめです。次回は、あなたも参加して 
みてはいかかですか。 

茨城県日立巿飯田ネ雕 
〇グッチランの這;化をしていただいて、 
人变あリがとうございます。ダ.’/チラン 
じは、飯阳さんがお巧きのようじ、IIを 
っり上げてホる（それも楽しきかなでは 
ありますが）ばかりでなく、のんびりと 
化けをサーキット走行-で楽しらうという 
一而もあります。令 I 口 1 の コース 化学 バス 
も、そ’うした一環で巧いましたが、その 
ヒントは参加するぶからのハヴキでした 
{その' 、ヴキって、飯出さんからじゃな- 
かったでしたっけ？）。 さて、米ザのスヶ 
ジュールは11巧じみまる予'走なので、ザ 
Iかこはお知らせできると思います。 

肩の張らないバイク造りを 

参こんじちは、いつもバイカーズステー 
シ ョンを読んでいます。 いつもはちょっ 
と手の届かない（たぶん無まピろう）バ 
イクの紹介や、かし前は、''ここまででき 
ます"といったような^なカスタムハ‘ 
イクのワイン デイ ン グロード i 球記が多 
かったのじ、10月号はかし様子が違うよ 
うでしたね。 

まず、’70〜80年代のバイクであれば 
(本誌では大排気量4気筒車{こ限定して 
いるようですが)、 STD を完調に整備でき 
れ成充分に現行車にひけをとらない乗 
車惑を得られると言し、切っています。こ 
れっていいことですよも 
やたら高価な/ くーツや太し、タイヤを付 
けなくても、そのバイクを開発したとき 
の意回がストレートじ伝わってくるなら、 
そのままで STD は ''手を加えなくても充 
み"ということです。あとは、造り手の 
ねらった、债持ちよさ"と乗り手の、気 
持ちよさ"が、どこかで才ーバーラップ 
する部みがあれば、それで充み乗りたく 
なることの王里由になると思うんです。 

バイク歴がた力、ピか12年ほどで、そん 
なにいろいろ載頁の/ \•イクに乗ったこ 
と もない僕なんかが言うのは口はばった 
いんですけど、 ず一っと 前から思ってい 
たことを言います。 

、、速く走るから気持ちし、い"よりも、 
局持ちいいから走っていたら速かっ 
た"のほうが漠は好きです。し、きなりで、 
ちょっとホ面してしまいそうですね〇で 
もみんな力;'宮喔一郎さんじやないし、 
国際 A 級リポーターでもないじやないで 


すか。僕なんかのレベルで、その気にな 
って飛ばしすぎると、''速く走ろうとした 
ら、ちょっとばかし余裕がなくなってハ 
ラハラしておれちゃった"が関の山とい 
うの力;’実際のところでしょうね0 
それよりも、'■赁持ちいし、から走ってい 
たら、面白くなって、エンジンやまがの 
動きがちょっとわかるようじなって、そ 
のバイクのわいしいところだけを利用で 
きるようじなって楽になった。ひょっと 
してかしばかり速くなったかも"のほう 
がいいと思うんです力、そうやってじわ 
じわまりこなしていったほうが、楽しく 
て健康的なような気がしませんか。 

僕は、10月号の記事の中で、今井雅文 
さんの仕事を見て、「ああ、この人は本当 
じ好きな/ぐイクにめぐりあえてよかった 
な」と思ってしまいました。 

余計なわ世話ピけど、ひとつのバイク 
でこんなに長く遊べるなんて楽しいじゃ 
なし、ですか。一足飛びじカスタ厶パーツ 
を付けるんじゃなくて、いろいろなを部 
の調整で問題を瓶肖するのも地味どけと'、 
正をまだと思います。ひとつのバイクに 
はまって乗り込んだ者だけが、「 STD のど 
こじいったい問題があるんピい」と言え 
ると思うんですよ。イ吏える道具としての 
バイクを考えると、自みの技量のほうじ 
問題がないかどうかをちょっと考えたほ 
うがいい人は、僕も含めてけっこういる 
んじゃないでしょう力、。 

また、最初からとうてい乗りこなせな 
いようなバイクに乗ることより、なんと 
力、乗りこなせそうなバイクじ乗って経験 
を積むことで、結果的に長くバイクに柔 
れるようじなる Z とを考えれば、造り手 
としてのバイクメーカーは、もうかし今 
の仮想ライダーよりレベルの低い人でも、 
「ひょっとしたら乗りこなせそうな気力く 
するんだけど…」と思、わせるようなバイ 
クを造ってもよさそうなします。こ 
んなことを考えた i 0 巧号の記事でした。 

現実には使われるシチ ユエーシヨ ンか 
ら外れてしまっているバイクは、ピれの 
勺目棒"にもなれなくてかわいそうです。 
どれだけあれば充みで、それじ Lh はまり 
手の腕と裁量に任せるような、'必要最を 
限+毛が 3 本ぐ らし、 のバイクを造ってく 
れなし、かな…。ちなみじ僕のなしいバイ 
クは、ルネッサ 400 です!？ 

今井さん、最近いろいろな雑誌，じ出て 
いますが、もちろんこれからもマイぺ一 
スで好きなことをコッコッやっていきま 
すよね。バイ カー ズ ステーシヨンの 皆さ 
んも、これからもバイクのハード面であ 
るハイメ カ カスタムで僕らに夢を見させ 
てくピさい。そして、日常と、ときどき 
のチヤレンジ精神を充足させるようなハ‘ 
イクのソフト面での提案もしていってく 
ピさると、いっそううれしくなります。 

ところで、前から思っているのピけど、 
才ートバイのメカニズ厶を雑1を上などで 
美しく紹介してくれるメカニカルイラス 
ト レーターの 仕事にスポットを当ててく 
れないのはどの雑誌でもそうなんです 
か？ どとしたらバイクを取り巻く世界 
への認識不足だとしかいえないのですが C 
—度特集でとりあげてくピさし、。僕はヤ 
マハ GTS や RZ250 などのメカニカルカッ 
卜図でピれもが見たことのあるはずの大 
巧誠さんが特に大好きです（ホンダ CB 
750F のエンジンカット図は長岡秀星さ 



台風のお酱で悪天候となった今回のダッチラン。雨にもめげずカッパを清てがんばる飯田ネロ雅さんでした。 
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ん——アースウインド&ファイアのジヤ 
ケットなんかて一時は売れていた ——だ 
ったと思うけどこっちはちょっとノ くス)。 
グラビアぺージの美しし、貴誌ならできま 
す。待ってますので、よろしく。 

大齡松原巿木を一郎 
〇、、速くをるから気持ちいい"-よりら、 
"気持ちいいからホっていたら速かっ 
た"のほうカム••絶沛こいいです。そして、 
そういうオートバイは、をり手をホ々と 
この趣味のなみへと導いてくれます。も 
ちろん、速くをるだけが才ートバイの本 
質ではありませんが、どんな速度で走る 
才ートバイでも、、、まるの力 i •気持ちいい" 
が貼人-のテーマであるべきでしょう。 

オフセットを正確に測りたい 

• 10 月号の二のぺージじあった、トレー 
ルの測り方は大変参考じなりました。中 
村さんの Z I OOOMkII いじりと合わせて、 
自みの Z 750 ( A 4) のフロントまわり改造 
の手引きじしています。 

また' 仲間が集まってそれぞれのバイ 
クの、、トレール実測ごっこ"というのを 
やるのが最近はやっている（他のグルー 
プからは暗し、遊び方ピと言われていま 
す）のですが、そのときひとつ围ること 
があります。それは、 バイカー■ズステー 
シヨンの詳細諸元表やカスタムバイクや 
パーツのデータじオフ セッ ト量が書力、れ 
ていなし、場合、実際に測るのがけっこう 
難しいということです。10月号では編集 
長々舊えを舍かれていましたが、そのへ 
んを教えてもらえるとうれしいのですが。 

東京萄け:田区長島=喜夫 
〇正がなところ、审体名•部を計測する際 
じ鼓ら面倒なの力がフ七ットです。いち 
おう化はも-上の図のような方法をとって 
いますので参考じしてください。また、 

今•の才ートバイメー カ —が選ぶオフセッ 
卜は、たいてい5 mm 刻みですから、％か 
35 mm か；;をったときじは、 35 mm と思ってま 
ず間違いありません。無論これには例外 
もあります力、•、長島さんも見ておられる 


ウチの計:細诚巧をのオフセットのてけし I じ 
5 mm 単位が多 L 、のは事奥です。（化藤） 



トップポルト 》 B と C はノギスで測る 

(あるいはそれに * A 、 B 、 C のな g を下ホに 

相当ずる部品） あてはめる 


A- 晏+晏=ォフセット 

A が40〇»でインナーチユーブが ( MOcnm 、 トップポ ル t •外征が 
抑 m なら、オフセットは 35 m です。 

よろず掲示板 

♦先日、 VFI 000 R/F ミーティング in 
伊豆岡を斤いました力、‘、前聞の会長 
不在のミーティングとなったにもかかわ 
らず、多数参加いたピきありがとうござ 
いました。会長自身大変反省してわり、 

わわびの秋ミーティングを巧^いますので、 
皆さん走り納めをしましょう。 

日時 II ち17日 II 時〜 

場所伊豆スカイライン亀石 SA 
なわ、前回初めて参加された方、申し 
訳ございませんが、再度、安藤までご連 
絡ください。 

連絡先：安藤威〒241神奈川尉黄ち 
ホ旭区ホこ次町 870- 54巧 045-373- 4361 

クラブ S - ティンクのお知らせ 

♦第35回ティー•ブレイク•ミーティ 
ング in 琵琶湖 
日時 II 月10日6時〜 

場所滋賀県草ま巿重證湖湖岸道路沿 
し、駐車場個道 I 号線大江2 T 目 
交差点を化方向に曲がり、湖岸道 
路じ出て約 5.7 km 進んピところ。 
駐車場としては3つ目） 

コーヒーカップ、防寒見空腹を満たす 
ものなどをこ## くどさし、。 

連絡先：井端一朗〒日94大阪府高石 
巿醜石 5-9-12-201 巧 0722-65- 6906 
(自宅)、勤務先 006-372- 0958 


参 第 13 回スズキ.ツーストローク•ミ 
—ティンプ 

スズキ車で、竜洋のテストコースのんび 
り見学走)于#を巧^し、ます。 

日時 II 月10日8〜1已時 
場所 静岡県スズキ竜洋テストコース 
申み綱済 

連絡先：スズキ.ツーストローク事務局 
原賢干253神奈川県茅ヶ崎市まあ 
岸化 2-14-28 湘南スズキサイクル内 
00467-82-8720 

参 第8回静岡 FMC チヤりティ大会 
日時 II 巧10日8時〜雨天;夫行 
場所静岡県富±巿伝法吉原自動車学 
校個道139号線沿い） 

申込?獅済 

ガレージセールあり。不用品をお持ちく 
ださい (出店無 ㈱ 。 

連絡先： FMC * 務局鈴木雅國干417 
静岡県富±市ガ别 1492-21 巧05化- 36-1 
792 (18 〜23時） 

♦第10回モトスクーターラン 
日時 II 月23日 II 時〜 

場巧埼玉県浦和巿秋ヶ瀬な園 
申込綱済 

連路先：東京モトスクータークラブ事務 
局小义保誠干120東京都足立区 
巾ち 1-37-3 

♦二十歳のザッパーミーティング 
日時 II ち24日10時〜（雨天の場合は 
12月8曰に)頃延） 

集合西湘バイパス国府津 SA 
資格自走可自的 Z 650/650 LTD とその 
才ーナー。 FXn 、 II し 750 LTD など 
同蘇旌も歓迎。目標 I 始/ 

近場をちよっと走って、瓶台いで刺し身 
を食べる予定です。 

連路先牌い合わせの時間は厳守してく 
ピさし、）：盧野雄〒113ま京都文ま 
区弥生 2-4-8-507 狂 03-381 1-2010 (21 
〜24時)、朝含邦雅干334埼玉県鳩ヶ 
爸巿南 6- 1 3- 1 2- 203巧 048-285-3400 
(19〜22時） 

参 第 123 回ラウンドツーリング 


日時 N 月24日 

集合富里に前レストランカーサ：9時 
半、姚子ゥォッセ駐車場： II 時 
半' 鹿島神宮駅：1满半、富里に 
前レストランカーサ：15時 
バイクの載重不問。途中参加、帰宅自由。 
連絡先 ： GRUPPO R . S . 事務局林峯 
明干 286-02 千葉県印施郡富里町セ 
栄480 巧 0476 -92- 3541 
♦第2回ホンダカブミーティング全国 
大会 

日時12月 I 日9時〜雨天ま行 
場所=重県鈴鹿巿稲生が7992鈴鹿 
サーキット巧駐車場 
費用エントリーネ斗：1500円（予定） 
資格1958〜96年型までのスーパーカ 
ブおよびカブ系エンジン搭載車 
(モンキー、ゴリラ、ダックス、 
シャリ ー 、 CD など） 

入場無斗。歴史的名車や貴重パーッの展 
示 （ Y パーツ、給品パーツなど)、フリー 
マーケット (ホンダ'60年代替重の部品. 
用品の販売予を)、 CRI 10のデモ走行会な 
どを企画しています。多•数の参加をお待 
ちしてわります。 

連格先：岸原啓一干571大醜 F 嗔巿 
石原町 I 1-19 巧 06-904-6425、元裕司 
巧 06-998- 6448 


■バイ方ーズステーションでは、皆樣ならの 
お手紙を待つています。 

•タイルがックスは、留さんの巧るぺージで 
す。ツ ー U ンヴの話、呂巧のカスタムバイク 
圉巧、考えさせられたこと、惡またいこと、 
なんでを OK です。また、クラフニユース、ク 
ラブ食賣お集、イペン h 情巧など皆さんのク 
ラブの活動や云ーティンヴの普巧などの宿巧 
をお寄せ <ださい。 

♦編集作業の都さと、巧巧宋曰までに届いた 
手紙を翌巧呂3曰発売号におせてお0ます 
(売賣巧と周じ <巧拜末を蹄め巧0じしま 
す)。イベントの巧容などは閱隹資、その巧し 
をみ蘭曰に食わせて早めじごお)苗 < ださい。 
♦をの巧す142栗京都品 W 区ル山 5-1^-19 
娩お風巧バイカーブステーシ3ン巧ま或 
义イルボックス係 



:玉ホ望するプレゼントの番号 <1>今月号て'面白かったおをを巧ちしている才ートバイぶがきな才ートバイを小誌へのあ望制并読誌ぶ 
バイクなかのを巧ぷを所.巧を.年お•巧話を号、を官秘、ガキじな入のうえ継部、、12巧号プレゼント係"までおちりください。締め切りは11月2旧で 
す。省選をの発表は當品の発送をもってかえさせていただきます。 


〇エプコットから、 '9 口ーパーバイク.ワールドチャンピオンシップイテムを掲載したカタログとオリジナルバンダナをセットで1化に。トルネッサンスのロゴ入りの育いリボンををいた麦わら帽子（⑥、 M 
のビデオ、バート3 (コシンスキーか福巧を振るった第6戰ラグナセ 〇カラーズインターナショナルのエグゾーストシステム''ストライカサイス）をそれぞれ1をに。また12巧8日に岡山の T サーキット•英 
力〜日本を々まあ台を巧占した菅生の第9戰まで、45かを5をに。のオリジナルステッカーを大小セットじして3をの方に。 田で開催されるそのレースの入場招待券（⑦）をペアで5組の方に： 

0ホンダニ輪^より、革製オリジナルキーホルダーを7をの方じ。 00© マエダコレーシングサービスより、リバーフイールドが主催す包 RPM より、斩^のマフラー、、 RPM . Ver.3.0" Flush Out Tail" 
©ライダ ズヴエアをホ的するド バ クラブより、新作をきむ全アるアマチュア2輪レースのモトルネッサンスのピンバッジと、モ織をき己念:して特製 T シャツを作つ t これを5をの方に。 
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Hi ACE & EVENTliNFORMATioi^ 


シングル•ツインから空を 4 気筒、旧車などの、レース•走行をを紹介ずる情報ぺージ 


RACE SCHEDULE 


ェントり一の申し込みおよじついての巧し、合わせはるお瞄まで。 

〇開催コース0ェントリー締切日©開催クラス。'必要ライセンスじ閲しては、国際 1 U 
上がめ要なものに関してのみ紀把した。記載のないもの じついて はまイ崔者まで問い合わ 
せのこと〇ェントリー料を©問い合わせホ@-般入場料を(特記なき場合は当日） 

ビックで•クラフイテイー 

〇桶川スポーツランド©締切ち（ビッグ • G • ビューは当曰参加巧 
能）©キヤノンボール(モンキー、ゴリラ、ポッケ、フォーグルなど、 
•邮年代初頭までの鉄フレームレジヤーモデル)、ウル h ラライ K ウェイ 
h (’日4年しソ前の車両。ジュニア：加 CGW 下、シニア：即 ccW 上)、ドーバ 
ーゼロ八ン （70 年代を中むとした空を加一邮 CC 車)、 G . ファイターブ 
(’邮年代巧頭までの加 ~ g 日 CC 鉄フレームま)、 S ニレーシングサイドカ 
-旧別の ORS 80： 1万扣加円、その他：邮邮円、ビッグ•巨•ビ 
ュ ー: 犯邮円 © フリーランスプランニング内ビッグ - G •グラフイ 
テイー大会事務局巧日 3-3707-7 巧3 ©1 加日円（学生即日円）■ビッ 
グ • G • ビューはパレード走行付ちのコンテスト。 


11.4 

巧川 


11.4 

丽 

FISCO 


11 . 16/17 

巧波 


SUGO サウンドフェステイバルクランプリ’96 

〇スポーツランド菅を 0 締切る包シングル、ツイン、フォーミュラ 
スゴーなど、1巧一1邮日 GC オーバーまで、オン.オフ問わずを1日クラス 

01万日加日円©菅生スポーツクラブ 30224-83-3127 ©大人；0卽 
円、中/高を； 51日円、幼/小学生：即日円パドックパス：10加円 

RRC ドラック’レースチンピオンシップシ 11— ズ最終戦 

0冨±スピードウェイ©締切ち ©4 輪： T/F ( h ップフューエ 
ル)' TA/FC (トップアルコールファニーカー)、 T / G □(トップガ 
ス ）、 PS (ブロストックカー)、 P-GTR (プロ已 TR )、 S/GT (ス 
-パ ー GT )、 ストック I /I しセニア、コンペテイシヨン、ストリート、 
ク□-ズド、2輪： P 巳（フ□ストック）、 S 曰 - EX (ストックバイクエ 
キスパー K ) OPB : 4万円、 SB-EX : 2万邮邮円包 RRC / 
JDRA 凸日 3-3 朋 9- 巧引©自由席： 7加日円、指定席：1万円 

'9 巳クランドスラム4 

〇筑波サーキッ h 0締切ち © NS -1/2 (巧化かソ上/巧〇〇かソ下)、 
MS -1/2 (巧 1 C かソ上/1巧一巧 OcG )、2 VS (日4化かソ上の2バルブ)、 
ES -1 巧日 1 C かソ上)、 MT -1 (751 c かソ上)、日 VT 巧如 C かソ上2バルブ)、 
TT 1/2 (72 年までの 351 CCW 上/3加 ccW 下)、 SSC 邮3 (XLH 
朋3)、 SS 己才ープン （ XLH 邮3/11邮/ I 扣日、 XR 7 加/ TT /100 日、 
KR / KR - TT 、 ビューエル、前述エンジンのオリジナルレーサー)、 
HUGE -1 (日如此 UI 上)、 HU 巨 E - 2巧9日一日5日 cc )、 夕ーミネーターブ 
(モデイファイド： 120-35 日 CC オフロード車、エキスバー h :排気里才 
-プン） 0 2万卵邮円©ゴールプロジェク h 巧日4日-473-日754 © 
3日邮円、パドック；±曜フリー、日曜：即邮円 


11.27 

山梨 


JJR たのしくやろラぜカップ 

〇スポーツランドやまなし©先着順©バイクであれば、ベースマシ 
ーン、改造範囲、ともに自由01万邮邮円 © JJR 事務局山□仁 
00426-65-7510 (月一金曜扣一巧時ごろ）©，帯料 


に.8 


’96モ h ルネ GP 

OTI サーキット•英田011月5曰 ©MR (クラシック）； 90、1巧、 
巧日、如日、才ープン、シングル ：2 VS 、 NS し MS 1/2、 ES 、 ツイ 
ン： 2 VT、MT 1 / 2、 ET 、 ネイキッド： S - NK 、 NK - M 、 U - NK 、 
SPR 0 2万40日日円 © IJ バーフィールド凸邮日-?7日-閒朋0巧加 
円パドックパス：扣邮円■入場巧待券のプレゼントあり。詳しくは 

尸.117を。 


12.14 

巧波 


テイス h •オブ•フリーランススペシャ J レラウンド 

〇筑波サ ーキッ K 011月日曰©ドー八‘一1/2、ドーバーモンスタ 
— 、ドーバーゼ □ 1/2、ドーパ ー F ゼロ 03万円©フリーランス 
プランニング巧日 3-3707-7 巧3 ©3 邮0円パドックバス：如日〇円 ■ 
申し込み者る数の場合、筑波ライセンス所有ち值先。 


12.15 

鈴巧 


’96〜97スーパーバイカーズ•イン•鈴鹿第1戦 

〇鈴鹿サーキッ h 011月巧曰©フロダクション2/4 :それぞれ 
2 - 4サイクルの一般をを車両、~二； S ニモ K クロッサー、才ープン 
:改造無制限、口ードスボーツ：口ードスポーツ車であれば、排気坦. 
改造無制限、キッズ：加 ccW 下の車両で lg ~ l 日歳ホおの少年が巧ま〇 
1万4加日円（キッスクラスは第1戲のみ無料）包 J レーシング田 
052-802-0117 ©15 邮円■第2戰^ソ巧は、’97年1~2月の予定。 


CIRCUIT RUN 


ここで別、もしくはタイムじよるクラスみけなどじよって、シングルおよびツインや旧を盤令4巧巧、ネ 
イキッドなど力地を可能な走巧をを紹介する。を悚当日午前中 f が给 S 路てが窓会があることを示す。 

〇關借コース0走巧時間@必要ライセンス〇料会©参加を費©問い合わせ先 


11.5 

曲な 


〇日本海間菊サーキット03日分X?回©不要* 070邮円©即ち©マエ 
ダコレーシングサービスな日 3- 33巧-即郎主催：曰本;‘每間顯サーキットランま 
務局狂日巧目-日日-巧日I■ライセンス料+共済黄： 4万郎邮円。 


11.5 

巧波 

〇筑玻サーキッ h 011 〜に時©不要 01 万即邮円 ©3 日ち©ファンプラ 
ンニングな日4日-9日 5-11 巧 

11.13 

エビス 

〇エビスサーキッ K ©加分 X3 回@不要* 01万円 ©5 日を©マエダコ 
レーシンクサービス巧日 3-33 巧-50邮主健：エビスサーキットラン事務局な 
0243-24-2978 ■ライセンス料： 3万加邮円。 

11.15 

囲お 

〇曰本海間菊サーキッ h ©加分 X3 回@不票* Oi 万円0加さ0マエ 
ダコレーシングサービス包 03-332 日-加即ま催：曰本海間瀬サーキッ K ラン事 
務局巧日巧6-日日-巧日1■ライたンス料十な巧資： 4万加邮円。 

1116 

那須 

〇那須モータースポーツランド03日分X 2回@不要* 07邮日円©加名 
©マエダコレーシングサービス巧日 3-33 巧-如郎を權：那須モータースポーツ 
ランド事務局巧0巧 7-63-73 日日■ライたンス料： 2万加邮円。 

11.26 

巧液 

〇筑放サーキッ K 03日分 x£ 回©不要* 〇1万加邮円 ©7 日ち0マエダ 
コレーシングサービス巧日 3-33 巧-加郎主催：金城サイクル•チーム IVY 
00489-56-2780 ■ライたンス料：1巧如邮円。 

11.30 

那お 

〇那須モータースポーツランド03日分X2回©不要* 〇川邮円©加奋 
©マエダコレーシングサービス西日 3-33 巧-50日日ま借；那須モータースポーツ 
ランド事務局凸〇日日7-的 -73 邮■ライセンス料：£巧3邮日円。 

12.3 

巧波 

〇巧;忠サーキッ K ©扣分 X 4 回@不要0 2万如加円包即ち©カタヤマ 
ス■バイクスクール事務局凸 03-3263-44 日4 ■レンタルツナギ巧〇邮円）あり。 


"セントラルサーキット"才ープン 

昨年紹介した、'セントラルサーキット"力'•円、走行料金は2輪/力ート： 3300円 （30 
9月16日に営業開始した。兵庫県のほぼ中央み)。また邸本会員のま隨もある。営業時間は 
じ位置し、中国自動車截题 f 社 I . C . または加6〜19時入場料を：大人1000円、高校生 
風. C . から約20*、総面積30万がを誇る、 700円、中学生な下無料。問い合わせは同サ 
JAF 、 MFJ の公認サーキットだ。2/4輪ーキット干 679-11 為軍県を可郡中町お 
力ートな外にも、 ゼロヨン、 ジム カー ナじ使本字草山 521-1 巧 0795-32-3766 まて -C 
用可能な設備を持ち、ボックス席 
979とベンチ席2156を備える。ラ 
イセンス料は3万2000円で、共済 
費1万2000円、年会費1万7000 


■全長距離； 2804 m 幅員： 11 〜 15 
m セーフテイソ'ーン： 3. 5〜 80m 
路面；持なアスファルトピット数； 
38ビットロード 幅員： lOm 最大 
直馈6: 677m 庙端がゼロヨンスター 
卜 地点） 最大播断勾配： 7% 最大 
高低差： 20m パドック：I万 900m. 


'如か年少女 モーター ’9目ジムカーナクランプ IJ 

サイクルスポーツスクール最擦戦•ま都 G 戶 

今年で6年目を迎え、会員規模も100化を 
超える日本最大のジムカーナクラブ'' GRA " 
が、今年度の最終戦を。巧24日にま都の日立 
ドライ ハ’ー ズ. スクー ル（京都なこ訓郡大山 
崎巧 r 大山崎鏡田38巧 075-957-8171) にわ 
いて開催する。ジムカーナカがきな人であれ 
ばだれでも参加可能で、車両に制限はないが、 
公道をまるのに適した仕様であることと、グ 
□-ブや長袖などの着用がポめられる。参加 
受付期限は。月16日で、詳細は同事務局〒 
657兵庫娜 
戸市灘区楠丘 
町 6-9-9-201 
0078-843-84 
37 ' J が裕之 
さんまで。 



9月と10月に、大阪、まま、宮城で、日本 
自動車工業会と MFJ が主催する、、’9か少年少女 
モーターサイクルスポーツスクール"が 4 回 
開催された。 < J 蜂が3~6年生を巧勤 こ、 ふ 
だん体!まする機会のかない モータースポーツ 
じ触れてもらうのが目的で、わ父さん、お母 
さんの手助けを受けなか•ら、総寶約12か S の 
子供たちが 50 cc の 才ート マチッ ク まを体験 
した。もちろん親も50〜 90 CC のバイクにまた 
がり、親子で目を輝力せるほほえましし、光景 





118 BIKERS STATION 1996-12 


■ BMW GS ギャザリング日時： 11 月17日13〜16時場所： BMW ジャパン額 S 本社I階シヨールーム主催： BMW モーターサイクル首都困ブロック会、をディーラー 
GS シリーズがま巧の大会です。今まで個々じ活動していたオフロード巧きの集まりをジャンボリー的ならのじしたいと思います。興巧のある方は、千索-萬張へ/ 




































Photos ： Takao Fuji/ 


MCU フェステイ八ルわ SUGO 

♦モ-夕-サイクレ•コンストラクタ—ズ•ユニオンザ年に1度菅をサ—キットで巧うライダーのおをり 

OMCU の母体が SSU だけに、単 
あ筒まてまる参力陡力をいが、ツ 
インはもちろん、マルチもかなく 
はなし、この点じ巧して战 SSU 
時代からべつじシングルのみとい 
うミ夫まりはなかったが。丸一日の 
をし切りのため、テーでレと椅子 
を持ち込んで、じっくりとセッテ 
ィングをしたり、それよりをし、気 
ピと昼食に為るグループもあった。 

0^巧クラスは、 A : MS-1/MT 
-1 を含むスポーツ走行ライ 
センスお#^基準タイム：巧巧1 
分 im 炯、 B : MS-Z/MT-2 
同 （1 巧3化化的). R : ES- ン 
ET- 调 （1 另 '1 ㈱似 rt), F :サ 
—キットライセンスを f 寺たなしぶ） 

，こ、者のスポーツ走行、体験クラス 
:お!¥付きで追い越し禁止（ツ 
ナギなしでも参加できる）——の 
5つじ、今年はみカオ ra ザこ。 



MCU は、メーカーが販売している量を車じさらじ 
手を加え、ユーザーひとりひとりの二ーズじ合わせ 
るなどを行う、カスタムショップ、チューナー、コ 
ンストラクターたち力ぐ集まって作った面ホだ。母体 
は8年前に発足した SSU = シングル.ショップ • 
ユニオンビが、この春、ツインやマルチを専門に扱 
うショップも加えて、団体るを変更している。 

こう書くと、「そう力、、毎年 SSU がやっていたあの 
フェスティノくルカ、」 と気づかれる方もいよう。 


この催しは、菅生サーキットを丸一日借り切って 
走ってしまおうというもので、16インチじし h のオン 
口—ドタイヤを装着した 250 CC 車に L となら、ほとん 
どどんなオートバイでも参加できるし、サーキット 
ライセンスがなくても 0 K だ。したがって、初,！:、者や 
サーキットネ應矣という参加者も多いが、例えば、 
筑波サーキットで1み10秒/2峨>/30秒な内とい 
った方法でライダーをみ割するなどして、速いライ 
ダーにも不満のないようじしている。 


また、ストレートを使っての最高速トライアルや 
ヤマハの パスじよるサーキット1周レースなと‘、普 
通のサーキット走行とは異なるイベントも企画され 
た。バドックでフリーマーケットカ巧われるのは例 
年のことだし、每年といえにくめぎ山をじわける 
前夜祭も盛り上がった(今年は平,を彦さ んも出嚇。 

参加できる車両と料をじついてか々書くと、オイ 
ル フィ ラーとドレンボルトのワイアリングや緩み防 
止処置、改造は MFJ 国内競技規則に率ずるなど、 
MCU らしく、みめるところはビシッとしている。 

クラス別走行会は、2汾3回で如00円、パーティ 
と朝食付きのくめぎ山荘泊は如00円ピが、テントを 
持ち込めば4000円ですむ。とじかく安いのも特徴だ。 
■ MCU 事務局：ま京:都世田谷区尾山台 2-29-20 
株式会社リンドバーグ巧 Tel . 03-3705-2021 



ボーイズ•カフェの巧巧とエンフイールド長期試乗 

•オーヴァーレーシングがま京に開店したエンフイールド主がのシヨツス…と、そこで借用した500について 



錠唐の才ーヴァ ー• レーシング-プロジェクトが 
インド製のロイヤル.エンフィールドを輸ス破売し 
ているのはすでによく知られているが、順調な売れ 
行きをさらに加速すべく、ま京に専門店を才ープン 
した。これまでの購買層がそうさせたのか、シヨッ 
プるは ''ボーイズ.カフェ"という今様のものピカ、’、 
同店代表の小野さんが元クラブマン誌!^長という 
こともあり、10巧1日の開店早々じ店を訪れたほと 
んどは、バリバリの旧まマこアたちと見受けた。 

それはともかく、オーヴァーの直営だから、望め 
ば OV シリーズを車や同社がプロデュースしたトラ 
イトンも買うことができる（展示もしている）。 

さて、開店に際して前出の小野さんが、「1台わろ 


〇店はとてもきれいた’。その前に 
立っ3人(も左から、開店の応援 
じディライトからやって来た片岡 
さん、ボーイズ.カフェのメカニ 
ック、ゴ甫さん、そして代表の/ J、 
if さん。店の巧外にを種（といっ 
ても基本は350と5卵だけだがの 
ロイヤル.エンフイールドカ巧力、 
れている。さすか再 F 惦た’。 

0店内じは、先日本誌でも試柔し 
た OV-10A なども展示されている。 
©オレンジ 7V レハ’ードが皆日のモ 
トクロッサー（いやトライアル車 
力、）風に改造したエンフィールド。 
フロントエンドはそっくりヤマハ 

SR だから、よく走るだろう。 

〇こちらは新車のトライトン。別 
体エンジンをわざわざ巧して組ん 
だものだ 。すでに試乗しているか 
ら、近々誌面に登巧させよう。 
■ボーイズ‘カフェ：東京都世田 
谷囚招席 6-5-7 Tel. 旧- 3329-71 胡 

すからさ、長期試乗してみない…」と気前よく 500の 
デラックスを提供してくれたので、エンフィール 
ド.インディア…いや、それは古いを前で、今はれ 
っきとしたロイヤル-エンフイールドの試乗を、こ欠 
号から断続連載（と今からことわっておく）するこ 
とにした。1950年代の英きそのままの走行フイーリ 
ングは今の才ートバイじない素直な巧わいだし、10 
年じ1上前に乗った車両と比べるとずっと出来がよく 
なっているから、かしいじればずいぶんいい才ート 
バイになると思う。連載では、大げさな改造よりも、 
品がよくホのある実用スポーツ車への変身といった 
線を狙ってみたい。というわけで、次号は新車の慣 
らしなどについて書く。 （佐藤康 g の 



Photos-Yasuo Sato 
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卸！义450は伊達じやない// 

モンスター•パワー 

スーパーコンパット Type TWO テールに MP き 場。 



ZZR 11 日0用スーパーコンバット MP Type TWO テール¥208,000 


MP とはモンスタ-パワ—を意味 
し、既存の枠を超え最高の性能を引 
を出し、さらなる上級ライターに向 
け開発された、かなり八イグレード 
なエキゾ ー ストシステムでず。 

このマフラーの造りはクラス過去最 
高化ホの太さを誇る超極太ステンレ 
スエキゾーストパイプ（現巧リッタ 
—クラスのスーパーコンバッ h シリ 
ーズはが.7々を使用）を麵単位の寸 
法追求により徹底的に開発、外観は 
ちちろんパワー面での力強さは他の 
比では有りません。さらにその性能 
を増幅させるため経年変化に巧応し 
ながらストレー K 排気を可能とした 
NEW コンパ’、ッ S 構造130々フイラメ 
ン h ワインデイングカーボンサイレ 
ンサーを、ツーテール装備、この大客 
量、高効率のサイレンサーとのマッ 
チングにより出来上がった今までに 
ない最高のエキゾース h システムザ 
ZZR 1 1□□用スーパーコンバッ K 
Type TWO テ-ル MP なのでず。 


参スーパーコンバットシリースはがて JMCA にが応しておりまず。 



SR 

TODAO 


新しいスーパーコンバッ N シリー: 
イングの力ーボンが使用され^ 
ご購入はお近くのオートパイ用品 f 


リースのサイ 
.ておりまず。 
用品販売店か 


:イレンサーには、耐义性、耐留化の UP したフイラメン h ワイン’ 


PARTS •写真は試作品のため製品とはを少異なりまず。 


補 


ド’ほし王をす逸走卜用編 JWtS ] 

水曜定休 


■ 38 化 -2009 


巧田巧下144乘京都大巧区巧中 3-6-6 巧 03-3741- 1771 |通即部| 上野巧〒I 10東京都台萊区：!ヒ上おI -7-5 巧 03-38 化-209横お店〒240そ申を川県馈戒巿イ呆: h ヶぞ区星化巧 045-333-3544 









™ i なぞ 穂 g 綱 KERKER 難巧國し叫 u , み醒 gMM :飄識6^ 


•SUPER BANDIT 7 I SIMPSON I 

57 〜 62 cm • 黒/白 

i さ料别(¥800) 

大特価 ¥37,000 


スモーク-ミラーシールドもあります。 


0 


0 I/ER 

Racing Project 



Z-1/Z-2/MK-2( ディスク用)マスターシリンダーイ寸 140mm/100mm 

21000 J/R.100mm/ 90mm 

CB750FZ/CB750FA 〜 FC. 80mm/ 40mm 

之 EPHYR400 . 60mm/ 60mm 

之 EPHYR1100 マスターシリンダー付 .80mm/ 60mm 

BUUUSE250 . 20mm/ 60mm 

SRZ400/600 .90 . . 30mm/ 20mm 

CB400SF. 30mm/ 50mm 

CB1000.B に- 1. 30mm/ 50mm 

XJR400 . 40mm/ 30mm 

XJR1200 . 60mm/ 40mm 

之 RX 400 . 50mm/ 50mm 

V-max.40mm/ 20mm 

TRX850 .15mnV 35mm 


V 62.000 
V 50,000 
V 50,000 
V 50.000 
¥62,000 
V 50.000 
V 50.000 
V 50.000 
が0,000 
V 50,000 
V 50,000 
V 50.000 
V 60.000 
V 60,000 


围 II 眶•就端たぶ S-o 

pIpHr 

CP3125-2(160 、 1 9がおがま.ストップスイッチ付¥31,800 


※チの他、ブレーキ.クラッチマスタ-シリンダ- 

CP 31 25-5(1 2 0、160) クラッチ ¥39,000 一 ¥29,0□口 

CP31 25-6(1 6 ゆ、 1 90)ブレーキ ¥39,000 一 ¥32,000 

裂茂 25-2<^6(/> - 220) ブレーキ y 67.000 —¥已3,巨口0 
(ラジアルポンプ） '送巧别 (¥800) 


参□ツキードキヤリパー 

► CP 2696 (2 ポットパット付) 


— >じド iibyb 不ツツ广]、り 

1ヶ 

占 ^ ► CP 3369(4 ポットバット侦※左右有り 

1ヶ^^^^^^^^^^]^ 

► CP 4466 (6 ポットバット付）※左ち有り 

1ヶ^^^ 





©bk'embo 

♦レーシング異お 4Pcrn 
キヤリパー(削り出し） 

►1 台分 (2 ヶセット)_ 

►ヴポート巧 
►セツト販売のみ 

送料別(¥800) 

¥ 135,000 

19 0 New ラジアルポンプ¥50,000一特価¥3日,000 
呂ポツトカニ里 ! GOLD ¥21,000一特価¥1已1500 
巧のトリ-トマスタ-シリンダ-別が¥211000一特価¥15,500 

•ストリート 4POT キヤリパ-^ 
(アルミ錶造)(キヤステイング） 

1個 ¥25,000一特 g )^20, な 
2個 ¥50,000—特^^ぶ 


ms% 


>キヤリパ—ヴポ—卜※お問い合わせ下さし、。 

シングル¥7,000〜ダブル¥13|000〜 


lech/erfu 


オールステンレスマフラー- 


C 日 A900 只只 
之 ZRU 扣(カブ J ンク边王; 
GSX 间川扣 S 

的 GSX •只?功 •- 
ィ-扣 GSX-RIIOO 
と卜 3? GSX.R り扣 

93 Gsx-nnoo 


化000 ZEPHY 円り00 
扣扣〇 GOOS 巨れ!!/直0< タイブい 
48 000 GOOSE 巧0/方0(タイフ1>?ルミ； 
化胤 Z i.Z- いァィフタイフ)面汪お 
化.田田 ceiooosFiL •ンタースジント句 J 

- GP 2? LO /900 n 

な PHY 印 100- クフ…-,1、.。! 


スリップオンマフラー • 


YZF7S0SPI ステンレ义》 

Y2F 巧 0S 戸Iチタニクム> 

さ9 GSX-AJ50R (ステンレス, 

巧 GSX.RTMR けタニウム, 

扣>か GSX-R7 泌Iステンレス1 
90一か GSX-FWMt チツこクム> 


-〇扣 rzwsoR のか 01) け9こウムI 

Y?! 000 B9-3? ド2?110001义テンレス1 

*10! 助0 的'•巧 F2A! 0001チタニウムI 

Y?1 MO ZX9RI ス t ンレス》 . 

Y;Ot 前0ごX 3円I♦タニクムI . 


才ールチタニウムマフラ- 

XJRI 巧0 . が站000 C 白I畑 SF«C ンク ー. 

GSX7M"100S <巧3做 ZEPHYR；M 

一 が M 扣〇 ZEPHYRII 扣 

. が U. 脚） GOaSE?M/3Mf ク1 
¥巧3脚 GOOSE?W/3SO( 夕1 


定価よ0100 /oOFF 


夢里獄 壺卯 a 腫お蠢 gm 



►サンドブラスト 
►その他、カスタム 
でをまずぶ〜 ん。 
※詳しくは、立リ惦 • 
巧田谷店へ TEL 
下さい。 





• ADJ 

Mr 


♦ホワイトパワ— 


W 麵叫 g 

響^^ ^^*^^^ 田 ^ 別け 800) 


ステアリングダンパー 

(140 m / m ) を価¥29,000 i 

♦ホワイト K ワ-プ□ラインホ-クスプリンク川オイル巧) 
各 ¥1 6,500 一特価¥15,000 

各種取り揃えておりまず。 


R ショック 

車種眼を詳しくは 、 TEL 

扭•哪 山 


IHUIISI •トリンズリアショック 


<ツインショック PB タイブ> 

CB1 000 SF/CB400SF/CB750 • 900- 
IOO/GSX250S/GSX400S/GSX750S - 

11 00S/ZRX 400 /ZEPHYR1 100 • Z 系/之 EPHYR400 • 750/RZ250/350 
RZ250R/350R/SR400 - 500/SRX400 - 600 (ツイン） /XJR400 
をが6.000呼大特価中 
<シングルショック> 

GSX750R (85 〜 87) GSXR1100 (86 〜 88)(89~92)/GSXR1 1 00W (93 〜 94) 
RGV250 ガンマ/グース 

GPX750R(87~88)/GPZ1000RX/GOZ400/600R/GP2750/900R 
ZX-10/2XR750 (91 〜 92) (93 〜 94) /ZXR750R く91〜94〉 

ZZR400/600 (90 〜 92)(93 〜 94)/FJ1100/1200 (84-87) /FJ1200(88 〜90; 
FJ1200/ABS (91 〜 94) /FZ750 (85 〜 86) (87 〜 94) /FZR750/1000 (87-88 
FZR1000 (89 〜 94) /TZR250 (91)(92 〜 95) 

るが0,000 ■►大巧栖中 
<シングルショック> 

CBR900RR く92〜 95) /CB900RR (96) /NSR250R/RK/RC30/RC45 
RS250S (95-96)/GSXR600 (92)/GSXR750/W (88 〜 94) /ZXR400 
ZXR750 (89 〜 90) ぺび1000 (96) /SRX400/600/TZ125 (95) 

TZ125 {96)/TZR250 C89-90) /YZF750R/SP ストリート 
を ¥88.000 •♦大巧怖中 

<シングルショック> / 

GSXR750 (96) /GSF1 200 (95 〜) /GPZ1 100 (83 〜 84)/GPZ1 100 (95—) 
GPZ900R FADJ/ZX9R/ZZR1 100 (90-92) /ZZR1100 (93 〜 94) 
TRX850/YZF750SP レーシング 
る ¥104. 000 "♦大巧価中 
<ツインアジヤスタブル> 

CB1000SF/CB400SF/CB750.900 -1100/65X750 -11003 
ZRX400/ZEPHYR110G - Z 系/ ZEPHYR400 • 750/ 
XJR400/XJR1200A/-MAX 
を¥118,000吟大知！中 

《ハーレー、 BMW、 モトグッツィ、ジレラ、ドウカッティ等お問い合わせ下さし、。 


.， ' . 一 ， ,. :. 

R ： R キャブレタ -KIT 時一^ 

■ GPZ400R • F/ZZR400/ZXR400/ZEPHYR400/Z400GP/2RX400/ 
Z400FX/CBR 400 RR/CB400SF/CBX400 に B-1/GSX400 インパルス 
/GSX400S 刀/ RF400/ バンデ イツ ト400 . V/XJR 400 

28^-33^ VI36.000 

• Z1•2/GPZ750F/Z750FX1 -a/ZEPHYRTSO/ZTSOGP/ZeSO/ 
GPZ600R/CB900F - 750F に BX750/GSXR750 • R/GSX750SJ3 

33 ^ "-39 ^ VI361000〜VI46.000 
ZEPHYR1 1 00/GPZ1 1 00FIB/GPZ1 1 0OF {'95-)/2Xl 1- 10/Z1-R/ 
GPZ1000RX/GSX1100S の/ FZR1000/FZR750 

37 4> -41 ^ VI46,000 -VI 60.000 
ZZR1100C. D/ZX11(’93 〜） /ZX9R/CBR り (KVCBIOOOSF/ 
CBR900RR/GSF1200/GSXR1100/XJR1200/FJ1200-1100/ 
TRX850/TDM850/FZR750R 

39ji 〜41を V146j000 〜 yi 60.000 


[^1 その他、ドカティ、 BMW、 ビモ-夕、トライアンフ、ジレラ等あります：お気轻じがか、をれせ下さい 


•イミなをがジアル 

手 ffl げタイブ 

GPZ 900/7己 OR ¥8呂.000 ZEPHYR! TOO ¥88.000 

CB1000SF ¥ 白8.000 X JR 1200 ¥90.000 

GPZllOO ¥9 呂，000 CB400SF V 78.000 

ZEPHYR 400 ¥78.000 2RX400 ¥フ8.000 

XJR400 ¥80 gon ふその 1 をの巧品ちお問い合わせ下さい 


•巧西オリジナルモナカマフラー- 




送料別が 800 ) 

• A しし ¥38,400 

車種巧定 インパルス、 CB 400 SF 
XJR 400、 ゼファー400、 ZRX 400 


〈世田谷店〉 

巧 03-3323 づ 441 〜 2 

干156東まが世田さ区松原 1-56-25 

巧の學巧り iS-fc 

至巧巧 

/巧京パーツ巧西/ 

/ (巧田谷店）/ 


色々特価販売中でずので、お問い合わせ下さい。 


mmm ぶ西 

通信販売大歓迎 . 'WiWLM 


j 送をホは、世田谷■巧又は立 JII 店へ。 _ 

参注文方法は、メモ用紙に品名.サイズ.色.幸種.年ま.おをなの電話番号を記入の上' 
代をと共に現金書留でお送り下さい。 

(1 万円が下は送お¥824を同おして下さい。※巧し、•冲抹 •巧 島はプラス ¥2,000) 

広告に巧おされているのはほんの一部です。他にごあ望の巧品がありましたら、御ホ巧义は下 EL 下さい。 


〈立川店〉 

巧 0425-25-7762 〜3 

干190ままが立川巿富±見 HI 6-49- 25 






/~を / 

:パーツが西 / 

ホ川な> " 


け 


営業時間/平曰1 0:00AM 〜 8:00PM (日曜•祭日10 :00AM 〜 7:00PM) (乂曜定休日） 


消費税3%はきまれておりませんので TEL ください。※在庫必ず TEL にて確認して下さい。（全国クレジット OK!! ご利用は燃額 3 万円より。詳しくは TEL 下さい: 































































AUTO 


才—卜•ジヤン ブルは、 才—トバイ、パーツな どを 
読者の皆さんが売り買いずるためのスぺ ース でず 
締切曰は毎月のち末、その曰までに届いた八 ガキを 
1力月後の1曰発売号に掲載いたしまず 
’97年2ち号のみ投稿締切は11月2日曰になりまず 



♦カワサキ Z |/2用手曲げマフラー 
直* M バッフ寸新品3万9000円 
于572 大胁柄 S 屋 J I怖楠概咖I -2S 
面0720 -25- 1741 (15~20^)杉山孝 


參ホンダ GB 500 88^型検切れ茶 

18万円程度上参ヤマハ TA 125 7许 
型黄 48万円程度上即レース巧 
入ち:車 SP あり參トライアンフ TI20 
R 67年型40万円現在バラバラレ 
ストア用ヘッド加工;ち♦スズキセル 
ペット63^ 5万円不動お望 


AJ 


売買棚内有料広告のご案内 


売買欄内別枠有料広告は、 
ショップ、個人を問わずご 
利用いたピけます。サイズ 
は天地50 X ち右 78 mm 、 価格 
I 万7000円（•消費税別途）で 
す。営業部広瀬•岸田がわ 
受けいたします。 

TE し 03-3788-0112 
FAX .03-3788-0113 


〇スズキ GSX-R750 863^用 S シート 
カバーホ85~87年型可適価でそ 
の他を種パーツ髓 
〒〇34青森県十和田巿ま二 +S 番巧な 
-43-215 扭0176 -24-37 19 (21 〜2僻） 
謝正き 


•ヤマハ SRX250F 黒 10万 

円 NS- 地様 NP& 船口ぶ律あり 
〒の3静岡県ち松 T 衍胜町 199-7 。 
053-436-4980 (20~2銷）松下邦彦 


参ホンダモンキー白23万円限定ま 
未走行参同 Z50J 74¢型 5万円 

•ャマハ TY2 加7许頃15万円廃車 
巧程度上参 CB 72 赤3巧円程 
度上タイプI ♦同用新品タンク F 
フェンダーサイドカバー左右 Y シー 
卜あり•ダックス50 3000 km 檀3 
万円お望葉望 
干402山梨県都留巿ま能 426- 5 

武井利巧 


•モトグッツイV 35イモラ8巧型検 
切れホ 16240km 21万円 •ヴェ 

スパ10 0S 6万円レストア用参50 
S 2万円と3万円•ヤマハ S 爛 K& 
H 製 D シートI万8000円 BSA タイプ 
マフラーI万5000円 SRX25 调マキ 
シマ製マフラーI万6000円 
干376群馬剧牲巿広巧町卜421巧 
0277-54-3405 (18 〜21時）巧野広延 


6巧円 
り;瓣 


•ホンダ CB250RS 改巧切れ ホ 
1 2000km 20万円 FT400 用 EN デロ ル 
トキャブレタードゥカティ風 FRP タン 
ク&シートトマゼリセパハン他改造 
を数 

干210神奈川惧り崎ホ本町 2-1 1-1 I巧 
080-50-00508 恩田ネロ 彦 


参ヤマハ TDR80 巧:9牌8月 白 
13000km 9万円程度中機屏調参 

カワサキ ARI25II イ呆97年3月 ホ 
12000 km 4万円ミニカウルなし参 
29 K 検切れ 16000 km 18万円 51 
Lffl インナーチューブ装着外中機良 • 
ITG 巧宙付フレーム1万円他 EN& か 
裝Iが切/、•ーッあり GPZ 40 OR 用 EN 
I万円 F フォーク OH; きI万円 R 
ホイール 5000円 R ショック 2000 
円做ありホンダ RC24 用左右カウ 


才—卜.ジャンブルの締切は毎月•月末でず 


干124まま都葛飾区堀切 3-36-7 巧 03 
-3 的 4-7626 (20~2洗^) 昔1^リ之 


参カワサキ GPZII00F 検9巧10月銀 
990日マイル5历円力一力ーメガホン 
アールズ 0C F ブレーキメツシユホー 

ス その他少な造 NP あり程度上夕 
ンク新品美車値引可取望 
干320栃木県宇都宮ホ駒を町 3329-41 
凸 028-652-3759 (19~2游）巧が誠 


1) お巧には巧届 A ガキかそのコビーをご使用<ださい。また、お巧ちガご本人であることをお巧するため C 、 お巧さの 
る探には療田をお巧いいたします。 

2) 宿載はおおですヴ、ひと01通とさせていただきます。原巧蟹は1人200字巧を（を巧、氏名をお <) です。過大な《 
合は一部割をちせていたださます。写兵は巧巧窗①モのに限0ます。お巧原巧および导巧はあお)いたしません。 

3) 夕字、数字はお g ではっき0とお書さ<ださい。また、頂目ごとの区別および、商品ごとの区切0をはっき0打々る 
よラにして < ださい。 

4) 巧容ををえない活囲で、原箱にはまを加えさせていただぎます。 

5) 类ち①巧、あま0じ巧巧な方は、掲巧をお巧いいたします。 

6) 巧抵をの、当事ち同±のトラブルには、当お集部は一切の責任を賃いません。 

な上をご了をのラえ、ブー 1- • ジヤンブルをごお!巧<だまるぶラおおいいたします。 


専用八ガキの害さち 


0ヤマハ YZF750 用 F ブレーキ 6ポッ 
トキャリパー左右セット 3万〜3万 
50邮円で XJRI200 用スペック製ビキニ 
カウル綿正黒I万〜I万5000円近 
県参上特にブレーキ気長に待ちます 
往鍵 

干190獻ま脚怖一# BT I -53-27 

月 


1) 価巧①紀入ちれていないをのは掲巧いたしません。 

2) ① の、売0たし=♦、贾いたし=〇、交換巧望=■、その化=★、①いすれなをマークして<ださい。 

3) 車両の巧合は、 留〜⑩ の頃目に、バーツ①巧さは頃目⑩のま白に紀入してください。車両とバーツ①両方の*さは、 
車両の i 己入ガ巧了したあとに、 、、 W 下バーツ"と«き、♦0圓'*7-クのいすれヴを担入して<ださい。 

4) なおの巧合 * 当方は000 " と e ろ側の物品ヴむなるよラに*いて<ださい。 

5) 頂目⑩は、連巧や物品の弓 I きおしに関するを件です。取望=取0じ巧る人(こおる、実望=連提はハガキで、巧巧3= 
連絡はをち/\ガキで、巧望=巧商連結のおの希望時罔を示す（午前、午を①区別を巧おに、巧に12時は昼、扭をはっ 
きり巧してください)。なお、氏召はまぎで、読みに<い巧合はルビを瓜り、化巧、巧提香吾とをどち雁*ではっきり 
と書いて<ださい。葉望の方でを編集部なら巧い合; D せをするち台ヴあ〇ますので、化す g お番号をお*き<ださい。 


窗巧=«、外巧完全スタングード=完3下0、巧正 = STD またはノーマル ( N )、 フ□ン h = F 、 U ： P = R 、 シンブ 
ル = S 、. ダフル = D 、 ブ ー7 トホール = OH 、 スペシャル=3戶しエンジン = EN または巧、エブソーストシステム =EX 
システム、スインブアーム = S ア—ム、イブニッシヨン = IG 、 ステア U ンヴグンバー = S グン M -、 ブイルクーラー= 
OC 、 M ツクステツブ=63、スペアパーッ=3戶、サービス7ニュアル = SM 、 バーツ U 3 h=PL 


参スズキ GSX- 民•由を用ケイヒン FCR439 
mm ヤマハ OW0I 用ライトスイッチス 
ロットルセットで14万円同キャブ用 
K&N パワーフィルタ ー& アダプターセッ 
卜 I 万5000円 GSX-RI 100 91/92 
年型用純正 S シート2500円た化すべ 
て新品取望往籍 
〒即7ま靴ち山视呈巧吐中在家巧 "28- 
308 み徽司 


ル端傷ありI万円 N サイレンサー 
左右I万2000円〇スズキ GSX-RI 100 
L 〜 N 0750 SIII/IV 0400 RL 〜 S 
足まわり良好なら夕巧^ 

〒113まま者防'ま区西片 2-12-3 

を川弓ム泰 


参ヤマハロ 750L-- サー 85^ 黒 
F 喊まわり&キャブは OWOI よ 

6速ミッション RC スゴーハイ 
カムエビス K 3カップ優勝車両参マ 
ルケジーニ R ホイール6.00X 17 5万 
円スズキ GSX-I lOORfflS.SOX 17ホイ 
-ルタイヤイ寸3万円スズキワーク 
ス仕様 R ホイール 5.SOX 17 I万5000 
円ホンダ RS250 91年型用ニッシンキ 
ャリバー 2万円 

〒961福島県白巧巿宜根字烏子山 7-25 
巧 0248-27-0061 根本秀巧 


OBMW RmORS2 本ショック塑用 PVM 
製 R ホイール5万円くらい RI I00RS 
用パニアケース2個安価でスズキカ 
タナ750用 PVMMF ホイール 3万円く 
らいで 

干315 茨战県石岡巿府中 4-9-7 狂 
0299-22-5717 〇9~2游）あ備泰 


•カワサキ ZX-I0BI 88^^1^黒銀セ 
ンターカウル左右るI万5000円アン 
ダーカウル 割れなし美品I万円 
GPZ900R 用バンス&ハインズ SS マフラ 
—I万5000円か傷あり取望 
干1 90- 12 まま都西多摩到3^巧箱丰良 
ヶ崎II 77- 3 巧 04巧- 57-1372 け〜23 
時） mm 


〇ヤマハセローセルせ8万円くらい 

;1^。1磐 

于613京者腑义世郡义御山町佐帕ヒ巧 
3卜15 撼ま子 


•カワサキ GPZ900R A8 逆輸入車用セン 
夕 一& アンダーカウルホ黒新同美 
品I万5000円ドクター須田製ハンド 
ルスぺ-サ- 5邮0円^^^’穂化いで 
往籍 

〒〇 28-54 岩手県を手君階巻町島^ 12- 
37-7 側康博 


参ヤマハ YZF6 ポットキヤリバー 5万 
円カワサキ GPZ900RfflPVM マグネシウ 
ムホイールフロント 3.50X17 リア 5. 
00X17 タイヤ新品 PVM 夕 300nim 錬 
鉄ディスクイオ35万円バンス&ハイン 
ズ SS マフラー 3万円 
干412 静岡県御殿§市塚原1256 。 

0550 -83- 1371 (18 〜2俯）出口陽一 


〇スブキ GSX-R750RJ 8が巧漂用锦1 
S シートカウル化/\•—ツ社外カウ 
ルショック等適価で菓望 
〒811 -な福岡ち?瞻郡志を町大字別 
航 28-1 筒澗 


参ホンダ CB400F l&m 巧規^録 
ホ 6600マイル 68万円外装リペイ 
ント'る名■メツキ/、•ーツ再メツキ シー 
卜張衝る美車参同宮付•レストアぺ一 
ス車 28万円 EN 実動 
干123東ま都足立区梅田 4-22-11 巧 
03-3889-5426 (8 〜2膊）関口善朗 


参スズキ GSX-I 100カタナ94^埋i検 
9许9月銀3500 km 5巧円国巧 
だ:様リミッターカット完 STD 美ま 
を変確実な方菓望 
干651兵庫県神戸巿中央区神仙寺通卜 
1-33-104 重田和义 


参ホンダ CBI 加 0SF お97年3 

月ホ白 9000 km 4历円応談ヨ 

シムラサイクロンをポッシュナローア 
ップパー化磁て•パーッ付けます NP 
あり 

〒240-01 樵川県ミ 'Sumu 啊巧 

1837-1 凸 0468-75-6226 (20~2贿 


•スズキ GSX-RII00/GSFI200 用ヨシ 
ムラハイカム ST-2 強イシ、•ルブスプリ 
ングみ SQirni ピストン 110 OR 9お 
型用シリンダーヘッド15万円値引可 
往經 

〒560大阪府®中巿玉井町2づ -28 


•スズキ RG4 加 r 86^検9许7月 
ウオルターウルフカラー 3400km 20 

万円値弓间程度極上 SP& マニユ 
ア寸完 STD 車室内保管美車 
〒81卜13福岡県ホ島郡志留町師吉306 
-10 巧 092-327- 1588 有田陽こ次 


♦カワサキ 500SS 75：^ 12000km 

36万円未登録キャブ OH 済 
調スペア外装シート付♦化3用メ 
—夕ーキャブー式をI巧円 2GH 用 
カーカー集合1万8000円同庙シート 
おまけイ寸 8000円 GPZ750 巧キャブ 

OH 済 I万円 ZI 爛アンコはシート 

2万円〇モトグッツイルマン100调 N 
シート&テールカウル 

〒即3京都巿紫竹下緑町 5-2 巧 075- 
495-4383 ち康度 


•カワサキ ZIR 2型巧タンクサビ止 
め加工同I型包こリペイント巧極上 
4万加加円ザッパー用ステム2万円 
エアフイルターボックス 5000円 
〒168 賊まお並む高井戸トト。 

巧 03-3290- 1317 秀良正 


〇スズキ GSX-RI I00K 89%^ S アー 
ム トルクロッド3万円<らい同型 
け降用クい、'ーウルフシートカウルツ 
—リングタイプ 3万円くらい 
〒。8神奈川県^|^1^巿上肝4-59-101 
巧 0468-25-6547 山田真为^ 


122 BIKERS STATION 1996-12 


参投稿される際には、必ず擦印をお願いいたします。 

































郵便はがさ 



の图回-□日 


東京都品川区小山日 T 目14番19号 
株式会社遊風社 

パイカーズステーション 
才 一 h •ジャンブル係 



•ヤマハ XJR400 用ビートナサートペー 
シックステンレスマフラー 3万円純 
正 F プレンボキャリバー左右 RZ-R V 
マックス RI- 肆じボルトオン巧 YZF 
用マスターシリングー 6000円 XJRffl 
F メッシュホース長めの物 6000円 
カワサキ ZXR250 91年型用 F まわりミ 
ツ义トップブリッジホイールキャ 
リバー要オイルシール交換全部で4 
万円同用リア S アームカ、ら全部シヨ 
ックなし 3万円 OGPZ900R/I000 
RX/2X-I0 用 EN ISia 
干277千葉県巧巿中原 1-3-8 藤田巧 


•力つサキ FX 用ノーマル FR ホイール 
(万円 ZIR I型用 F 你ィール 2.I5X 
18ディスクせ 6万円 VM29 4万 
円 KZ900 用含付フレーム6万円 Z 
2巧 EN 5万円同改造 EN II05CC 25 
万円未使用モリワキビッグバルブステ 
—ジ3卞の化モリワキレース管未使用 
ぞ 。本物リバイバルちとは別物です 
巧万円チのパーツあり参ヨシムラ 
ST2 ヵム 3万円 

干357埼玉県飯能巿下加;—台 276-41 巧 
080-72-55639 'J 舉五十ミ 


•ドゥカティ 900SS 92^検9许9 
月ホ 5535km 6巧円程度上モ 

トプラン製パワークラッチ FCR ホ 39nim 
ジュラルミンフライホイールライディ 
ングハウス製力ーボンマフラーパワー 
フィルターパーネット強化クラッチか 
♦ホンダ CBX 1000 73¢®お9许3巧 


銀13725 km 55万円機 OH; る力一 
力一集合が取望 

干975福島県原町巿大町 3-54 狂0244 
-2 卜3の2 (19~2掀 鈴木良平 


■ビモータ SB7 9臣申型検9许10巧 
包55^ S80km 190万円新同私の 
手にはおえません•マルケジーニホイ 
—ル 20万円参ヤマハ YMI 64^ 
48万円輕登録フルレストア;る 
干514云:重県ま巧美川町 8-38 巧0592 
-26-9854 (19~2巧苗 高田昭夫 


参ホンダモンキ ーJI 74¢!；!保切れ 
青化加 km I巧円値弓I可参モン 
キ ーRT 89^イ呆 t 舟れ青 3000km 
18万円巧川メーターポッシユマフラ 
-値弓I可参スーパーカブ C65 6万 

5000円夕品なし STD CI00 と同夕 
イプの車値引可参ダックス ST7 调4 
速クラッチが EN 同巧ノークラッチ3 

速 EN •同部品取車数台ありI万 
5000円〜〇モンキー Z5 日 Z KI 完動 
車レストア車部品取車程度よい物 
適価で上記の車両と交換可 
干435 静岡県ち松巿青屋町 649-1-1- 

202狂の日- 25-98273 (12 〜2縣） 

鈴木軒 


参カワサキ GPZ900R A3 〜6用 F フォー 
ク=ツ丈一ま 2万円 GPZI000RX 
用沸正キャブ5万円ゼファー110调 
443mnF フォークーま4万円 GPZ900 
用ツキギサブフレー厶 I万5000円 

GPZ900R 苗 EN をI 〇邮 RX 用 EN (こ横み替 
えている蔚重の公認菊絳類一式 臟 


GPZ900 调センターカウルアンダーカ 
ウル争 J 順あり応談安くします参 
ヤマハ FZR400 调 F ホイール3.00 R 

ホイール 4.0 卜-ま3万円 GPZ900R へ 
の取 f 寸アい、•イスします参ホンダ NSR 
250用 F フォークづインナーアウタ 
-サピあり3000円 
干 470-02 數な i 西加な郡ヨ!?巧居照5 
-3-5 A202 田 080-13-88126 (18 〜23 
時） 营洋介 


•ホンダ G 日400/250用ダカレエム製ァ 
ルミ F フェンダー GB400/ ヤマハ 

SR40 脚マグラセハ•ハン GB400 用独 E 
シートアンコ巧等あり GB400 用横巧 
ライニング製ツインマフラーバラ売可 
格安まとめ買し、はさらじ格安 
〒179東まま臓馬因ヒ町卜I M 卜303 
巧 03-3932-6881 (20~2僻）る疎真人 


•ホンダ NS50F 保切れち白 5400 
km 7万円•モンキ ーZ50JI1 白7 
万円4 e ♦ZSOJ ホ7万円5 
i 参 CD 90 黒 7万円参。 I5S ス 
ポーツカブ青白 2巧円 55 cc Y 
マフラーけ参スズキ RGSOr ホ 5 
万円参エポ黒3万円参モレ黒 
2万5000円参ダイハツハローソレッ 
クスを部品巧車：る3000円参モン 
キ ーZ50J 5万円5 f レストア巧夕 
ンク&サイドカバー欠品 •ヤマハ 

GX750 銀7万円レストア用書あ 
り参 XL 扣 0S 部品お車 5万円あ望 
干330 埼玉県大宮ホ中川 324-3- 102 
な 048-685-0369 (20~2游）今巧ち斤 


♦カワサキ ZIB 75^ 検97年7月 
ちメタ 26000km 78万円 STD N 

マフラーあり EN0ti /、•ッテリ ー &夕 
イヤ新品他手口5かかるところはありま 
甘ん mmh 欠品なし参ホンダ 
CBX750F ホライ'ノン検切れ 68001 (m 
スズキ 6SXII00H お9が3月機巧共 
上まあり•カワサキ H I 69¢型ホ 
16000km 39万8000円オリジナル程 
度上•同用ェグリタンク中古4万 
800日円 F フォークインナーチューブ 
新品5万加00円ライトステー新 
品セット 3万8000円シートぺース 
I万2000円 F フォークセット中古3 
万80邮円 ZI 用 EN 10万円化を数あ 
り赠 

干5扣大阪市西区化瓶エ I-10-1 4巧 
06-536-4193 け〜I诚 岡本錦一 


♦ホンダ CBI lOOF 用チェイススペンサ 
-レプリカマフラー 8万円同用シリ 
ンダーへ■ッドま OH I万円 RC 化用 
ノーマル F ホイールタイヤ付ディス 
クなしビッグIじボルトオン巧 2万 
円扣コ〇用マスタ ー+ ステンメッシュ 
ホース+ビッグI用キャリ/《一左右セッ 
卜3万円 CBI 100调 FRF^S シート 
I万円ビッグI用 F ショックプリロー 
ドアジャスター 5000円アライ SARAH 
サイブ S キャンディホ新品 2万 
7000円をI万5000円で取望 
〒359 巧玉県巧ミ巧巿 ^4-2506 巧 
0429-48-7652 (21 〜2厮） 爵柳 1 


〇フルフェイスヘルメットアライスぺ 
ンサ ーR マールボロのロゴ入り 
8卜90%頃に発売の物またはその他の 
マー ルボロロゴ入リヘルメットメーカ 

-& 渾預不問サイズ57〜6化 m 良おホ 
望 

干516 S 重県げ势 r 麵新開46卜6。 
0596-36-3403 西川年彥 


•ヤマハ SRX-6 山型 88%M お切れ 
銀I邮邮 km I巧円値引巧ヨシ 

ムラハイカム F メッシュホース F シ 

ヨックアジヤスターホンダ CTM0 と交 
換可参 FZR 400畑 F まわり一ま4万 
円 SRX-6 I型用 R ホイール 8000 
円タンク FRP シート N シート香 
付フレーム各5000円 NSR250 閒メ 
-夕一 7000円 OSRX-6 用 FCR キャブ 
が7〜 39mm NSR250 调 BS R スタン 

ドカウル 

干192 驗都八王子巿北野を卜 12-4 
巧日 426-35-6359 (20~2お）西がち度 


•力つサキ ZZ-RII00 検9巧 

II月 STD を40000 km 100万円 OH 
を10000 km^ 巧 コスワースピストン 
ポート加エ巧 EN ビート BS テクマウ. 
F 肺イール F ディスクブレンボホ3101 im 
ロッキード F キャり/く一 FCR^A'Imm 
才ーリンズ R ショックベビーフェイス 
マフラー化受!造をが EN^ 巧輪 
14脈社籍 

干364埼玉県： i 巧巧中か 7-87-3 

山壁正美 


参ヤマハ XS650 スペシャル巧 FR キャス 
トホイール新同メッツラ M 寸フェン 
ダー S アームブレーキ 2万円取 
望 

立0化-の 3-2778 巧牟礼泉 


參ャマ/、 FZR 400肺 SP 90 ^検切れ 
ホストロボ 7万5000円程室下レ 
ストア&部品あ用 RC スゴーフル EX マ 
フラー甘欠品なし足まわり移植に最 
適 SP レーサー書あり ♦カワサキ 


ゼファー750 UStt ■様用カムシャフト 
I万円 2XR40 调 FCR キットエアクリ 
ーナー化フイッテイングハ•ーツせ 4 
万円ジャンクションボックス5000円 
化少々あり 

干151東ち都巧を区株 n-15-3-50 已 
美馬な臣 


參ドゥカティ400 SS 用 FCR キャブ433 

mm マニホールド&インシユレーター(寸 
4万円ビモータ DB2 用才ーヴァー製力 
-ボンマフラー 4万円 
干780高知ホ昭和町 15-2 巧 0888-24 
-8083 (1赃^~) 田巧孝也 


•カワサキ ZX-I0 89¢®検97年7月 
青 26500km 40万円才ーリンズ R シ 

ョック F スプリングステンレスメッ 
シュホースアップ/、ンドルツキギマ 
フラー化 NP あり •ホンダ CBR 40 OF 
用 N 集合青白サイドカバーるI万円 
〒555大阪巿面苗II因田 3-10-23 泣 
06-471-9801 (19~22^) 緒方憧文 


♦スブキ GS)(-R750 94〜夕の 
mni@ 应 IF フォーク7万円同1100 91 
年型用 N キャブ R ショックハーネス 
る5000円 トキコ6ポットキャリバー 
3万円〇同用が aimiFCR 適価でを 
籍 

〒216神菊I照川崎お宮前区神木本巧2 
-12-25 を々信勝 


•カワサキ GPZ 90 OR 8巧搜1検切れ 
mm 50000km I 洗円機外下ノ 

-マルリアが障レストアまたは部品 
取用参 GPZ7 日日 R 85%型検切れホ 
銀 30000km 13万円完 STD 機外 

共上900用エンブレム ♦GPZII00F 
検切れ257?円機巧共下13 
段 OC 力一力一 KZ キャブレターなし 
インジェクションイグナイターあり N 
マフラータ煤は下地のみレストア& 
部 a あ用•ヤマハ FZ750 8巧型検 
98年9月4氏5円カスタム車機巧 
上口 RI000 用 EN ENJ •が1■レストア& 
カスタム;るフレーム&列楽才ールペイ 
ント•る 

干998 山お県国田ホ化原南 20-3 巧 
0234 -24 -的 12 (20~23^) /J'ifil- 


参ヤマハ SRX400 4型91年型検97 
年4月エンジを12600 km 25万円応 
談程度上 OH 済 ENfeh 巧らし中 
夕懐少傷あり通勤でか性(ま用籍 
干178まま都紙ち区大泉学圍町卜 12- 7 
長野きようか 


〇ヤマハ YGI 用 D シート程度中I万 
円くらいで R サブキャリア程度中 
5000円くらいでヤマグチオートペット 
BP 用セミ D シート適価で〇ミヤぺッ 
卜 A 20レストア用車を価で葉望 
〒が4静岡県青未巿大内73卜6 

初京正己 


参ヤマハ XJR400/ 1200用 RC 甲子国製ス 
ピードリミッターカット新を mm. 
明宙付 50日0円 

〒37卜。群馬臟田君!®®;大字 
致塚137 1-1 巧 0277-78-6309 に I〜23 
玲 が息を明 


>カワサキゼファーI 100 93^検98 
キ4月$甘阴邮マイル4巧円逆 
輸入車フェンダーレスキット FR メッ 
シユホース コワーススタビライザー 
シピェ I00W 少傷あり値引可お望 
干578大阪府東大限ホ礙也本町 10-31- 
206な 06-744-0920 (20~2报） 



才—卜•ジヤンブル専用ハガキ 































-キリ トリ >- 

① 売りたし=参_買いたし=〇交換を壁 =■ _その他 =★ 

② メーカー名 

③ 車名、タイプる 

④ 年ま19 年型/不明 

⑤ 車検19 キ 月まで/検切れ 

⑥ 保険 19 年 月まで/保切れ 

⑦ 塗色 

⑧ 走行距離 km 

⑨ 希望価格 万 円 

⑩ 車両説明 


⑩取望/葉望/往葉望/電望(軍靈_時〜军藝_時)_ 

⑩連絡先〒 11 


巧 ( ) 電話#号を掲載する.しない 


/UTOJUMBLE 


•ホンダアフリカツイン650 8许型 
検9许10月 トリコロール 10000 km 
29万円応談機外共上完 STD 無事 
か立ちゴヶI回林道ホ走行チェー 
ン要交換 

于335埼玉県戸田曽122 1-203 巧 
048-431-7966 関 + 既 g を 


0スズキ GS 50 0E ヨー□•ソバ仕様20 
万円前を〇ヤマハ XT250 3Y 调 N キャ 
プレター 3000円前を 0 BMW 调シ 
テイケース I万円な巧菓望 

干162まま萄頌席区山吹町332ビラ早 
"906 1^;か化 


•AP レーシングクラッチマスター CP 
3125-5 I週間使用新同I万5000円 
干。4槪川尉飯巿港南醜南台卜 
39-8-107 巧0化-83 1-0944 (21 〜24 
時） 内田裕也 


•スズキ GSX-R750 お9巧8 

月青白 3000km 言なま读あり18巧 
円完 STD 夕品なし極上横ちナン 
パー被無-斗 ©RCV-rZBO 8许 M 
做かれ紐13000 km 8万5000円ラ 
イト&ミラー义品実動メッシュホー 
ス スガヤチヤ>•パー付社夕樓カウ 
ル&シートサービス N マフラーあり 
参カワサキ Z I系 V&H メッキ 3万 
5000円ヤマハ TX/XS650 用 MACi わ^ 
ッキ旧車レース用を3万5000円 J ■义 
上集合新品ホンダ CB400F 用マフラー 
のみ 米国製社が品I万即00円 Z 
I用スリップオンマフラー米国お 
2万5000円 OZ I部品取 


干232 神奈川県横^巿南区通町 4-93 

泣 045-741-6035 (会）（11~1嘛） 

;献評 


参カワサキ ZX-9R 用テックサーフフル 
EX 7万円 FCR44lmm アクセルワイ 
ア付8万円才ーリンズ R ショック4 
万円プレンボ F 錶鉄口ータ ー432Chm 
2かセットバッドが5万円上記セ 
ットで購入の方スクリーンクラフトブレ 
ゼント葉望 

干760窗II県高松巿熟栅 2-18-3 

錄田お人 


参カワサキ Z る用ケイヒン CR キャブレ 
夕 一433mm 3万円くらい案望 
干710岡山県食敷巿1,筋121 5-82 

ホ田僅作 


•スズキ GSX-RI 100 91年型検97年 

4ち黒ま良 10900km 70万円ヨシ 
ムラデュプレックスサイク□ン91年型 
規制前パワーフイルターダイノジェ 
ット ST3 グッドリッデプレーキホース 
完 STD は55万円 

干 490- 1 I 愛 EL 阜;結隅15大;•台町花常馬 
島浦 15-2 3030-44-69448 (18 〜23 

晴 山田真■也 


•ドウカテイ750レーサー RS アカイシ 
製作 マービックホイール F 3.50X 17 
同 R 5.50X 17 FCR み 40nim 極上60 
万円•モトグッツィレーサースポー 
クホイー ル F 3.00X 17 R3.50X 18 

F フォークなしモトハウスアベ製アル 
ミ R ホイール 30万円 >851初期型 


RS アカイシ製フォルセラフォークマ 
-ビックマフラー450 mm 力ーボン R 
フローテイング80万円取望 
干44 1-1 3 激臓版巿飄字八る井 
田 3-4 巧 05362-3- 1901 (17 〜2斯） 
か疆 


〇カワサキ Z750DI テールカウル純 
正の綠またはホどちらでも可美0ちI 
万円くらぃで 


干 960- 06福島県併勤 R 供别巧理巧 
66巧 030-64- 80770 (20~2巧） 



♦ホンダ CB750FC インテグラ8巧埋 i お 
切れホ白 18000km 2775■円応談 
STD 極上•ヤマハ TL 125青3000 
km 6万円 STD 程度上♦タクト扣 
黒8000 km 7万8000円スタンドア 
ップメットイン極上参 CBX750F 
83^§!お切れ青35邮刖 m 8万円 
STD 桂を中上言班 St 巧相談•ス 
ズキ GSX400 カタナ用タンクシート F 
フェンダーI万5000円バラ売可 
〒330埼玉県大宮ホ今羽200巧048- 
736-1273 (18 〜21時） 青木晴男 


•カワサキ Z 1/2用足まわりダイマグ 
F ホイール 2.75X18 GSX- 烟夕 3IOmm 
スリット入り口一夕一 RGV-r 用4ポッ 
トキャリパーリア4.00X 18 RGV-r 
用口ータ ー& キャリハ’ーカタナ用アル 
ミ S アー厶付タイヤ F 8み山 R9 み 
山3力月イま用美品22万円 Z 1/ 
2用モリワキ BS 200 km 使用極止品 
4万円上記とセットの場合25万円〇 


Z 用ミクニ TM36 キャブ日 S と交換も可 
〒86卜05 熊本県下益坊巧陳 MgBl 大字 
松橋 1293 な0964 -32-3 197 (10~23 
睛 猜■ま之 


0スズキ GSX250E 83〜85%型 SM N 

パーツスペシャルパーツマフラー等 
励面て. 


干683 鳥肪阜ホ子巿上を藤 A-IS-Z'Z- 

ZOI 巧 0859-24- 1419 (22 〜2俯） 



♦カワサキゼファー1100用スーパート 
ラップインターナルディスクスリップオ 
ンマフラー2本出し 右側へコミあり 
半年使用 2万円 

干653兵庫県神戸巿長田区松甄14-2- 
I 1-313 狂 078-641-5836 (17 〜2斯） 
政井/ S1： 


•ヤマハ FZR750 87年型用 RC スゴーキ 
ットクロスミッション8万円ハイ 
カム4万円コン□ッド3万円ク 
ランク 3万円スズキ GSX-R750 88 
年型用キャブI万円セパレートレー 
シングハンドルみ 39iim 同用 S アーム 
I万円を葉望 


干4 10— 静岡県;吕まホ太平1201 



参スズキ GSX-R 巧0 90~92年型用バン 
ス&ハインズ SS2-R アルミサイレンサー 
2万円巧れサビ少'々あり取望 
干97卜03 福島県ぃわき巿大义町'い义 
字喜蒲作56巧 0246-82-4088 (20~22 
時） さ平忠司 


•カワサキ ZZ-RI I00D な□アカウルま甘 
緑I万加00円 Z7 扣 FXffl ビキニカウ 
ル紐I万円 ZIAfflN キャブ OH 
帝 3万円 

干424静岡県;青水ホ t 厳斤田 206-403 巧 
0543-48-7326 (19~21 時）増旧巧之 


参ホンダ CL90 8万円•ヤマハロ50 
3万円♦カワサキ Z400F 細 N シリン 
ダ ー &クランクセットで3万円口加 
用新品パーツコスワース473 mm ピスト 
ンスリーブヨシムラ STI カム mt 
スプリングセットで13万円 
〒646 和歌山県田巧巿上ネが幸1602 -7 

巧 0739-35-0782 〇9~2解厳守） 

岡山博ま 


•ドゥカティ900 SS 89：^用外装一式 
10万円 を 付•フレーム5万円イか《一 
ツあり 400SS 94^用 EN 20万円 
スズキ GSX-RII00 87年型用 FR ホイー 
ル 3万円マフラー 5000円カワ 
サキ Z 用/ \’ーネット新品 I万3000円 

W 蛾ダン《一新品I万5000円 MKII 
シリンダー101 5CC 要 0H I万5000円 
バンス&ハインズ黒 I万5000円 FX 

巧モリワキカロエありI万5000円ア 
ウトバーン 5000円夕楼セット塗 
装用 3万円エアクリーナーボックス 
3000円 FR ホイー■(レをI巧5000円ザ 
ッパー用ステ厶下 5000円 ZIR-II メ 
—夕 一4 個セット 2万円往菓望 

干166ままき时$並区松の木卜 20-2 

路川一彦 


•カワサキ ZXR750 巧4320 mm ディスク 
左右 I万2000円4 5/8 F ブレーキ 
マスター 5000円 22-611000巧(^足 

まわリーホ5万円タンク2万円表 
巧なしシート4000円 R シートカウル 
左ち I万2000円プレート付ステップ 
ち右6000円 R フェンダー 2000円 
その化 'j 4みあり同 C 用 FR シャフト付 S 


了一し I万円 ZX- 10用 N マフラー 2 
万円ホンダ NSRffl4 ポットキャリパー 
付 N プロジェクト製サボート ZX- 10用 
じ加工•る6000円 ZZ-R40 喊坦拥 F ホ 
イール50邮円同旧型巧を側スイッチ 
ボックス3000円ゼファー400用 F を 
まわり2万円 

干 370- 01群馬県化島 74- 
2な0270 -76-3707 を井織£ 


参ホンダ NSR250R 95%®^ F キャリ 
パー左ら新品 2万5000円 •力つ 
サキ GPZ 900 R 用ミクニ TM36 キャブレタ 
- K&N エアフィルター(寸 i 號中4 
万円アクセルイク‘ニッシヨンコイル 

2気筒 CD Iタイプではない新品I 
万2000円〇ヤマハ TZR250SP 9牌 M 
用 S アーム 2万円案望 
干211神菊 II惧II崎巿幸区東古？欄39 
サイトウアバート201 森山呈 


参カワサキ ZII00GP 81年型用宙けフ 
レーム + EN+ 足まわり18万円同用 R 
シートI万円ヨシムラ STI 新品5 
万円メッキヘッドカバーI万如00円 
スクリーン 5000円クランク 3万 
5000円ミ曲王計キットI万5000円ダ 
イナコイ J レ新品+テイラーコードI万 
50加円 EN/、 ンカ'一をのみ5000円 
キーセット3000円テールレンズまわ 
り Assy I万円ヘッドライト5000 
円 R1 ステッフ’左ちI万円トリッ 
プメーター 3000円 ZII00GPB 巧が 
料ポンプ5000円 ZZ-RII00C 巧が10 
mm I万5000円ニンジャ用ま高調整キ 
ットI万5000円 

干136まま都江ま囚ヒ砂 2- 1 5-42-611 
狂 03-5632-84 10 (19~23^)藏彌 


参ホンダ CBI I00RC 用アルミタンク新 
品15万円 CBIIOORffl ミッション1 
万5000円同 B 用 S シート新品 5 
万円 CB900F 用 EN パーッを数バラ売 
可 C 己I I00R レプリカ FRP タンク 2万 
円全品価樹超!！往案望 
干264干葉？睹棄圆憎利町175 1-3 
大吉難 


参ドウカティ M900 用ライディンクV、ウ 
スチタンカーボンマフラー STD タイプ 
8万円ホンダ CBIOOOSF 用 N ホイール 
FR タイヤピレリドラゴン GT 8 み山ス 
プロケかベアリンク巧品ディスクな 
し5万円 OX レーシングハンドルホル 
ダー 5000円 ノーマル EN ガード差し 
上げます 

干538 大阪巿鶴見区諸口 6-4-1-102 
巧 06-912-7380 (20~2裤） 山る案 


〇ヤマハ RZ-R 83〜85^^用タンクサ 
イドカバー割れへコミない物少傷可 
シート破れのなし、物 EN キャブレ 
夕一実動調子のよい物250/350 
CC 用不問チャンバーへコミのない物 
サビ可 メーカー不問 BS メーカー 
不問他カスタム巧 F フォーク S アー 
ム F みホイ ーJ 得巧価で 
干89卜13 鹿児島児島 i 陪田巧本 
を 477-7 3099-294-3979 稲盛を'羊 


•カレタコ TSSI25 63^ホ银70 
万円をを口ードレーサー当時の巿巧 
レーサータイムトンネ日車レース 
出場可能アルミインナータンク CDI 
点义 PE4 28mm キャブ他は STD 巧 
OH 済クラブマン誌 III 号掲載車アエ 
ルマッキレーサーヒ交換可 
干168東ま考彬ホ区宮前 5-16-9-1F-D 
狂 03-5346- 1319 (21 〜2携）太田教 


N ォ — 

これ. 


卜•ジャンブル専用八カキ 

麵部から問い合わせをず i などに電雲号が必要でず。 
マ」れとを巧か記入されていないちのは WI いたしかねまず。 
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uroooL ; 



ビレット。 10062^ 

トップブリッジ 

17 S 才ール削り出し 

オービッククランス3 

¥39^ 

Z 1000 JR 

•1100 RGP 用 

か外バックス沪ジプ 

17 S 才ール削口出し 

¥43,000 
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(を纖雌巧助だ〇おご受 SlUVd IVNSmo 3|/|ピ 
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- & ァタプタ-巧 

"6,000 
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¥85,000 : 

霄. 

¥169,000 
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AUTOJUMBLE 


•カワサキ ZRX 400 96^M 検切れホ 
500km 39 万円 NK4 レーサーツキギ 
Iスマフラー TMR 夕 32mm キャブ FR 
ゼッケンカか伽を数 NP& 保安部品 

ありが寸 mmh 
干215樵川風II崎ホ麻生区白山 4-1- 
2-1019 巧 044-989- 2159 (20~2巧#) 


平野; Sts 



参ホンダ NSR250SP 

レーム奋なし2万円 R ホイールデ 
ィスクせI万円参ヤマハ XJR40 畑ポ 
ツシユ製イニシャルアジャスター 5000 
円カワサキ GPZ400F 用ハリケーンセバ 
レートハンドル3000円 GPZ900 调フ 
口ーティングキット AID 用5000円ミ 
スターヒロ製フォークスタビライザー 
I万円プロト車高調整キットI万 
5000円ツキギ BS 2万円 WP プロラ 
イン5000円 ZR 細 N ハンドル2000 
円ゼファー用 N ハンドル2000円リ 
アルバランスアルミスロツトルバイプ 

5000円赠 

干 707-04 岡山県英田郡大原町中町321 
巧08687 -8- 2410 (19~2裤）井本大樹 


•ヤマハ TZ5 邮レーサー白12历円 
実お！程度良2をあり♦ホンダ RC30 
4巧円部品巧車さなしプロダクシ 
ヨン仕様 HRC/、 •ーツせ実動参17750 
レーサー STD〕 ンデイシヨン19巧 
円参 RSI000 巧 EN コンプリートキャ 
ブなし幸なクラッチせ100万円〇 
NS500 82年型/ RS50Q パー 

ツを種 R ブレーキキャリバ ー& ミッシ 
ョン等何でも 

干198驗都青梅な的耶卜 490-1 。 
0428-76-0405 (〜2巧）岩田喜代美 


•カワサキ Z750F 用 EN 5万円スピー 
ドメ—夕—ディスク用 S アームを 
3000円 R ブ L キペダル1000円イ 
グニッシヨンコイル 2000円 Z 1300 
用サイドカバー左右 FR ステップる新 
を4000円ち右 EN カバーを新品I 
万円 R ディスクバッド社外お新品 
2000円ボイジャー用 SM 中古300 
円 Z 6加ザッパー用統品エアエレメ 
ント500円 

干155 まを都世田さ区代田 4-20-3 

細ザ 




マイナートラブルか6才ーパーホール、 
カスタムまで卜ータルにおまかせ下を 
い。柔〇まの旧性と二ースにをわせた 
チューニングでお巧えしまず。また、 

I カスタムペイント•ヴンドブラスト窜 
I レストアをお诚にご巧巧下さい。 


- 戶円 1C 巳 LIS 下 - 

♦XJR12 邮才ールチタン(力ーボン S) ¥230,000 
参 XJR1200 才ールステン(力ーボン S) ¥巧0,0邮 
♦GSF1200 才ールステン(力ーボン S) ¥155.000 
•GPZ 如 OR 才ールチタン(力ーボン S) ¥230.000 
♦GPZ900R 才ールステン(力ーボン S) ¥155.0 邮 
•6PZ900R 才ールステン(アルミ S) ¥145,000 
参 CB1000SF 才-ルステン(力ーボン S) ¥145.000 
♦GSX1100 刀才-ルチタン(力ーボン S) ¥250.0 邮 
•GSXfi? 说 /llOOWW 才-ルチタン(力-ポン S) ¥275.000 


参グース 250.3 扣才ールチタンけーポン S)¥150, 000 
•ZXR7 目0才—ルチタンけーボン S) ¥230,000 
♦ZXR750 才—ルステン(アルミ S) ¥145.000 

♦ RC-30 スリップオン(チタンカーボン S) ¥125.000 

♦ RC-30 (チタンカ-ボン S) HRC がな ¥ 55.000 

♦ RC-45 スリップオンけタンカ—ボン S) ¥1 25.0 邮 
♦OW-YZ ロリップオン(チタンカ-ボン S) ¥150,000 
•GSX750R 魄 - 帥才—ルステン(力-ボン S) ¥155,000 
•GSX11 抓が89イ4)才-ルステンけ-ポン S) ¥155.000 
•GPZ1100 才ールステン(力ーボン S) ¥170.000 
•Z-1/n/MK-n 才ールチタン(チタン S) ¥250,000 

♦その他のをてのワンオフマフラーオーダー 0K です。 


「 RC - S 日 F フォ-ク(チタソコ—卜¥60,0001 

カスタムバイク製作、チ:!ー ニ ング公採ま巧、その他 

I雜縱滞; 


ffilSL 踞鴨 - を UB 

TEL/FAX 06-413-2174 


TWIN 

MOTO GUZZI 
DUCATI ^ 
BMW 43^ 

I テイストの S るライタ-へ 


♦カワサキ ZI 用フォーク F ホイール 
ディスク美品4万円 R ホイール S 
了一し 2万円マフラー4本巧あき 
4万円 ZX-mSEN 実動10万円値 
引可 Z 1000调 N ステップ5000円 Z 
2用 N カム卿3商両方加邮円 • 
ホンダ RC30 用マスター 加00円 

GPZII00F 用パーツあり ロッキードク 
ラッチマスターI万円 Z ホ N クラッ 
チレリーズ5000円 OZ250FT 用書ま頁 
ヨシムラカヤバホ40酬 F フォーク□ン 
グ高ィ醜入 

干153東京都目黒区駒場 1-11-32 泣 
030-40-22129 (20~2俯）程野達 IE 


•カワサキ Z 200 保切れガ 

ンメタ6000 km 19万円値弓I可ノ 
-マル FR タイヤバッテリー新品機か 
其上スペア EN2 台パーツI台み SM 
付1/2用アルフィンカバー新 
品7点3万円スズキ GT380 用 EN キ 
ャブなしI万円部品か々あり F フ 
才ーク S アームエリクリーナーボッ 
クス 

〒547 大阪巿平野区長吉川辺 3-4-78- 
702狂 030-714-3874 (13 〜2巧） 


片岡真彦 



•ヤマハ SR400 8巧型検2年付が 
23023 km 28万円レストア•る極上 
車バッテリーレスキットウィンカー 
変更フレーム塗装 F フォーク &EN& 
FR/ ホイールバフがけ R タイヤチエー 
ン スポークシリンダーヘッドビス 
トンリングタンクサイドカバームス 
お斤品 

干25卜01神奈川県中君に宮町中里723 
- 1 垃 0463-72-2626 (10~2巧） 


■トライアンフデイトナスーパー III 94 
年型検9牌5月黄 300km 12573 
円2年間室内保管のを今年5かこが]度 
登録メーカーが顆12年せ新同葉 
香または FAX^ 

干153まま都目黒区上目黒 I -13-12-302 
FAX 03-3462- I 548 娜挪囉 


•ヤマハ TZR250 IKT 用 SS イシイチャン 
パーI万円 N チャンバー 3000円 
SS イシイ BS 8000円才ーリンズ R シ 
ヨックシリングー&スプリング新品 
5000円 2XT 用パーツシリンダーガス 
ケットメタルガスケットピストンリ 
ングピストンビンベアリング〇リ 
ングオイルシールサークリップを 
部新品 セットでI万2000円相当を 
8000円で OFZR 400调 FCR 5万円く 
らいで 

于180賊都®づ邮卜16 
-32-2-102 巧 0422-37-2509 

巧元たかし 

参カワサキ Z 400 GP 用 F フォーク 2万 
円 FR/ ホイール3万円 OC I万円 
EN 6万円キャブ 2万円シート 
I万5000円 N マフラー 2万円セ 
ンターハーネス6000円ライト5000 
円 GPZ400F 用輪出用メーター 2万円 
アルミ削り出しトッププリッジ I万 
5000円 EN 6万円 F フォーク 2 
万円デイトナセパハン I万円 FR 


ホイール 3万円 〇ホンダ CB400SF 
事が車可近県#上 
干29卜41 千菜県助南あま井下 334-1 

狂0475 -34- 1575 (20~2巧） it 田ヒデ 


♦ホンダ CBII00R 82年型検9が9巧 
トリコロール37000 km 80万円カウ 
リング塗装る新品部品を数使用程を 
良好争ドゥカティ450マーク111保I 
年付青25邮マイル70万円極上 
フルレストアグリメカ製 D ドラム F ブ 
レーキ 


干 8M-0I 福岡ホが南匹?リ府 4-2- 146 
巧 092-845-2720 石見元一 



参日 MWRI00RS 92^検9巧4月 
細銀1500 km 120万円最お型機 
か極上屋内保管雨天未使用 -g|5m 
あり取望る密進まな方 
〒175東京都あ橘区徳化 7-22- 1 0-204 
西03-日3卵-日日8日（19~2踞）渡部亨 


参カワサキ GPZ750/II00 用 F カウル 
サイドカバーシートカウルシート3 
万円スズキ GSX-R750 用 F 力 

ウルサイドカウルサイドカバーシ 
-トカウルタンクシート3万5000 
円ヤマハVマックス用マフラー 3000 
円 ZXR750 2型用シートカウル S シ 
-トカバーライム緑I万5000円ゼ 
ファー750用タンク奈中古2万円 
ZRX400 巧タンク青中古エクボあ 
りI万円カタナ750/100畑 F まわ 
り Assy I万5000円 R まわり Assy I 
万円マービックレーシング5.扣X 18 
ハブ付美品5万円 RGB 用ダイマグ 
F2.75X 16 3万円取望案望 

干197まま都福生巿^胃川 1393-5 


参ホンダ CB750F 用ダイノジェット ST I 
新品I万4000円同用スプリットファ 
イアプラグ4本セット新品 5000円 
CB750/900F 用ヘインズ社ワークシヨ 
ップマニュアル英文新同 3000円 
CB750FAfflF みホイールタイヤ5み山 
付セットで3000円ホイールけ夕お封斗 
込 

干 520-33 滋賀県甲賀郡甲南町森お47 
巧 080-23-832 加 （18 〜2游）堀内則之 


0カワサキ 750RS 73~75%Si STD# 
望程度のよい物30万〜40万円くらい 
• Z 1/2巧ヨシムラタイプ手曲ず集合 
管442.7 mm アルミフランジ取优麦走行 
I km くらい新同3万円取望 
干175東京ま顺橋区徳丸 4-29-7 な03 
-3932-0672 け〜I游） 田中雅き 


•ホンダモトラ巧切れ力ーキ13000 
km 3万5000円程度中実動♦ヤ 
マハ SRX400 巧を付■フレーム 8巧型 

曲がりなしかサビあり 2万5000円 

XJR400 用 F ホイールローターせか傷 
ありタイヤアローマックス付I万円 
OSRX4/6 8拍^な前巧レーシング 
ツインマフラークラフトまたは才ーヴ 
ァー製の物適価で 
〒50：3-15 岐阜県不破那関ヶ卿 PJ 地 
985-5 凸 0584-43-2640 (22 〜2が 
若山ユウヤ 


♦カワサキ GPZ900RA9 92年型検切 
れ青銀16000 km 40万円現をッ 
キギボルテックスオーリンズ R シヨッ 
クオービックアップハンドル NS 爛 
マスターシリングーヘッドライトスイ 

ッチ追加リミッターカット750用ス 
テップマイク□ロン巧ドクタース 
ダイプタス ST- I国巧型アンダーカ 
ウルな外 NP あり ハンドル用公留取得 
觀ぁり贈 

干514云 am; 飾大柳191 isTmt. 


参カワサキゼファー1100用力一力一 KR 
メガホン黒集合部へコミあり室内 
巧管2万5000円同マフラー用 L バッ 
フル未使用 4000円を県の方望む 
贈籍 

干67 1-02 兵庫県媪&巿 S 顿町 '] が 4-S 


OFTI&JT 用マフラーシート SM PL 
タンクエンブレムオイルタンクステッ 
力一 DTF 用シート SM RTI デコンブ 
付用 SM PL ■DT 用タンク当方ヤ 
マハ XSI のタンク •カワサキ HT9 调 

EN 2万円新品ピストン5000円そ 
の化/くーツあり DTIF 用 EN I万円フ 
レーム差し上げます新品テールライト 
ブラケット6000円その他/くーツあり 
スズキ GT50 FTI ATI DTIF 用タンク 
1500~ I万円ジXベル用へッドライト 
5000円 XT500 用アクセルまわり 
新同5000円の&'^巧ドハブ 
500~1000円 YB50 用タンク サイト-力 
パー ft!l 1000円前を往案望 
干 350-12 埼玉県日高ホ旭ケ丘135-14 
平沼お 


•ホン ダブ ロスレーサー 8 巧埋 I ホ 
30万円 730CC ボアアップハイカム強 
イヒクラッチクロスミッションアルミ 
タンク NSR 用 F まわり才ーリンブ R 
ショックブレンボ R キャリパー FR ス 
ペアホイールレインタイヤディスク 
付化近県配送可 


干175東京都板巧区徳化 2-21-8 003 
-393 トリ87 (22 〜2畴） な井健司 



〇カワサキ Z 1/2 レストア車または 
程度のよい物100万円け■下で〇ホン 
ダ CB750KI 〜4 50万円が FT- 

干354埼玉県入 Fb 巧15^芳巧■上富 1764-3 
な 0492-59-0343 (20~2巧）巧原 U 


■売買指をマーク 

参=売りたし0=買いたし ■= 

交換體 ★= その他 

■文中略語一ち 

ま類=書、巧風=外、完全スタンダ 

-ド=完5了0、純正 =STD またはノ 

—マル （N)、 フロント=ド、リア= 
R、 シングル=5、ダブル =D 、才 
—バーホール =OH、 スペシャル= 
SP しエンジン =EN または粮エグ 

ゾーストシステム =EX システム、ス 
イングアーム=3アーム、イグニッ 
シヨン=に、ステアリングダンバ 
-=S ダンバー、オイルクーラー= 
0じバックステップ=8&スペアパ 
—ツ = SP、 サービスマニュアル= 
SM. パーツリスト=ドし 


126 BIKERS STATION 1996-12 


























































Original Parts Z7000R and J 



ステンレス300ホディスク□—夕ー ステンレス300ホディスクローター 

S 1 TYPE ¥48,000 マ i 例イン ¥40,000 



だフアースインクアーム 

ボルトオン Krr ¥35,000 





Hj 

A イスロ & OW 01’ S/W KIT 

ノ- 7 ルキけ用¥20,000 



テー JWIT 

(ウインカ-ステ-巧）¥13,000 



BL FACTORY ORI 岛 NA し 加〇〇 
□-1 ノン村ンピオン7-ク舰入¥6 900 

特別限定品の巧丹 IJ わすか！ 




OIL COOLER KIT SI TYPE ボイントカバー 

9 インチ lOfST 出レ ¥51,800 ¥19.000 


Z1000R and J OTHER Parts 


■チかンピオンステツカー 

■CR キトブ 33 ホ 
♦ホ装 Set R14 

■フ□ントカウル 
■タンク 

■サイドカバー它ツト 
■テールカウル 
■バックステップつンオフ 


¥2.500 

¥62.400 

¥39.000 

¥148.000 

¥20.000 

¥17.000 

¥60.000- 


X J • R1U かのパーツも»巧しております • 巧レくはお 巧は にてお巧し、さむな下ミい， 


シソンタ 


IZ 1 A 火の玉現が 車4本マフラ-巧 

IZ 1 B 青金レストアま而 -3 が B ぶ尚藉品も益 3^' 

■ KZ 1000 R 1 縁 

■ KZ 1000 R 2 緑 レストアま為ジ摇ぷ鉛 服. 册巧.フいと里就.贼をて 

化にををなち庫しております.詳し<はお间いさわせ下さい. 


¥57万円 1 
¥75 万円 1 


¥122万円1 


BL FACTORY USED BIKE BEST STOCK LIST 


♦新規車両登錄諸！!用は¥88,000で OK です。 

♦頭を0万円か5のクレジット60回化いち、もちろん OK です。 

♦パーツ•ま雨の価格には、消黄巧•送料はままれてお口まだん。別途必巧にな口ます。 

(—卽が*によ口を料 I ま異な口まず） 


L を因巧賄 OK ! 


-宮業内客- 

がま.やち巧.巧正パーッ.各巧用品販売.ま巧-做里菁 
その化巧正ペイント-カスタムペイント•サンドブラスト 
• ワンオフパーツ巧作.フルオーダーカスタムま両黑子つ 
ております。巧しくはお 巧 話にてお問いさねせ下さい。 


SUPER BIKE PRODUCE 

BL FACTORY 
CALL 078-705 7 738 

干 65 已巧戸巿きか区涵幸ほ 7-8 営業時間/ AM 10:00 〜 PM 20:00 定休曰/ち週义醒曰 



0ウェブーリボート 








































/UTOJUMBLE 


参カワサキ 650RS W3 72年型お98 
年5月緑 75万円巧装上董誓新 
ステンレススポーク巧品をメツキパー 
ツ巧メツキ巧美車機極上腰上 0H 
キックー発試责可 


干260 干葉ホ中央区良州I -24- 1 -602 
狂0の-22 1-6281 橋本寛巧 



•ホンダ VFR750R RC30 用 EN 15万円 
クランクケースクランク付I万5000 
円イグナイター HR(^ 2万円 STD 
I万5000円カムシャフト HRCi^ 5 
万円 STD 2万円ガソリンタンク4 
万円 F フォークーま 吉ソ ZL トップ 
ブリッジハンドルキャリパー# HRC 
製10万円 STD 8方円 N ホイー 
ル フロントI万5000円リア2万50邮 
円セットで3万円その他/、•ーツあり 
腿 

干。8神奈川県座間巿補莫ヶ丘卜 15-6 
狂 0427-48-3434 (20~2巧）掛川啓一 


参スズキ DT200 2万円部品取幸欠 

品なし■カワサキ KMX200 3万円部 
品お車欠品なしワイア類新品 SM 
PL をせ •KR250 3万円普せ部 

品取車捏整備で実動化に同用新品中 
古パ—’ンを数 SM P ぶり80阿:で手 
同封じてリスト送ります 参ホンダ 

ST 加マイティダックス 3万円書が 
•#1 寸フ L ム VT250 NZ250 KR250 
用ありるI万円 XU25S 用5000円 
を籍 

干 573-01 大臟枚方ホ氷室台 1-14-2 
井口 


• BMW RI I00RS MT-I 仕様93：^ 
黄 65万円マフラーロム卞の化 
ま付即レース可参 RII00RS 用マフラ 
- 2万円アルゴン溶接機松下製 

30助 C を卜ーチけ 5万円 
干544大阪巿生野区巽西 4-6-23 巧06 





>足回りのカスタム 
参 SR レーヴーレプ U 力 
取り付け OK 
♦パーツ取〇込み OK 
参レーヴーレブ U カホイール 
中古、を巧在庫有り 


パーツ.中ち巧の 
お巧いをわせは 
TEL にて、ま国巧おも OK!! 


SR オリジナル マフラー 
¥55,000 ['消!* 巧別] 

♦ステンレス•センター出し 
• 4 インチスーハ•ートラップ 
♦センタースタンド- 
アンダー ガー ドは取り かし。 
•別売アンダーガード¥ん500 


カスタム/、 イソー_ 

德盧県楠島巧巧末広町 2-41 

Tel 0886-26-3685 
Fax 0886-53-6277 

•9 00 open - 19 00 close 
•毎週木赌をイ木曰 
•选信破売もこ利用できます 
わ耍話てわ申し込みください 


スキッツタコメーター、ベンヒルブレーキホース、ベンヒルアル S • チタンボルト 
TEAM パーミレーシングパーツ、ユーロクイッブタイヤウォーマー、巧お入発売元 


ligcraft Japar 

Motorcycle Design & Development 


ティグクラフトジャパン 

兰重県鈴鹿市住吉已 -11-3 已 


麵臟 ス衔勝 


XTZiSR , ビモータ，ジレラ I 口ータックス , MuZ , 
をてのシングルを、世界最高の技術でメンテナンス、 
チューニングいたしまず。 

修理善でお悩みのお客様は一度お電話下さい。 

TEL 0 己 93-70- 16 巨己 


参ヤマハ FZRI000 88%li 用ステム上下 
2万5000円 S アーム 3万円 F キ 
ャリパー左ちセット2万円バッド新 
ぞ。 3000円 R キャリバーI万円 FR 
ホイールを3万円宙刊•フレーム3 
万円他 NP を数ありカワサキロ 50RS 
用クランク美品 3万5000円エア 
クリーナーボックスI万円 FR フェン 
ダーI万5000円センタースタンド 
5000円 N キャブ2万円ステム上下 
2万円 N ハンドル 5000円 S アー 
ム 5000円チェーンケース 5000円 
F 化ホイール 3万円 
〒578 大赚ま大阪巿水走I - 1卜巧- 

402 凸 030-722-2227 H 宅文男 


万円書なし参 CL70 ホ銀10万円 
参 RS200T 用 EN 4万円 TLR20 调 EN 
I 万2000円 CB250RSZfflEN 2万円 
ポッケ用 EN 5000円 N 細 EN I万 
円取望 

干573 大 P 腑枚方ホ山之上北町 14- 13 
巧 0720-化-1 192 (18~2游）か昧—告 


♦カワサキ ZI-R I型用18インチノー 

マル F ホイールディスクなし3万円 
同用18インチノーマル R ホイール3万 
円 L 义と中古タイヤせ 
干27卜01 棟県ホ川備栄 3-6 -の- 

201 凸0473 -57-0031 (21 〜2縣） 

本備を夫 


参ホンダ CB900F 82年型検9许I月 
黒 20000km 50万円美車ヨシム 

ラ集合 S ダンバースタピライザー 
NP あり参じ已了ミ〇ピ〇 7的埋I青85 
万円機巧み極上を部 0H; る•ヵワ 
サキ Z Iワイン45万円程度中上 • 
CB450KI 25万円美車応談♦モ 
ンキ ーR 黒ホ18邮 km 18万円極 
上 

干656兵庫県;) ■! 体ホず原 2- 16狂0799 
-2：3-0547 ( I卜2巧氧 切石昌を 


♦ヤマハ RZ250R 最お型用 F フォーク 
トップブリッジステムホイールキ 
ヤリパー 3万円リア S アームホイ 
—ルキヤリバー 2万円メーター等 
パーツあり RZ250 用 N マフラー香な 
しフ L ムを5000円 RIZfflF フォー 
ク メーターライトまわりるI万 
50邮円他 R な NP ありセットで購入 
の方値引しますカワサキゼファー400 
用力一力ーメガホン黒 F フォークホ 
イールステムキヤリバー付 R ホイ 
:-ルセットで3万円バラ売可ホン 
ダモンキ ーJ II用 F フォーク等 NP あり 
干583大阪府萌井寺巿国巧 2-10-23 巧 
0729 -53- 8230 (21 〜 22^) 田が哲雄 


参スズキ GSXII00SD 用 F ホイール 6 
本スボーク7000円カワサキ GPZ400 
F 用力一力ーメツキメガホンマフラー 
実品2万円0&了製已5が品箱 
入りI万50叫円取望 
干812福岡巿ま区箱崎 3-9-1 巧 092- 
651-3003 (23 〜2巧#) 田中階き 


参ドゥカティ4邮 SS ジュニア 9が型 
検97年4巧黒青5000 km 40万円93 
年型 GSX-R4 日 0SP 用 F まわり 93^M 
400SS 用 R ホイール FZ 调プロジェク 
夕一 9ぶ丰型用 EN キャブ EX ハー 
ネス S アームタンクシートその他 
SPf 寸階 

于525滋賀県草津ホ上笠 2-7-8- 1 巧 


0775-63-3633 巧巧:昇 



•ホンダ TLI25 イーハトーブ 81年型 
検切れ銀10万円 STD >ボビー 
50緑3万5000円参バイアルス7 
万円参ヤマハ YSR80 ホ白 7万円 
•TY250R 6巧円参 CB50J 々触腔 i 
9万円♦ポップギャル 3万円 • 
M 日 X80 白 8万円■ボビ ー80 き 
4万5000円•ギャグ 4万円 •バ 
ッソル育2万円♦エルシノア5 
万円含がレストア巧 •YSR80 2 


•ホンダ CB 40 OF 74^gi 検日许6ち 
ホ 5氏5円 FR スポーク&タイヤ新品 
0C F まねり改皇シビエヘッドライト 
スペア EN スペアタンク NP をり 
干213 巧蔚II喊II崎巿高ま区下作延 

917-6 巧 044-888 -1119 (2 1〜2僞） 
横山脂 


•ホンダ CB-FB ボルドール用を付フレ 
—ム2万5000円 CBII00FfflF7* — 
クづ1；^<けけ» 2万円その他 C 日-巧 

パーツを数あり 

干810福岡ホ中央巨置:香江 1-6-1 16 a 
092-781-6439 田皇张次 


■ヤマハ TRX850 用タイラレーシング製 
マフラー 4万5000円アンダーカウル 
白I万円 

干273千葉県船瓶 fi 巧神 2-3- 15 巧 
0474-31-6384 丰贈誠 

参カワサキ ZII00GP BI 81年型検切 
れホ 9900km 81万円程度上 
口 RmO 调 FRS まわりヨシムラショー 
ワ R ショック TM436nim 参ホンダホ 
-ク III 3万円部品取ま参ヤマハ 
XS750 スペシャル3万円部ち孤車参 
RZ250 10万円部品巧車ウエダレーシ 

ング製 S アーム TZ 刷ホイー寸 


〒1 90- 12 まま都西を驟13尉郎I箱巧 
ケ崎 1274巧 0425-56-2076 ( 9〜I 魄） 



参ヤマハ FZ750 8的埋^お97年6月 
青ホ白15000マイル70万円全塗装 
済コスワースピストン9II扣機 0H 
ち4重ハ•ランス取り テクマグホイール 
FR ブレンボオリーンズ R ショック特 
注3層ラジエター アップハンドル 
RC30 用マスターべビーフェイスで EN 
チューニング化改造費250万円化と 
酷お 

〒316 巧城県日立巿西ぶ巧町 1-33-2 
狂0294 -23-8094 (23 〜2嘛）岩城裕二 


参スズキ GSXII00S 90^ 120万円 

アニパーサリー新車 
干51卜。ミ重県を就隣ネ nwe±35i 
中村を苗 t 


♦カワサキ GPZ750RfflEN 802cc 义品 
を数へッドまわり祝 a 組出き2万円 
モリワキマーク11スリップオンマフラー 
I万円 ZZ-RI I00CI 用 R フローテイン 
グキヤリバーまわり 5000円ヤマハ 

FZ750 用 EN 30000 km 3万円 
〒330埼玉県大宮巿巧作45化。〇48 
-684-9925 水井信之 


参ドゥカティ如 0SS 92年型用純正 F 防卞 
イール黒セットで4万円値引可 
〒120 東ま都足立区干住が木 1-11-4 
巧 03-3870- 2135 (18 〜2巧）大潮 


•カワサキ ZIR I型用外装セット13 
《タンクシート L ルフェンダータ 
品8万円シートモリワキ R ショッ 
ク K&N 製 N ェアクリーナーを5000 
円キジマをゴムグリップ20加円ダ 
イナ S フルトラ5000円 ZI 用^ SD： 
具I万円 Z 1/2用メッキメータ ー 
アッパ—カバ—あり mm 

干132東京ま防:戸川区！ボトト11ガ 
-デンパレ； U05 战田競 


•スズキ GS750E 6万円部品成車 ♦ 
バンデイット400巧 F まわり メッシュ 
ホース付メーターセット3万円ホ 
ンダ CBR400F 用 FRS まわり星型コム 
スターホイールタイヤ8み山イ寸2万 
円集合管カロエ用エキパイ可3000 
円 GB750F 用集合管要修理3日00円 
ヤマハ XJR 1200用集合^ミハラ M フす 
-ス 4万5000円 CB250RSII RSZ 

銀 GSX400 巧 EN キャブせあり 
干640 -01 和歌山ホ瑶の；* 555-40 田 
0734-5 卜1139 (19~22^) 西川信こ欠 


参カワサキ 350SS 73^^検切れ青 
12000km 38万円 STD 美車化をを 
32万円あり樂スズキ T 21 66%型ホ 
メタ18万8000円程度中上 •A 7 
B 7〇3申型さ29万8000円程度中 
上 •？！ 用パーツる種あり EN 10 
万円 F フォーク ー ^ 3万8000円初 
期型巧キャブ3万8000円シリンダー 
I万円 mm 


干542大阪市中央区画む斎橋I な 06 
-543-8055 (21 〜6時） 中呜£ 



参ホンダ CBX250S ヤマハ SR5 叫 

FX40 赔用 EN さ "2 万5000~ 3万5000 
円アクロンリム新ロロロ 2.50X18 40 
巧：フォンタナ用 2万円カワサキ Z 
2用アク□ン H 些リム新品 1.85X19 
2.15X18 セットで3万8000円柱案 
望 

干747山口県巧府ちを山 2-9-7 

が厚一 


〇ホンダ VFI000 刷 EN キャブハーネ 
ス点义ユニット付の物事が車&部ロロ。 
取前 RS 用 F 肺ィール 3.5X17 5. 
50~5. 25X17 VFR750F 
製 RK/、 •ーツ全部適価で 
〒339 埼玉県岩滿巧*南 5-2-66 狂 
0が-79卜2056。トイ巧）野寺英信 


■売買指定マーク 

参=売りたし0=買いたし ■= 
巧換ホ望 ★= チの化 
■文中略語一廣 
豁頁=音、夕傾=外、完全スタンダ 
—ド=完5了0、純正 =STD またはノ 
—マルの)、フロント =F、 リア= 
R、 シングル=5、ダブル =D 、才 
—バーホール =OH、 スペシャル= 
SP しエンジン =EN またはエグ 
ゾーストシステム =EX システム、ス 
イングアーム=3アーム、イグニッ 
シヨン=1&ステアリングダンバ 
-=S ダンバー、オイルクーラー= 
0じバックステップ =B& スペアバ 
—ツ = SP、 サービスマニュアル= 
SM. パーツリスト=?し 


128 bikers station 1996-12 
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SUPPORTED BY 
SPEED BIRD 


1 扣 7 年そのマシーンは、巧々の前に巧を表した/販ホ台お ta 巧 RB ま 10 日日台，お売価巧 1 仙万円，購入巧 a 者が g ， 500 巧/ 

当時、前代ホ曲のこのマシーンは、ス KU — K よ〇电サーキジ K での巧用を優先された巧体作り/カタログデーターしソ上の動力性能/ 

とにかくをでにおいて/マークザ付<マシーンは、 RC 30 が外巧なしないと雷い切っても巧 ft ではなし、 

それは雨天時の八イスピードツーリング•山問部の帖巧•突然のダー K 巧での憲外な程の扱い易さ、現巧の U ッター八‘イクを居々と巧を去るレスポンスのちさ等 
おわずヘルメッ S の中でニンヤ U してしまラなど、オーナー御自身がちくお巧〇かと思いまず。 

スピードバードでは、責方の巧機円 C 30 ぞこれから先ち大切に維持して巧く為の巧性お消巧部品と巧巧性能を引さ出ずバフオーマンス部品を用意させて頂さました。 



©BRAKE 

tEARL'S H 0 SE. 7 a> • ノ - 7 ムヴイス . 

EARL'S 40な . 了 ) >’D ) (巧 

EARL'S HOSE リ ?• ノ - 7 ルブづ . 

eREMS 03 诚: 0- ティンのづ…"が巧き . 

目 AEMSOi ^ 分が口 が-巧ホ . 

SSir R 8 Ci つも的リバ -. パ‘パな . 

Raci つも CP 微 • 了火 - ス昕壬がぶ !- 牛ヴポ-が I 沪 . 

- - '——一. ' バーヴポ_が.火 . 

5 - 1 卜交那兀 >? 巧 - . 

み V •- をなノ — レこ ]— 夕 - 巧時 • トポンタ河しパ作 … 


)Rac 

:ニミこ 


I 化び端 I 户ピ 


¥14.000 

¥ 22.000 

¥17.00) 

. @¥ 68.000 

.¥190.000 

. mm 

. ¥400.000 

.¥190.000 

. 獲规 

… 1がぶ H 5 ¥ 8 J )00 


©CLUTCH 

• F . C.C SPECIAL ク乃-乃‘巧 . 

• Barnet 夕乃-巧が+巧ク TU - 巧ホ" • 

•EARLS HOSE . 巧が•ノ -7 ルウイス . 

•EARLS HOSE . クラか DX は揉 . 

•EARLS HOSE . 巧が?かス巧1触! • 


©DRIVEN 

>ここリ. '.-7 巧に产巧 -3 トタ T . 

こニニぶ卜3卜巧 T . 

ここ与リみぷス巧で:^‘版35〜48'|き1超… 
ここ二り•う-’'の 7 C ■ …" 


•0 HLI NS . I ぶ巧方むシヨ >闕獨巧き …I 
lOHLI NS . で> スブのスペシがレスイんわか… 
•WHITE P 0 WER . U ? ヴスでが>蔚綿巧き… 
•WHITE POWER . で>；仇1>の■スイル巧き… 
♦ SPL .7 D > 方-クスブ^>巧如スタ-れ^……- 
♦ SPL .70> 乃-フス 7 U ンブ巧切 9- わ朱…… 


…糾8.000 
…¥化00〇 
….¥8.㈱ 
…¥化獻 

-¥11.500 


.¥ 88.000 

.¥25.000 

. 判4.000 

. 獲500 

…•ノ-巧レ/ 0 HL INS 巧•鱗 .㈱ 
… WHITE POWER 肖•獲湖 


©OTHERS 

が P しリタイフミ 
♦ SP し Z ? タイ了 ■ 

♦ SP しジ]ラムミンス巧 
• SPL 88 RVF レの； 

♦ SP し?ル別:作ん扣 

• SP し刀ぶ VOOW しホルブ-れトス- MWW ク；_ 

♦ SH 0 WA ツ归巧/卜巧19-抑リブ (1 .化呂 /cm For RACING )- 

♦ LONZA かボン/!スタ—舶獻至を紳ぷ AMNO け . 

• GAP . ス谱|け».□ン 7、： KJ ンブ郎 . 

•ミがか U イ化|片夕>’か^~^&シヨ牛： HX /7 奋目 . 

• AgiD.Racine OIL •窗ぶ’201 を . 

• HRC . NL 0- B 〕 シア > K [ンジン+が IHIN TR 於-シ:かけ兀^- 


巧がトポス jM-tt 咨ミラ -& 前レブ- . 

ホの >7ステムナ’朱 . 

A - で，リフ惭 I タークか？ J リ-スじな 

ブ-をソトス-/ HW クブリ巧怖……. 
あルダ-わ:トス- MWW クタ J ッフ巧き… 


ここ二り.： 

ここ AM , .—•ス70た卜巧巧けづ 
—— —巧;—> 


が B 獅 0X - 服 JC .... 

じぶぶ hRCM2(LjF テこ - ンぷが > 巧ミ … 
P - 了が诚 -1 レ 1?… 


©BODY 

が L. 巧ツトが刀 □> ： ? ： じブ - 
が —. 、 ’ 、 …- づン 7 D> フニ ' ノタ - 


••■•@¥8.1 X 0 
••■•@¥6.900 
…麵 .㈱ 
-■@¥8.900 
…魯¥議 
…媒 .㈱ 
饼.撕 
…|@斜.就 
… I 鮮4.獻 


-の)しスミ交投） . 

卜か円爪み fiillBS 巧さ 


©Racing Wheel 

• HRCMTQ ント?クス诚交ち) •• 

♦marches i n i . 術げ-ク•門班-1?谨が!7’(7□パ 
♦SPEED BIRO marchesini 、 なスボ-ク巧かが化が 

でルス诚不曼 . 

♦ DYMA な视本;げ^ F 3.50-17 前が17 F 机が+朝總邮兀>巧ルス斑的を•’ 

©CARBURETOR 

• KEIH ! 心-?ル抑观たッティング"-ツ 


.P 21.000 

. 龄ぶ.㈱ 

かが 
去•で 
も‘成 

. <2.獻 

. 喔 

•41 が¥?.畑/201再•媒厮 
I’M 男‘钟.㈱/のI吊•がら.脚 

. がの 

香かミが、左 I X 


…¥撕抑 
""沿巧.抑 
•…削.掀 


巧.脚 

…¥如.妨 


ル抑巧•たツテインブバ—ツ . 

ル林://り-リツブキット巧キでブ待53み)… 


な]>フこパ- 

__ん’巧スで/シが 

5戸_户尹 THiC / g 巧スぺソ 
SFL . か巧を W '。 イ n > 

SP し.ブ沪巧/仇|>スの- 


…巧に前帥!き •¥&( 
…巧ン前批巧き. ¥46 .f 


…. 、巧き ’¥46.㈱ 
• 巧レ沸 M き *¥43 .㈱ 
• チリシ前 IK 巧を ¥ ち.獻 

で - スブ>ン STD&90 SP0T.FRP のん巧 .¥18.500 

‘ スス K/ リ SP0T.FRP のん辨 . クぶ - ィの -’] ンペスト’@¥狂抑 

———— -.一—‘ FRP ク□ス |¥S0. ㈱ 


@BOLTS 

•巧:/9卜加卜•別/ミ前片たジト… 
•巧乂巧-巧'卜.巧'ノ前 IM ? 水…, 
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(充電機、バッテリー、大容量マガジン込み） 

♦スピ■ドバードオリジナル R 巳 30 、blmota Tesi のスペシャルパ 
-ップライスリストありまず。 

ご希望の方は、¥邮切手を同封の上、封書にてスピードバードまでお 
申し込み下さい。 

X •ご注文の際は事前に在庫及び納期をおおかめの上、銀巧お込又はお 
便お宮にてお申込みくださし、。 

* 口座： N 0.001 80-7-71 B 078 加入者名：スピードパード(郵便お旨） 
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ショッフまでお顆しがします。★業版-卸売専門 ★UPC 上野パーツわンター部品部巧 03-3 日 71-M71/ ㈱大都な日 3-3 日 44-B27D 

巧信お売巧用 
CalL03(3871)5770 

オリエン h コーポレーシヨン.シヨツ 
ピングクレジッ h 御利用頂けまず。 

す;ーナス1‘2回払いをりまず 


《改造車の公認ま巧はじめました。お気趕にご相談<ださい C 
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泻 K 商湿以外じち巧0扱つてあのます。 
•:-商品®§じは消資拼3 %は 
含まのておりまだん。 
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•ホンダ CBXIOO 货 c 7 许型検 97 キ 12 
ち銀 22000km 130万円9巧登録 
ソロ専用改造寅約150万円機加;る 
クラッチまもち資料一ま付スペア FR; わ 
イール就品タイヤ付 H-DI340CC 90 
年理ルソ^らしくは化リッターハ’イクと 
交換可化車下取り応談可 -1250 (か 
下のバイク ま種)^；談 当方スズキ 

GTI85 7俾型檀18300 km 廃車;斉 
PL SM をコピー付売り可10万円 
またはヤマハシグナス180 87年型銀 

10205 km 廃車;るバッテリー新同売 
り巧 8万円•カワサキ KL250C 82 
年型保97年4巧黄緑24000 km 20 
万円 EN フル OH; ち 320CC 取望 
〒。〇滋賀県ガ飾おが幸トト13巧 
0775-21-4476 橋本正巧 


参カワサキゼファーI 100用テックサー 
フ マフラー 2000 kmf ま用 8万円才 
-リンズ R ショック美品4万円サ 
の化同用パーツあり 

干。9神奈川尉を顯巿1|'絕2-46-24 
巧 0468-42-3 137け〜I巧）お田选 


〇スズキ GSX-RI 100ヨシムラボンネビ 
ル用巧装パーッ タンク含む GSX- 
R750R 用 S シート&シートカウル適価 


〒 350-01 埼玉県リ越巿かま If 田卜 18- 13 
狂0492 -48- 1762 (19~2巧苗正岡勝利 


■ヤマハ RZ250 4L3 82^巧97年3 
月 化保 20万円 ENtt せ替え‘;客350 
ccEN 350R 用 F カウル RI- 拥 F キャ 
リバー 5し1用ドフォークデイトナ 
トップブリッジ UAS/、 ンドルホルダー 
ポッシュアルミハンドル+ブレースヨ 
シムラ水温計デイトナ S ダンバー 
350用メータ ー&R ホイール UAS^S 
シート イシイインテークチヤン/、‘一 
トルクロッド1 KT キャブボイセンリ 
-ドバルブマッククレーン BS イシイ 
マジックファイア + NSR 用サイレンサー 
RC3 调マスターメッシュホース化 EN 
欄 

干274 干案県船橋お高根台 5-1-259 - 
402巧 0474-63-7561 (18 〜2辦） 

mmwtk 


〇ホンダ NSR50 3万円で不動車また 
は登録不可の物け外なら何でも可葉望 
〒扣 1-12 兵庫県巧戸巿：!ヒ区 
親对ヒ8 


化 E#B]7-7- 

rnmn ： 


参ホンダ VFR400R NC30 91キ型検 
97年10月ホ黒12000 km 3历円値 
美車 


弓阿美車タイヤチェーン交換•るあ 
県の方希暨参 RVF40 佣 F フォーク美 
品 2本で6万円マグナ25佣スーパ 


逆輸入車格ち販売 


参ビッグホーン2を •RT-1 3^参 DT-1 6を ♦M 型モンキー如万円 
♦ハスラー TS2 加 .TSA 邮 .TIVMOO •エルシノア125&250 

参 XS-1 参スト只夕ーボ 参70 HD ショベルスポーツスター即万円 

•HD ショべル FXR おせ85万円 参 HD パンリジッド1如万円 

参 Z1 义の玉55万円 >21玉虫阳万円 参 KZ1000 45万円 

参 GP2750 夕ーボ50万円 参 SRL311 130万円 •CB4 邮 F 48万円 

•H1m エグリ38万円 参 KZ10 加 J 38万円 ♦GS400 48万円 

隹口-ソン R2 タンク&サイドカバ-15万円 •CB400F タンク&サイドカバ- 5万円 

下取り•交換•を国発送•写真あび在庫リスト送が可 

ラムエンタープライズ ㈱ 

干103まま都中央区日本橋お留町 2-3-3-904 
TE し 03-3 卵 8-0935 FAX .03-3808-0872 


古物商の単行本出ました 


今やフリー 


マー户ジ 卜の時が/をなたがやらなきや誰がやる 

。メリット.魅的にでさまず。自動車 
封こなり、商品がで置えまず。古物商を取得ずる 
のに試験はありません0その申讀巧就、ら開業まで詳しく説明してあ 
る「新る物商のすべて J をぜひお巧め下さしんごを文は定価判.日邮に 
送料¥30略加え、住所、氏る TEL 番号を明記し本希望と書いて現 
金書留にてお願いします。四を亂.巧6^-ジ。巧の中(劇らなし等が 
をし、人ほど損をずるように出来 t し、まず。詳しく I 战電副こ。 

P ぶな岗 g 巧が口—お{邮 M 巧刚 


ごを文は〒125東京都葛飾区青戸 5-23-7-3 F 古物商のすべて 
係まで。代引き希望の方は、 TEL / FAX 03-5680-4862 まで祝日 
を除く平日9 ~im FAX は每日2俯間受付しております。 


僕が磨きます。 

才—トバィを知らなし户~«9：巧巧磨1¥1^じ 


PHOTO :« l # 直広 /T 的 m A しし MAN 
新二大切な巧巧のパーツをなせて、肝ム、な街 
所に巧き残しが あった i リ、巧要が巧錯 IS 々力《変おしてしまった、等のトラブルを 
ホがじ巧ぐためにも、加工が者を遇んで依賴する二とをおお)めします。 

«下撤ェ搭ないし城 rc のこ-ミを 


□アルミノ くーツをな加工巧ホ料を巧 お下撤ェ階れん紅皆 I 


ごを义はセツ巧接!ががはす 


ロステンレス巧な卜-アルミの2か一3巧お|^ ■•アルミと,巧蘇 

0&4重メッキが巧…ステンレス、舆が*ブラスチック巧!品のをもが;かまず 
ロサの他^ S 制即よわ巧巧I二お!切い含•わせください 
々上紀価樹こが保！:巧、消•换这郎まをまれておりません。 

49-12 靖玉曝北巧志郡：!ヒ川ぶ巧相戸 228- 3 

百 80-62-1SS0 FAX:0880-a&-S&eSi4 


根岸研磨 X こ器 e 


—トラップマフラーI万2000円ドゥ 
カテイ 400SS 90^用 N サイレンサー 
バッフルなし I万円カワサキパリオ 
ス用フユーエルタンク新品黒 
2万円 900SS 94^用アッパーカウ 
ル2万円 F ホイール5万円 F フエ 
ンダー I万円916用マイルメーター 
I万円 GPZ900R 用 F ホイール 

赤I万5000円取望 
干343 i 奇王県越を巿ホ山町3-化-3 

野口英が 



•カワサキ GPZ900R AI0 94^M 検 
9が7月ホ黒14000 km 已历円才 
ランダ仕様無事故み直とま公認アッ 
プハンドルクラッチ&ブレーキメッシ 
ュホース F インナースプリングドラ 
ンカーホーンステーアフアムスプロケ 
F 時(品ゴールドチェーン新品アミュ 
—ズフェンダーレス SM PL 
ありわまけ付贈 
干664ち庫県伊丹市南野字辻70卜3。 
0727 -77-8067 (II〜21時）高木政幸 


参ヤマハ RD250 72年型 2历円フ 

レーム]<ソ外 RX350PRO レストア用参 
口 R400 9が型用足まわりセット 7 

万円バラ売り応談♦スズキ RM 125モ 
トクロッサー 93¢型8万円 •力つ 
サキ KDX 20 OR 8が型 6万円 ■ 

RM&KDX 2台セットで10万円♦ホン 
ダ CR250 阳まわり5万円 

CR 用タンク FR フェンダーあり取望 
干65卜24 兵庫県》戸ホ西区ち岡町ち 
岡390巧030 -35-91 139 (19~2巧苗 
棚お 


•ドゥカテイ 400SS 94^用フルカウ 
ル左右ちじ割れありウインカー部補 
修可能レベル クレームない方に限る 
カウルステーけセットで5万田葉望 
干。3広島巿西区庚午化1-2：3-18 

和田瓶台郎 


參ヤマハマジエステイ250用スーパーコ 
ンバットマフラータイプ2新品3万 
9000円 

〒2の神菊II県厚木ホ愛甲97卜2 
0462-48-4800 け〜I賊）平"虐 


■2 泣 
川詳 


OH-D XLH883 用 R ショック W 權プ 

ログレッシブスプリングまたは才ーリン 
ズレインボー15インチホ呈度のよい物 
5万~7万円くらいで 
〒口 I奈良巧巧熊町 1096-4 喫茶才一 
マー内扛0742 -43 -扣17け〜 20^) 
辻を直悦 



•H-D XRI000 83：^ 検9许2月 
ガンメタ OH 巧3000 km 165万円ク 
ランクまわり&ヘッド OH; まキャリロ 
コンロッドベルトドライブクロスミ 
ッシヨンアルミタンクアンドリユー 

スカム參ドしり80：^検9巧8月 
9000km アイボリー150万円程度上 
〒216神奈川照II崎お宮前区邸I邮 -S 
凸 044-754- 0177 (13 〜2斯） 

石川ススム 


参ヤマハ TRX850 95^M 検97年8ち 
ホ 1000 km 53万円♦ホンダ XR250 

パ/、9巧型お97年白 5000km 26 
万円 iiLh を車極と室内保管 
于110東京都台ま区入を 1-4-8 巧03 
-3872-5011 (18 〜2游） 白鳥;—告云： 


•ホンダブロス650レーサー 9许型 
20万円 NC30 用 F まわり SBM レース 
用マフラー同インナータンクオーリ 
ンズ R ショック FR スペアホイー JUf 寸 
•RS250 91：^巧フレーム S アーム 
R ショックセットで2万円カワサキ 
GPZ900 A7 用 FR ホイール セットで3 
万円 N 口拥 R ホイール2万円〇 
RC30 用マダホイール 5.50X 17安価で 
〒96卜。福島ホ飯坂町場野字干刈田 
10巧の化- 42-3588 (19~2城） 

織厚 


•スズキ RG 500 r 用スガヤチャンバ ー& 
サイレンサーへコミあり美品車高 
調整わまけ付7万円値引可巧望〇 
GSX-R750 88~91年型用ヨシムラキャ 
ブレタ ー &サイ ドカバー 
干481をえ順西春日井君!®^か術 
西 3- 89 水田博义 


•ホンダ CBR900RR 用力一力ーフル EX 
マフラーェキハ■イ WT イ tt げサイレン 
サー新同ユーザー幸拭巧同用 PL ■(寸 
3万8000円値引可 
干321栃木県宇都き m 川田町884行 


030-38-1 4676 (〜 24H 苗 魔ぶ晋介 


参ヤマハ XT250 9万円まなし参 

TY50 3万円と6万円参 RD90 5万 
円•モトラ17万円 ©MMSO 参ホ 
ンダメッキモンキーを13万円 ♦ 
CLI25 29万円•ラビット S 301 35 
万円 ©CB が) OF 用 EN 20万円同用マ 
フラー1沉円香類 SG CB CL72 
BI60 用る7万円 

干78 1-02 高知巿長法4186 S 邮 88-41 
-3738 竹田ヒ□アキ 




•カワサキ ZX -9 禍テックサーフ製チタ 
ン+力ーポンスリツプオンサイレンサー 
5000 kmf ま用 3万5000円 
〒501 -05 岐阜県揖斐郡大野町加納 

1 256-25 巧 0585-32-0485 日比を男 


•ホンダ NSR250R 91：^保切れ報 
8000km 18万円目 MW/ v- フタイブカ 

ウル丸ライトコンチハンイ±様銀ウ 
レタンドメッシユホース GSX400* 
用メーター他 STD OH を1000 km 走斤 
8が手型 NS 爛 EN& キャブ鲁 f 寸フレーム 
他あり •カワサキ KV 75 白8万円 
ゴリラタンク TL シート仕様取望を 
籍 

〒日62大胁領ホ将 4-4-24 

中井紙台 


参ドゥカティカタログ170日円〜すべ 
て巧れ曲がりかない feba その他モト 
グッツィ BMW ノートントライア 

ンフヴエスノ辟ありヨーロ’ソノ 
スターあり 

〒935富山県か見市北大町 19-12 巧 
0766-74-0155 絹を安弓ム 


•ホンダXし 250R/S または CB250S 用 
SP タケカワ製 280CC ピストン&シリンダ 
ーキット 箱入り新品 4万500日円 
CB25 日 0RS 用ホンダ RSC 製 2- 1マフラー 
希か品 4万円カワサキ GPZ400F A3 
ガソリンタンク黒ホか傷あり2個 
を9000円取望 

〒544大阪巿生野区田島 3-8-22 巧06 
-757-093 日 （ 10~2騰） 解^月 


参カワサキロ 50FXI 79：^ お切れ 
紐48万円モリワキクロスミッション 
ワイア類交換済 EN &フレーム塗装清 
シート苗 f 同タイヤ新品ゼファー苗 S 
ァー厶 F みホィー寸城費追加で検 
取り可極上 

干424静岡県清 tK 而轟少中巧9-已。 
030-95-99210 中澤ま美 


•ホンダモンキーにV 9许型紐白 

3000km 10万円 STD 極上•モン 

キ ーRT 甜10万円•ゴリラ程白 
9万円•モンキーホ 8万円才 
—トマチック •TL50 5万円 STD 

•スズキ AS 50 青銀10万円己速 
干21ら神奈川県川崎市宮前区野川3102 
-9 0044-755-5283 重田弓ムニ 


•スズキ GSXI lOOSEffl 上下ステム F 
フォークキヤリデイトナスタピ 
傷サビなし全部でI万5000円 F 肺 
イール □—ター R キヤリバースブ 
ロケハブエイボンタイヤ7み山がセ 
ットでI万5000円 F フェンダー銀 

2000円ハンドルハ‘一左右を10日0円 
GSX-R750 用メータ——ま R シート 

を1000円クラッチディスク未使用才 
ルタネーター 各2日00円 カワサキ 

G 尸 Z 目00畑フルパワ ーN マフラー傷サ 
ビなし美品 I万3000円 
〒32卜05 板木県巧内郡止ゴII町多な 
530-7 00285-53-7910 (〜21時） 

を田貝粒 


•カワサキ GPZSOOR 用 4-2-1 力ーカー 
マフ ラー サビ傷あり程度中 5000 
円スズキ RGV-250r 8碑型用 F まわ 
り S ツ义フォークディスクホ 
イールフェンダートップブリッジ R 
ホイール S アーム R キヤリノく 一 &マ 
スターシリングーバラ売可フォーク 
は要 OH ホイールは溝なしタイヤ付で 
すが要交換値弓I巧全部で3万円取 


〒の目神菊II尉黄兵巿緑区いぶき野67 
-12 菊地孝人 


■壳買指定マーク 

•= 売りたし0=買いたし ■= 
交換希望 ★三その他 
■文中略語一お 
胃= 香、 巧®=夕1*、完全スタンダ 
—ド=完5了0、純正 =STD またはノ 
—マル （N)、 フロント =F、 リア= 
R、 シングル=5、ダブル =D 、才 
—バー ホール =OH、 スペシャル= 
SP しエンジン =EN またはが t エグ 
ゾーストシステム =EX システム、ス 
イングアーム =S アーム、イグニッ 
シヨン=1もステアリングダンバ 
—=S ダンバー、オイルクーラー= 
0じバックステップ =B 式スペアバ 
—ツ = SP、 サービスマニュアル= 
S \ A パーツリスト=ドし 




グ J レスイト 

mm 

々与ンクヶ ー スカパー 
ブ !■ キキャリ / 、 • 一•： 

F フサーク • アウタ—ホユーブ 

ポルト/ホット 

V 5,00 0"^ 

VI こ 00 い 
-10 料 . 

V 8 i 000^ 
V4,00l>~'- 

. V 2 ； 000^ 
y さ . 00 い 

V l;00O— 

V 2,900-- 
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ほ信巧売方ミ去 

通宙胆志值巧望のお客巧は、現金書留にて、邸品、巧■を巧記の上、 
部品巧を+ミ肖費税3%を当社を巧畑こごををください。到着巧ま商品 
を免を致しまず。現金おおり込みのお客樓は、電括運括を、当□巧に 
入金び有り;夕菊奇品を発ち致します。 




1997 S 1 UGHTNING 

レッロナップ/力-ボンブラック ¥1,44,8000 
ビレットメタリック ¥1,468,000 

PARTS •チェーンキット • マービックホイール Sei 


满の口 IW 巧中ホ ai 川！•忙 


- 

_ 

，こ;品 " ly - - 

P 互 ■« 巧《 

，けい•，谷 W 巿がパ;*り 


/M ■ ケンタッキ- 巧民ブうヴ 


よ* 










































AUTOjUMBLE 


参 OC コアアールズ 9 インチ 10 づ8 
旁げ口 I万円 M&S ラウンド吉8新 
品 2万円ヤマハVマックス用 R フロ 
-テイングキット N キヤリ/対応 
新品 2万円同用 0C キットヘッド 
ライト下に付けるタイプ新品 6万 
3000円化キヤリバーサボート作ります 
I万〜I万5000円左ち2個往葉望 
〒591大阪府現巿金岡町2002 - 102 

揃が 


参ホンダ C 110 70%S 保切れ黒 

8000km 14万円 STD サビなし ♦ 
C 102 3万円レストア用参スーバ 

-カブ70 5万円•スポーツカブ CS65 
13万円参 Z50A 25万円両手ブレー 
キ レストア‘;き純正パーツ全国発を 
可 


〒〇96化海道を寄巿西15を南 I- 的-20 
巧 01654 -3-0279 (18 〜21 時） 



参ドゥカテイ 400SS 用ケイヒン FCR キヤ 
ブエアフイルタースロットルケーブ 
ルライデイングハウス製力ーボンスリ 
ップオンI防円籍 
〒の2静岡県さをホ増楽町 1449-1 

が山智义 


參ホンダ CB750K0 69：^辦腊録65 
万円砂型レストアベース2台あり 
参同を型7が型巧頒登録3瓦5円 
レストアベース 2台あり•カワサキ 
Z I B 7许 M 派瞪録2巧円レ 
ストアぺース参 Z i 73¢型义の玉 
6仍円 STD 

于362埼玉県上尾ホ泉台卜 8-4 S048 
-786-9214 (18 〜2蹤） 山ボ槪 


参ヤマハ SRX4 87年型検切れワイ 
ンホ 21000 km 19万円 EN62lcc 
CR み33麵キャブ FR メッシュブレーキ 
ホース义おか々あり SW 寸参同90 
年型検97年8ちホ12000 km 29 
万円タイヤ6み山 SP SM PL せ® 
を種マグホイール2万円〜0ヤマハ 
純正ブレーキマスターホ12〜 14mm の物 
SRX4 9许型け路用純正トップブリッ 
ジ游こ適価で 

干33 1-38 就時子方郡麻生町触12 
田 0299-72-2555 ;取尺光太郎 





^^0 全 8 ?品端 


個性 あるモーターサイクルライフをプロ デュー ス 
国産全メーカー•外車.逆ま 
JETSK,MARINE JET,SEA 


スポーク1本からエンジンリロレド、フルレストアまで 


トリプルホファンのみなさま、当社ではオリジナルを,を実に再現したレ 
インポー ステッカーを 販売中です。 750SS ゴー ルド、 250/350SS 白、 ホ 
じ対応0レストアじは欠かせません。価格はを色とも1台み9000円です。 

エンジンオー八"ーホール邑チューンナップ 
一般修理からる種加工、レストア作業を版 
〒474愛知県大府巿長草阳法林巧日 1-1 


FACTORYJ 


参ホンダ CB750KI 71年型4ち98；^ 7月 
青 0H 後 200km 6巧円微棋じ 0H 
あ桂度上•同 K 0 をお 

切れII5万円 EN& 巧裝抓?。部品:； 
て組み上げフルレストア 7500#台 
値引不可 •CB400F レストア済力 
ワサキ Z 400FX 3型媒こ検切れる 

55万円 

干385長野県佐义巿大字横?日397巧 
0267-67-。20 (19~2游） + m 0— 


•スブキ GSX-RI 100 92年型検9许 

2月黒銀15000 km 62万円キヤ 
ブ FCR439mm バンス&ハインズ SS2R 
力ーボンマフラー外装極上値引可 
NPT ベてあり 

〒143 まま都大田区中央 6-30-4- 103 
巧 03-3752- 2207 (2l~24fl#) 鈴木を’告 


•ホンダ NS4 加ロスマンズ検切れが 
白12000 km 8万円レストア用 EN 
良巧■ヤマハ RD250 青メタ7000 
km 12万円 R ドラムタイフ年要整備 
参 SDR 200濃緑メタ 0km 2扔円新 
古車がし了拥パーッ EW 余くほぼI 
台みメグロ SG 用 F フォーク S ツ又あ 
り 磁耳遭猶 
〒849-23 佐賀県 ホ 島 郡山内町宮野 
1003 巧口ま夫 


♦カワサキゼファー1100用テックサー 
フマフラー 8万円美品 オー リンズ 
R ショック 2000 km 使用 4万円コ 
ワースカーボンフェンダースタピライ 
ザー5000円ッキ半 BS I万円参 
ホンダ CRM250R 92〜9が型用ラフ& 
□-ド製サイレンサー日 OOkmf を用美 
おI万円取望 

干239神奈川尉彰麗市申弱2-が-24 
泣 0468-42-3 137 (10~17時）杉田雄 


〇ホンダ NSR250 9牌型け降 10万 

〜15万円くらいで部品あ車フレーム 
足まわりのしっかりしている物普せ 
OVFR400R NC30 用ケイヒン FCR キャブ 
レター HRC フルエグゾーストマフラー 
蟲面で OFTR250 15万円な巧で 
干143東京都大田区大森ま 5-14-7 巧 
03-3762-2957 け〜II時） 

巧源トシノリ 


参スズキセルペット M 12 6许型黒 

7000km 4万5000円 FR タイヤ&ガソ 

リンコック新品义おなし実動美車 
70K30 と K 10もあり 


干359 埼玉県所がホ狭山ヶ丘 2-87- 12 
狂 0429-48-5789 (18~2お）巧岸正二 



•カワサキ Z 400 FX 用 R ホイール SM 
，い物パーツ全部でI万円■ショット 
W まジャンサイズ36当方同38往 


〒839福岡県义留ホ巿国み町口〇 

れ内克巳 


〇スズキ GSX-RI 100 89~92年型;脱 

型 EN 用べビーフェイス 4-2-1 マフラー 
4万円くらいで 同用 FCR439~4lnim 
5万円で 

干939 富山巿ネ郷町3区 262-9 狂 
0764-23-8256 (21〜2巧諷を本靖司 


•カワサキゼファー 400C2 10万円普 
付部品取車外装&シートなし伽まと 
んどあり現状バラ売可 EN 欄 
OZI000J かタンク用外装スズキ GSX- 
爛フロント 3. 50 リア 5. 50ホイール 
を価で 

干156東京都世田を区松原 2-37-4 泣 
030 -47-5 12II (I9~24B#) 滝を魁 


■ヤマハ SR 用 NP ウィンカー4個 
1000円 R フェンダー1000円マフ 
ラ ー& シート3000円ライト2000 
円スピードメーター 20加円トッ 
プブリッジ2000円タンデムステップ 
2000円エアクリーナーボックス2000 
円ダカレエム製テールランプナンパ 
—プレート台か2000円パーネットア 
クセルホルダー 2500円〇同用 N タン 
ク 5000円同初期型用タコメーター 
2000円 同用ジェネレーターカバー 
1000円同が]期型用ステップ3000円 
干569大醜高槪市明野町3 MS 巧 
0726-7 卜2024 (18 〜2裤）飯极'享平 


参カワサキ GPZ 900 R A6 89^用フル 
パワ ーEN 18000 km そのままでも巧用 
可能ですができれば要 0H 7方円お 
望 

〒己〇卜01 岐阜県る務原巿を務わがせ 

町 9-92 巧 0583-85-0556 (10~2が） 
山下善則 


参ホンダ NSR250R 89%S イ呆9巧II 
月ホ白 20000km 18万円機 0H 巧 

ピストンリング類マイナーパーツ新品 
デイトナカーボンリード/句レブ新品キ 
ャブレタ ーOH; ちジェッ ト巧フロート 
ま斤品マイク□□ンが巧里き カウルほ 

とんど傷なし 9ちじ EN/ キャブレタ 

—0H& 新品交換;斉値引可 
干574大阪府大ま巿栄和町 14-30 巧 
06-347-7051 (会） 比嘉美巧子 


参ホンダ GL700 インターステイツ82年 
型検97年7月ホを13300 km 20 
万円程を中上 R バッグサイドバッ 
グ時計電圧計せホか車を変確 
実な方取望 

干56卜03大脚#豊能郡自^评通101 
-529 巧 0727-34-2530 (19~21 時） 

中田巧^ 


参ヤマハ XJRI 200 I型用アンコ巧シー 
卜5000円ホンダ CB 400 SF 用ヨシム 
ラショーワ R ショック7万5000円 • 
スズキ GSX-RII00 日I年型用 US ヨシム 
ラデュプレックスチタンレース用マフラ 
-18万円 GSI000 用ノーマル FR ホイ 
-ルセット金&銀 2セットありI 
セット5万円 GSX-R750 88^用ヨ 
シムラレーシングイグナイター 5万円 
OFZ750/FZRI000 87〜88；^用デビ 
ルフルエグゾースト I万円くらいで 

口750用外装ーホ安価で •CR900 用 
4 29mm キャブ新品30万円 FZ750 85 
年型用 EN 25000 km^ 行 3万円葉 
望 

干153東ま:都目黒区大橋 2-16-25-302 
高田ち 


参ホンダ NSR250 用乾まクラッチせ EN 
4万円ガルアーム I万円 F みホイ 
—ルI本I万円 CB400SF 巧 S 了一し 
I万円 R ホイールI万円スズキバ 
ンディット400用 EN 3万円 FR/ 卞イー 
ルI本I万円メータータンク等 NP 
ほぼIさみあり 

干950-12新窝県白根巧巧概田784巧 
025-374-2575 (2 照 F 〜） 化山和彦 


•ドゥカティ900 SS 80^検97年8 
月黒118万円参カワサキ WISA 77 
年型お9许I巧青48万円 


干181東京都ヨ* mr 連雀卜：3-5垃 
03-3546-8784 後鹿新弥 



•ドウカテイ900 SS 用テルミニョーニカ 
-ボンマフラーアップタイプステーな 
し 5万円 

干4II静岡県云是巿巧 376-1 00559 
-の-1674 (21 〜 23^) 


•スズキ GSXI I00S カタナ91：^お 
切れ銀 5500km 40万円デイトナ 

スタビライザーアールズ 0C ヨシムラ 
集合 R タイヤ新ロロロ NP あり 了こべ 
-サリーカタナ程度上ウィンカー巧 
め込み傷なし取望 
〒963-77福島県田が郡おヶ丘4 
-7-12 な 0247-62-の邮（20~2裤） 
大内屏雌 


〇カワサキ GPZI000RX 用アンダーカウ 
ル割れ不可傷可口- R II00用 R 足 
まわり または ZXR750 巧 R 足まわリー 
ま安価で 

干341 i 奇玉県^を口 24(]-1 巧 
0489-5 卜0750 (20~2巧苗 大翔を i 


参ホンダモンキー保切れ黄18万円 
4《タンク 85CC タケガワ S アーム 
OC ダウンマフラー^寸上 • 
CB400F 用鲁 f 寸フレーム 9万円同用 
EN 7万円 F 巧まわり4万円夕 
ンク&サイドカハ'ーリベイント巧き 
極上5万円カワサキ Z I R I型用 
普せフレーム10万円同用巧装セット 
5万円 F 民をまわり7万円己加 F 爛 
EN 実動 5万円 

干67卜04兵庫県兰 Tfcm 巧巧町卜2垃 
0794-82-5779 (18 〜2稱）田中隆司 


参スズキ B 100 67年型黒24000 km 

4万円 I20CC 旧車です々嗦って帰れ 
ます参バンバン50 RD90 ハスラー 
50ヤマハメットインジョグホンダメ 
ットインスーパ—デイオ TLM50 ノー 
テイダックスダックス DJI-R /、 
イ R G タッシユ 3万~6万円を車 
すぐ乗って帰れますをけその他2始 
社あり禮 

〒630-02 をを県を狗か]ず尾町 66-1 
巧07437 -6-7 100 (19~2游）細 1|辩 


■売買指定マーク 
参=売りたし .—)= 買いたし ■= 
交換髓 ★= その他 
■文中略語一篇 
胃=香、夕接1=外、^スタンダ 
-ド=完5了0、をむ E=STD またはノ 
—マル （N)、 フ□ント =F、 リア= 
R、 シングル=5、ダブル =D 、才 
—バーホール =OH、 スペシャル= 
SP しエンジン =EN または機《エグ 
ゾーストシステム =EX システム、ス 
イングアーム=5アー厶、イグニッ 
シヨン=に、ステアリングダンバ 
—=S ダンバー、オイルクーラー= 
0じバックステップ=日&スペアバ 
—ツ = SF"、 サービスマニュアル= 
SM' パーツリスト=ドし 
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現おに 11 るな説と位保。 

If not a bike loner, me are rcallu not interested. 


接励部 nDfO) 

应 nMJMT 


MADE IN Madras-In 出 a 


W LIGHT 


兰重県鈴鹿市住吉 3-30-20 
TEL 0593-70-3528 FA 


FAX : 〇已 93-70-1 已02 


BOY’S CAFE 

MOTORCYCLES 

東京都巧田谷区船橋 6-5-7 
TEL :03-3329-7 1已〇 FAX :03-3329-7 1已1 
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参ヤマハ SRXII 型用 F まわり & R ホイー 
ル WF1 化スプリングダブルエ厶製イ 
ニシャルアジャスター同製ライトステ 
-マグラハンドルタイヤ GT40I 8 
み山 N キャリバーディスク FZR400 
用 F フォークI万円シビェ製スモー 
ルへ•ンドライト S 隋?用 7000円〇 
S 畑メガサイクルカムた25162 R&D 
製バルブスプリング E-mail VZM 
00553@ニフティサーブ 
干565大阪府巧田市新芦屋上27 巧 06 
-878-2889 (~23*^) :悼 H 


〇ホンダブロス650巧 EN FCR キャブ 
ホ39圆才ーリンズ R ショックを5万 
〜6万円で 

〒359 巧王県巧巧巿林2-化9-2 巧 
0429-48-2397 (22 〜2僻）佐义間修司 


参トライアンフ T 120ボンネビル6许 
型欄れホ110万円機 OH 清シ 
リンダ ー &クラッチ新品 口ーン可 
干 177 麟瓣ま馬团狮北 5-18-20- 

304 巧 03-3929-6864 (20~2巧） 

域匡谢 




マ/まま都世田谷区喜多見9-巧-12 


► TEL / FAX ： 03-3489-3428 


KAWASAKI トリプル 

本中古パーツ大量人荷しました。切手150円分で最新リスト急送/ 
* H 2 用レーシングショック受を穀作¥45, 000 /SET 
キ H 2 R レプリカパーツ製作。フレーム-外装からドライクラッチ • 
ク□スミ、ソシヨンまで OK 。 その他、6日年代か6のレプリカパーツ 
及びレース用パーツなんでもご相談下さい。 


ホンダ CL 77 極上中古パーツ1台分あり。 FAX でリスト急送/ 

ホンダ CB 40 日 F ホ現状な庫処分価格¥30万 
スプキ T - 20 青現が在庫処分価格¥25万 


/■?— ツのお因いさわせは 

TEL : 0886 -68-7245 

(巧7衍 一11 坊） 

FAX ： 0886 -68 -7358 

(24 時問受巧） 


For True Addicts 

プライベートセレクション 

干77日徳島巿八万巧大巧20日-日-501 


今なら PHS プレゼン S/ 


格安車検代行(バイク風ぎノーマル四輪車助.邮日円増) 

① JR り I 崎駅西口到ホ忘しの場合-12,390円 

© 出張到ブ渡し(14,3日0円〜）他バイルッカ-、名劉 t 巧 


車検、または自賠責•任青保険こ契約の 
方に PHS 本体 (NTT パーソナル.アス 
テル)を無料プレゼント。その他な帯電 
話も格安じて販売中 （NTT ドコモ.ま 
まデジタルホン9,800円より） 


Vマックスビルダー ''ESPER "取次店 
=井あ上火災な険代3巧 

茲常 B 常ン MC □ケッ h 

干144まま都大田区南六郷 3-24-11 
TEL.030-099-0495 FAX,03-3731-1929 



•ヤマハ S650SP 79年型検97年8月 
黒18000 km 25万円程を上 SRIH 
カスタム D ディスク S シート BS 
TXffl マフラーア J レミリム新ロロロスペア 

EN& タンク等パーツを数付 NP SM 
PL 付 STD 状態て値引可パーツのみ応 
談 

〒 989- 22 宮が県宜理郡山元所■山寺ず 
爾頁無 44-86 巧 0223-37-4023(1 8~23 
時） 'J'i 谢言 



♦ヤマハ RZ250R 8许型保切れ黒 
銀 8000km I防円値引可•口一 
ドフォックス 巧切れ黒ホ6万円参 
カワサキロ 50FX 川用 EN キャブせ2 
万円 350SS S2T 用奋なしフレーム2 
万円 250SS 用キャブ2万円イグニ 

ッシヨンコイルレギユレーターステ 

ム上下ち ■! 万円 Z 40 OF 細タンク黒 
ホライン 2万円ニユ ーGS 91年型 
用を付フレーム2万円シート3000 
円 F 惦まわり3万円スズキ RG250 
nil 用タンクサイドカバーホイール 
マフラー シート を 2000円 
〒910福井巿勝見 1-4-25 巧 0776-26 
-8807 (19~2僻） 下野ネロ度 


〇カワサキ 750RS 〜 A 5熱望タイガ 
-カラー希望 STD 美車実動舎付 
30万〜50万円当方の Z50ZK Iと交換も 
可追金:可〇キー№.754のカギ Z 2 
用 N マフラー I本から可 JMCA 認 .可 
ヨシムラ擲ホ曲げ同初期空ほ脚入リマ 
フラー Z I/2〜 A 5用 PL SM コ 
ピー可 Z2A カタログ據発75助ちポスタ 
- ] •ソ上適価で参ホンダレブル用純正 
シーシーバー 3000円アメリカン用大 
型風防8000円 CB400F 用エアクリー 
ナーケース 絶版品5000円•ヤマ 
ハ YS 關新品チヤソ 5000円 S 社 

原せ B シュ ー54410-0 1020新品29(固 
3加0円 

干791 -3 1 愛媛県が予君化ぶ前町；さ779 

巧 089-984-1 175 (会）（10~1 独苗 

向井勉 


•ホンダ CB900F 用新品パーツオイル 
ポンプオイルパン OC 3万8000円 
ノーマル S アーム I万50加円 1100 

F 苗 F フェンダー 4000円 R フェンダ 
— 5000円 CB750FC 用ハりケーンセ 

パハン5000円 N エアクリ ーナ ーボッ 
クス 3000円 テール ランプ ステー 
が 7000円 チ！ー ン カバー 2000円 
CB750FB 用替なしフレーム8000円 N 
ステップホルダー 6000円シートカウ 
ル 3000円 R ショックI万2000円 
同 FZfflF ホイール 5000円 
〒〇 10-02 か田県南秋田君跃王巧天王 
字塩 口 化野 88-8 巧 0188-78-2335 

(19-2 靴） 兰瀬き志 


♦スズキ imOS カタナ 90%M 検98 
年4月ホ銀 72000km 5历円テ 

クノマグネシオホイール フロント 2. 

75X18 リア4.00X 18 テックサーフ 
チタン+力ーボンマフラー OC サーモ 
スタットが • WI^R ショック F スタビ 
ライザー#等 N 巧■ベてありおまけ•(寸 
〒479 愛幻照常滑巿本町 2- 127 巧 
0569-3 卜3681 (19~2〇0$)杉な美郎 


•カワサキ GPX250RII 保97年2月青 
白ツートーン14000 km 10万円 FR 
タイヤ& F ブ L キパッド新お♦ヤ 
マハ SRX400 8许型お切れキャン 
デイ青 16000km 10万円スーパート 

ラップ FZ 畑 F フォーク付 
〒857鷄県刪呆巿小佐世側 T 1034 
- 1 3080-22-39448 己递康彦 


参カワサキエリミネータ ーZU00 8巧 
型検切れが7万5000円限を車 
セ J レ"^始動タイヤ新品•ヤマハフ 
ェーザー250ホ黒4万5000円衝寸 
参ホンダ CB750K7 用マフラー 4本 
3000円参 FZR400 用夕傑セット白べ 
—スホ5000円 VT250FEffl テールカウ 
ル新品青黒ライン3500円 BCBTSO 
K 拥夕機セット当方 CB55 调$甘外装セ 
ット売りら可贈 OZ2 タイガース 
ズキ GT750BI TX750 CB750K0~K2 
W I SAffl 外装セット 柱案望または FAX 
望 

干441愛さ順量橘ホ植田町字西ヶを56 
FAX0532-25-6770 ジてームス/け木 


参ホンダ CBX550F 86^Si 検切れ白 
青12000 km 40万円ノンカウル F 
化様♦ゴリラ青15万円 88CC OC 
他改造を数 参ヤマハ XJ40 佣シート 
I万5000円実動 EN 5万円 CB250 
T ホーク用 EN 力‘ード2000円カワサキ 
Z400GP 巧タンク 5000円 スズキ 

GSX 40 0E カタナ用巧装一白赤4万 
円 Z400FXffl タンク3万円 NS- 1用 
タンクカバー 3000円 FR ホイールタ 
イヤ付 I万円 GSX400F 用タンク 

加00円サイドカバーち右 3000円 
干3巧-01 麻県下都賀那ホ 

塚 1679-1 日 巧 030-69-91 894 

伏木亮二 


参ヤマハルネ‘ソサ用 N タンク シート 

サイドカバー左右銀新同I週間使 
用セットで3万扣邮円取望 
干244神奈川尉黄兵巿ま区長;召巧32卜 
2-203 凸〇化-86 1-6778 嶋含勉 


•カワサキ H I KA-I 用 F フォークア 
ウターチューブ新品左右セット6万 
円スターター ケー ブル新品 I万円 
KH 用タンク51001-110- 7Z 箱入り新 
品9万円 R フてンダー 35022-099 
新品2万円 H 2用イグニッシヨンユ 
ニット21 119-012 新品3万円口 
—夕一 21007〜021新品3万円ち 
EN カバー 14031-049 新品I万円 
HI B 用ステム 44037-041 新品5 
万円 その他 S 2用新品/、’ーツもあり 
OZI 用パーツ銀をリフレクター適 
価で往葉望 

干533大阪巿東苗II区量里 6-3-16-302 

口綱を光 


•カワサキ Zffi モリワキチタンモンスタ 
-限定お新品箱入りII万円同 
用ミステイ YB ハンドル絞りタイプ 
4000円 mm 

干670兵庫熙聯巿野里ま同'柳 4-6 
牛厭 


参250~400 CC 用セレクト S シート 新 
品 か加工でほとんどのらのに装着可 
4万円ホンダ CBX400F 用ヒ□セ S シー 
卜新品4万円カワサキ Z 2用セブ 
ンスターキャストホイール13万円ヤ 
マハ RZ 25 诉パール白タンクラ 
イン新ち 5000円 

干303 茨城県水ミ毎道巧内守を町1621 
巧 0297-27- 1548 (19~2报）瀬時順 


♦ヤマハ XJRI200 用ストライカーステン 
レスカーボンマフラー 3力月使苗美 
お 8万円巧葉望 
干187頼:者 W ザ巿小川 HT2-I254-I5 
古田誇 


〇ヤマハ TRX850 年式等不問なるベ 
く白2氏厅円〜車3到車&カウ J レ割れて 
いてもフ L ム/足まわり力づ at 夫なら 
巧〇ドウカテイ 900SS 巧 FCR44lmm ダ 
ウンドラフト5万〜6万円ビモータ 
-DB2 用 N キャブーまI万円ミ望 
干417鋼娱富±市激日化町卜I 

力搬巧哲也 


•スズキ GSX-R750/1 10比由ち巧ヨシ 
ムラ TM MJN キャブレターホ 40mm 7 
万円 GSX-RI 100 89~92年型才一 

リンズ R ショック 4万円 GSX-R750 
91年型用 S アームI万加00円 
干 31 I - 17 ま城県斤方?闷ヒ浦が南高岡 
652-80 巧 03日- 45- 06538 (18 〜2巧） 
ちま辰男 


参ホンダ RC 化用 R ホイールロス白塗 
装る未(吏用4万円 S ァーム4万 
円籍 

干165賊都中野区ミ召袋 4-5-4- 1日2 
柴田き度 


•カワサキゼファー1100 9が度お98 
年3月ワイン9500 km 50万円極 
上美車 ♦ GPZ900 脚テックサーフ集 
合7万円チェイス集合7万円力 
一力一集合 2万円ホンダ C 日750胡 
力一力 一K 集合 2万円 H-D ソフテイ 
ル系用 SifilE デュアルフイツシュテールマ 

フラー新同 900km® 用 9万円 

干 370-23 群馬県富岡巿白を592凸 
0274-64-3348 (18 〜2满〇 谢封罰ム 


•ドゥカティ 900MHRgfeSS 8牌型検 
97年7月黒金19000 km 8巧円お 
外共極上 SM PL 付贈 
〒384-23 


長野県北佐ス郡立和脚•山部10。-1 。 

0267-56-2058 (20~2巧） 离巧敏 



■カワサキ Z 系用ミクニ TM36 キャブ 
マニホールド‘け 4万円取望 
干345埼玉県：!慮鋼时多 FBI ミ霞せ 5-4- 
28 巧 0480 -33-7936 (20~2難） 


■売買指まマーク 
•= 売りたし 〇=買いたし ■= 
を換ホ望女=その他 
■文中略語一烏 
害^頁=普、夕 fll= 外、完全スタンダ 
—ド=完5了0、 *i6IE=STD またはノ 
—マルが)、フロント =F、 リア= 
R、 シングル=3、ダブル =D 、才 
—バーホール =OH、 スペシャル= 
SP しエンジン =EN またはがエグ 
ゾーストシステム =EX システム、ス 
イングアー厶=3アーム、イグニッ 
シヨン=1&ステアリングダンバ 
—=S ダンバー、オイルクーラー= 
0じバックステップ=日&スペアパ 
—ツ = SP、 サービスマニュアル= 
SM. パーツリスト =PL 
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全日本 • GP クラス、プロダクションレ—スに参戦する 
プロフェッショナルレ—シングチ-ムが 
PROFESSIONAL タイヤ交換からエンジンのフルオー/《ーホールまで 
RACING TEAM みストリート"におけるチューンアップとカスタムを承ります 


CBR900RR 



スクリーン：コンペプノ U- 
エンジンコンプリート i 价 
FCR セツトアップ+キャッチタンク 
オリジナルカスタムペイント 


¥16,500 
¥290,000- 
¥218,600 
¥ 110,000- 


IWithme ORIGINAL PARTS 

4-2-1 フル EX システム：力ーボン ¥ 165,000 

バックステップ ¥50,000 

オルジナルシート 
サイレンサーステー 


■Elion Racing ORIGINAL PARTS 

ステン + アルミエキゾースト ¥130 

ステン+チタンエキゾースト ¥150 

力ーボンリ ママーしつェ ンダー ¥25 

カムシャフト ¥126 

チタンバルブりテーナー ¥54 

チタンコンロッド ¥290 

17インチホイール： マジーニ ¥268 

フルアジヤスタブルサス：オーリンズ ¥88 

¥22,000ワイセコタ72.0 rni ピストン ¥63 

¥7,000強化クラッチ ¥24 


CB1000SF 



■With me ORIGINAL PARTS 

4-2 -ロル EX システム：アルミ ¥165,000 

:カーボン ¥215,000 

バックステップ ¥ 30,000 

端ヒクラッチ ¥ 20,000 


サイレンサーステー 
フロントフォークスプリング 
フロントダンパーキット 
エンジンコンプリート製作 
ステアリングダンパーキット 
オイルクーラーキット 
18インチホイールキット：マルケジ ー. 
FCR セットアップ+キャッチタンク 
コスワース.ひ nm ピストン 
ワイセコホ 79.Onm ピストン 
エンジン腰上才 一 / {ーホール卫赁 
エンジンフルオー/ くーホ ーJ レエ寅 


¥23.000 

¥16,000 

¥49.800 

¥290,000- 

¥56,000 

¥128,000 

¥268.000 

¥218,000 

¥115,000 

¥63.500 

¥80,000 

¥150,000 


■With me 邮瞄 NAL PARTS & GOODS 



イ -2-1 フルエキゾースト 
アルミサイレンサー ¥165 

力ーボンサイレンサー ¥215 

リアアーム ¥126 

こ BIG-t 肺ィールボルけン丰分 ¥35 

-チー ムブルゾン V18 

一. 子 —ムトレーナー ¥ 6 

こチーム T シャツ ¥3 

C 切り文字タンクステ ツカー ¥1 
C, アルミエンブレム ¥1 


■THE OTHERS 

-ル&チユー 

•、 immh. 


〇エンジンオーバーホール&チューニング： C 目系じげりこも、 GPZ 
900R、GSX1100S など、他^もメーカーを問わず承ります。 

足まわりのセッティング： F&R サスのスライドブッシュ、銅ソ 
キンのダンピングシムの fit 樣蜜!更まて-、 OHLINS、SHOWA 
製麻拉 E 含む）を問わず、フルメンテナンス/チューニンク•アップ 
承ります。また、ブリデストンほかのタイヤも販売してわります。 

キャブレターセットアップ： FCR キャブの装唐力、ら 
イングまで。好評/ 3力月な内ジエッティングサービスシスう 
’カスタムペイント：フルカウル仕様の車両を体から、ヘルメット 
等仰 J ホほでカスタムペイント承ります。デザイン持ち込みも OK/ 


電話でを国巧お OK ./ 

①電話でを庫確認 
③銀行振込または、現金書留 
③乂を確認後、即日発を 
※代を引き換えも OK / 


ウイスミ-フ□フIッシ3ナルレ-シンク 
干124ま京都萬飾区巧切 1-20-6 
TEL/FAX； 03-3691-9653 
OPEN 10:00AM 〜 20:00PM/ 月曜定か 


をなたの 


\\ 


クラブエフでは 

•うしたい//がかたち//じしまず。 


CLUB.F 

VARIABLE OFFSET STEM 
S 圆日附陆 SYSTEM 

オフセット可変ステムセミオーダーシステ厶 


クラブ.エフのオフセット巧又テムセミオーダーシス 
テムは . お中とみげじごが巧のフォークス / 《ン•フォ ー 
ク巧 • オフセットを巧ぶできるほか.ブロ 
えることによってオフセットを 10™ 巧ができます。セミ 
オーダーシステムはデザイン - け巧を"夕ーン化するこ 
とによ 0. リーズナブルな怖がをぶ現しています。 

■ が林 : を阳 1 わないセミオーダーシステム 
■ 2 神がのブ〇ックで 3 怖がのオフセット（化本化は） 
■ぶしいフォルムと削りががやかななお化がが巧こ 
ル化たげ 

■アルミけ北強の A 7075- T 6 を化 

基本仕様 

♦け巧： A 7075- T 6 

♦お‘ぶ：マシニングセンタ-* NC 拓お削り化し 
♦ぶ面巧:巧：なな巧 W が巧ニッケル.ハードアルマイト 
♦お脚：がをパーツぶ偏のりよ0 3迎I!リ 
♦化巧： T パ > e - A (アンダーブラケット2本綺め） ¥158.000 
Type - B (アンダーブラケット3本がめ ） Y 166.000 
をメーターステ ー. パー/、ンクランプ巧はがぶご HI がド 
さい： 



お•屯ぶにてあなたのが怖やこを巧を 
お閒かせドさぃ.ごが嘴じなわせて 
ステムセットの化本ホ化やフォーク 
延おの•ど’巧れで;をがぶします。ホイ 
—ル々 ラー やキヤり バー サボートも 
おがに化じてプランをご化ぶします 

ブランじたわせておか Ml がをか:化し 
ますので . おが巧巧の k ド又テム . 
i ベアリング • 化 lli フォーク巧をクラ 
I ブ • エフまでお送りドさぃ，嫂化口を 
" は • 必巧バーツの楠った 11 より 3 迸脚 
です e 

ぶをの T;iii リらなく . おい i け化 - せ m 
、 n のが ぶら" け目なヤマトコレクトサ 
— ビスをおがめします。その他.お 
I けが込やシヨッビングローン‘れ株 
f クレジット々ードもがり巧ってお 0 
i す。わリリぃなわせドさぃ。 


律鱗な綿機 f ! ご雜巧 V セル.なか.ぉ 

なはも ‘ 巧ドけ . L- 


の I 巧なじつき 

_ り巧します * 

. れ MO <—ツはちてレーシングパーツ 
おたぶでのぶけはな il •. されても ' ります。 
化化 - 化はは（-たなく巧がされること々 


があ0ますので 


お申込み.お問いさわせはお電話- FAX で！ 


クラブ.エフ巧ち部 〒的 9-54 
唐巧まち巧ち郵巧良巧云指田1 371-13 
TE し0995 -66-5200 
FAX.09S5-B6- 己222 
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AUTOjUMBLE 


•ヤマハ FZ 刷 F 足まわりホ 38nimF フ 
ォーク D ディスクアールズメッシュ 
コワースセパレートハンドル GSX- 调 
マスタースペアホイールディスクイ寸 
SR 爛じ加エ済化と3万50邮円 ■ 
SRX-I 塑用ノーマル R ショック 1000 

円同II型用ノーマル R ホイール2000 
円ホンダ CR250 89^M 用 F フェンダ 
—1000円スブキ RGV-r250 用リスト 
リクターみ34-， 32mm 5000円 
干672 其車県4駐約 T 飾磨区妻鹿 40- 1 

巧0792-化 - 1085 义ぞ康夫 


参ホンダ CBX750F ボルドールI] 8许 
型粉加I銀ホ 9000km I历円 FR 
タイヤ&チェーン統品 STD 0ヤマハ 
XS650S 走行かない物応談 〇 
CBX750F ぐらい用 EN 適価で 

•カワサキ GPZ400R 5万円部品取 
車鲁なし •FXdOORII 5万円き 
あり■フユージョン250当方 CBX750 
赠 

〒253-01巧菊II県高座君陳川町大曲I 
-11-1 巧 0467- 75-1472 (10~2裤） 
鈴木進 


•カワサキ Z 1000ポリスお9巧12ち 
白40万円口ーソンレプリカタイプの 
ベース用に最適往葉望 
干203まちま陳义留ポ巿中央町 4-1-8 
が詩义平 


参カワサキ ZZ-RI I00D I SEN 3000 km 
使用9万円口 -R400 用ナサート R マ 
フラー 6000円その化 ZZ-RI 100用 R 
カウルブレーキローターキャリパー 
ホイール NP あり 
干144東京都大田区蒲田 2-9-13 

柳II破 




あなたの大事な写真を色々な巧に 

プリントしまず。（原稿の加工もします） 


• T シャジ 
参トレーナー 
•マグカツブ etc 


料を、扱い索が曾、詳細は資科 
ををけしますのでお気 g にお 
^3ぃ合ゎせ下さぃ。巧11時か 
百巧巧13時まで01<!! 


干154まを巧世田さ区若林 1-4-1 8世田さお西太子堂巧前 

TEL .03-3421 -3720 FAX .03-341 1 -51 61 


《削.邮ミにが瞄は迎8しますぶし < はお田さり巧さい， 
X'g 曲询邮’邮り也日 3'gffl 閒です。 


巧配旧り.府8します.ご齡下さい。ぶがほ刖） 


大柏巧が*区®島本ぶ4-卜23 TEL / FAX . 0も92卜3816 OPEN 10:00~20:00 日曲左げ 



参ホンダ VFR7 日 OF I型87年型お 

9许4巧白22000 km 2历円機 
外共上集合■マフラー US ヨシムラせ 
87年型 FZR400R 用足まわり パイプハ 

ンバッテリー新品タイヤ6み山化経 
いバイクですツーリングに最適 
干701岡山ボ尼尻禄町 6-1 12巧 086- 
256-3088 (12 〜21 時） 小截 Ij 郎 


参カワサキ Z750DI 76%型検切れ緑 
9000km 28万円要軽レストア外装 

極上参口 50RS タイガー 15万円鲁 
なし ^ m ±. •Z750DI 用をれフI 
ムスイングアーム付6万円参ホン 
ダ CB550FII 7が型廃車済20000 
km 20万円ホ號上完 STD ♦C92 

18万円プレスハンドルレストア済参 
XR80 81年型 8万円ツインショッ 
ク新古車 

〒〇23岩手県水が巿泉町 1-35 四0197 
-23-8607 遠藤公夫 


参ホンダシャドウI 100用ノくーツヨコハ 
マライニング製ドラッグパイプマフラー 
3万円4インチライザー1000円ド 
ラック-ハ•一 1000円 SM 新同3000 
円送 F 柳 

干327 栃木県健怖大獅12。巧 
0283-21-4851 (21 〜 23B 寺）町田健二 


参カワサキ ZI 用完 STD 中古部品フォ 
-ク2本 3万6000円 フェンダー 
7000円 F ホイールハブスポークタ 
イヤせ 2万1000円 R ホイールド 
ラムスポークタイヤ付 2万8000 
円 S アーム6000円 F マスターシ 
リンダー F キヤリバー F □—夕ーセ 
ットで3万20日0円足まわり Assy 励面 
じて電話9月 

干326栃木県足利巿韓町 8- 16 

'い就真吾 


•カワサキ Z I 73^予備検付ホ 
68万円 900CC 巡を入車义の玉タン 
ク測だをし普付値弓I可参トラ 
イアンフボンネビル 70万円 


〒339埼玉県岩機巿巧内 2-6-5 S048 
-798-7。2 (10~21 時） 斎賊肤 



♦スズキグース350用倒立 F フォーク 
I万円 F キャリバーI個3000円夕 
ンクタ1柴一ま塗装用己0邮円イ 
ンバルス用 R ホイールタイヤせ I万 
5000円取望 

〒769-21 香川県ガII郡志度听大字志 
度 1323-4 巧 0878-94-2248- 
305 (21~258#) 西村章 



参スズキ GSX-RimOW 94%S 検卵 
キ9月黒青1 0000km 60万円完 
STD 極上巧望ドウカティ 750GT/ 
750スポルトと交換可 
于433静岡県お松巿高丘町504。化3 
-の 8-7023 (22 〜2俯） 川井康弓ム 


•ホンダ CB900F 82年型検9许5ち 
ホ白40万円96^を閒^録程度上 
参カワサキ ZX-I0 88年型お切れ黒 
銀 18000km I访円夕■[装下微子 
調 ©CBTSOFC 82年型検切れ赤 
白13万円 FAffi 足まわり参 CBR4 的 
RR 92年型検2年付ホ白口 00km 
20万円ワンオーナー極上参ゼファ 
-C3 91年型検2年付紐10000 
km 20万円完 STD •スズキ RG250E 
7许型青 20000km 15万円フル 

ノーマル 

〒加 1-33 岐阜県加茂115副师夕田342 
巧0574-日 4-2590 (19 〜2巧）巧合策罔 


♦スズキイントル.ーダー800 9许型 

検97キ3月ワイン2500 km 5历円 
F フォーク 23cm を長ワイドトリプル，ソ 
リ ー10 を R ファットボブフェンダー 
キヤッツテール R ショートショック 
アップハンドルメッシュホースチョ 
ッパーウィンカーミラーラジェター 
カパー SM PL なマフラーは NP 
すべてあり雨天走行なしサビなし美 
車ハーレーでは大きすぎる方か性に 
ら最適 

干370群馬県高崎ホ芝塚町1846-6泣 
0273-22-3551 (21 〜2お）ち島真平 



• ドゥカティ 900SS 巧テルミニヨーニス 
リップオンマフラーアルミアップタイ 
ブ極上一日使用したのみ7万扣00 
円上言己マフラーと才ーヴァーステンレ 
スカーボンマフラー J MCA 認可との交換 
も可 


干 999-45 山お県尾花お巿大字寺巧 
2572-1 巧 0237-25-3764 (19~21 時） 



参ホンダモンキ ーZ50M 巧湖れホ白 
33万円レストア;る •ZSOK 2保切 
れ黄白23万円レストアち•同 
吊新品部品を数あり 

干487 を夕眼春日井巿感山台4-1-卜 
405-319 巧 0568-91-2 167 (19~2巧） 
桶田巧二 


参ヤマハ SRX6 レーサー 91年型お切 
れ$ザ青メタ50万9800円コスワー 
ス 620CC メガサイクル 266X 4 ポート 
加工へッド面研バルフ巧魔セル付 
バルブスプリングヨシムラクラフト2 
本出しレーシング；苗互計 CR35 キャブ 
クロスミッション I3SOC ハイス □ 
インナータンク TZffl フルカウル YAZ 
シート 88^TZ 用フォーク □’;/+- 
ドマスターブレンボレーシング2個 
F 3.50 R 4.50テクマグプレンボ结 
鉄ディスク2個サンセイハンドルバー 
才ーヴァーステップフレームステーカ 
ット WF^R ショックタンクなしシ 
ャシーダイナモで 68ps 谢巧 BOTT てな 
勝あり速いです往^ 

〒323栃木則、山巿吾ガII93岩お広 


参スズキ GSXII00S 用マフラーヨシム 
ラドラッグサイクロン5万円ツキギ 
アレーテ黒3万円ホイールミッチ 
エルシケイン黒 3.50X18 タイヤ付 
4万5000円 F カウル&タンクセット 

白ペイントべース2万5000円バラ売 
り可旧型ヨシムラ製 0C 黒ホース 
フィッティンク、寸I万円取望ご同 
用 S アーム R フローティングキット 

適価で上記部品と交換可 
干327栃木県佐野巿上台町2093泣080 
-70-00862 (20~2蹤） 関さ潤 


•ヤマハロ RI 加0 91年型検97年12月 
黒メタ 18000km 60万円輸出用フル 

パワー f± 様 FR ブレーキメッシュホース 
せ圧クラッチメッシュ ホー ス黒シール 
ドマイクロ□ン巧巧里済テックサーフ 
マフラー RK 強化シールドチェーン532 
V FR タイヤ新品ブリデストンハ•トラ 
ックス BT-50 アファムスプロケリア 
47 J フロント I5J 
干134 献都江戸川区南皇風 M トト 
922泣 080-45-53495 (21 〜2與） 

獨友幸 


参カワサキ AR80A 82年型I万円さ 
付部品巧車セパレートハンいレチヤ 
、ノバー R ショック EN 実動参スズ 
キク’ース350用才ーヴァーカーボンコン 
プリートマフラー I万5000円 

FCR4 41 ram 2万5000円セットて彌入 
の方 ■ffiS 鹏 

干Iのまま都品川区典;)台 5-27-8 巧 
03-3785-6734 (18 〜2奶）义^英 a 月 


こ ヤマハ XTZ660 用 N カムシャフト巧 
用可能の物逊おで 
〒513己重]^^巿佳吉卜II -35 テ 
ィグクラフト内 狂 0593-70-1665 
(|〇~| 聯 


•スズキ 65X7505 2 83%®fflEN 巧 
調 2万円 F 足まわり4000円 R 
足まわり4000円 N マフラー1000 
円 カワサキ FX400R 用 N マフラー 


1000円 ZZ-R 40 OR 巧 R カウル1000円 
GSX MOOR 87年型用書なしフレーム 

I万円取望 OGSX-R750 I型用社 
フラー 3万円にが g 

牟化の 9-2 巧 026-253-6867 (23 〜24 
時） お術ホ£ 


外ぞロマフラ- 

干 389- に 


■売買指定マーク 
参=売りたし 二‘ =買いたし ■= 
交換を望★=卞の化 
■文中略語一篇 
害*頁=香、夕巧！=外、完全スタンダ 
-ド=完570、純正 = STD またはノ 
—マル （N)、 フロント =F、 リア= 
R、 シングル=3、ダブル =D 、才 
—バーホール =OH、 スペシャル= 
SP しエンジン =EN または機^エグ 
ゾーストシステム =EX システム、ス 
イングアーム=8アーム、イグニッ 
シヨン =IG、 ステアリングダンバ 
-=S ダンバー、オイルクーラー= 
0じバックステップ =B 式スペアパ 
—ツ = SP、 サービスマニュアル= 
SM' パーツリスト=ドし 
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デロルトキャブレター 40 ク 
1セット¥98,000 


FORCELLE 的1用 

倒立フォーク ¥260.000 


MAL 0 S 9 レーシングキャブレター 
キット42.5 5 S ¥190,000 


• スポンドンアジヤスタブル3—ク 
• FORCELLE イタリア GP フォ—ク 
セット¥300,000 


moco /hop imolo 

干730広島市中区国泰寺 IT 目 10-1 日 
TEL-FAX 邮2-已41 - 百4白1 

参を休日/毎過义曜日 参営業時間/ AM 10:0 日〜 PM 8：00 
■通信販売し、たします。-お問し、合わせはお気軽にお電話にてどうデ- 


べベル系 
パーッ、 
FRP 製品 
取扱いして 
います。 


900 SS 944 CCkit 


紫 

V 巳巨下 WO 900 SS カム- 
ピストンセット ¥178.500 


VE 巨 TWO BEVEL 
884 CC キット ¥141,500 


ニユートンイクイップメント製ワイヤー 

ホイール F 2.15-18 R 3.00 -18 
セット ¥195.000 



BORN TO RUN" 

集合マフラーの有利性。をのことにこだわるなら、をの製作は1本1本を熟練 
エの手に委ねるほカホりません。 

才ーノレステンレス。 誤差 ImmU 内。 

全てが自社の工房で製作される当社のマフラ—は、キャブレターセ、タイン 
グを必要としません。装着するだけでほぼ全域にわたってパワ—で1割增を実 
現。特にピーク時はをれじ I 上のパワーアップが壁めます。 

また、トルクの向上でツーリングユースにわける燃找は、报化でも20%のアッ 
プが ft れます。 

薄肉 ステンレス 手 曲 { f でな ( ナればなら ない 理由。をの答えを当化の マフラー 
でお確かめ下さい。 

レンサ-口よ巧でし脊お竣化の極めて少ないステンレスウ—ルを使用しても’りま^ 

じついては袍施談下さい。 / 


► ZEPHVR ¥118,000 
た EPHYFU 近日発売 ¥118,000 
巧 GPZ 斗 OOR 致まを産 ¥128,000- 

• ZXR 400 受注链 ¥128,000- 

• ZX -4 受注を産 ¥128,000- 

• ZRX 400 近日発売 


《大盘生座できませんので'納期に阀して御迷感をわか4ける場な力诛ります。御了承下さい。 


クランドスラム 八 A IV il 広島県安芸郡海田町新巧日 -10 

選爲論 ; 、が，がか 。 nIVI Phone(082)823-6605 
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AUTOJUMBLE 


参 BMW R65 お 98 年 7 巧銀 

28000 km 30万円純正カウルその化 
付程度上参ドゥカティ350セブリン 
グ巧切れ軽登録32万円程度上 
タイヤ&スポーク新品♦ヴエスバI加 
スプリントVイ呆2年せ銀12000 km 
22万円 FR キャリアか程度上♦卜 
ライアンフ TI40E SO^Hi 検切れホ 
20000km 45万円程度上 


〒184東ま考をい金井ホ貫井南田了 4- 1 7-7 
巧 0423-8 1 -7427 ( 19~2游）熊田晚 



参カワサキゼファーI 100巧力一力ーマ 
フラー黒メガホン96；を8月に購入4 
万円値引可 

干87日-01大み巿 H' ン J II上 4-6-1 7巧 
0975-58-5015 ( 呼）（月〜^ 21 〜23 
時） 平野袖ム 


•カワサキゼファーI 100 92年型検98 
年4月ワイン2邮 00km 180万円 ZZ 
-RU00 用ホイール R フローティング 

9インチ13段 0C ヨシ厶ラマフラー 

15000 km 時に腰上州&ポート / 、•ルブ 
ピストンヘッド绩 a 加エカム加卫そ 
の化♦同用普付フレーム15万円 N 
キャブ 4万円 GPZII00R 畑キャブ 
ゼファー巧にセッティング;き5万円 
〒52卜04 滋賀県俯君が 
本 1090泣0749 -82-5866 (20~2满） 
藤田修 


♦ホンダ CB 1000 SF 用 F フォークスタピ 
ライザー 5ピースタイブ8000円純 
正ニッシン4ポットキャリバー 左右て. 
5000円 H-D を車用ビレット6ポットキ 
ャリバー 3万円□ッキード2ポット 
キャり/《一用パッドをり9をIセッ 
卜2000円往經 

干813福岡巿ま区ゼ吿台 1-25-9 グリ 

-ンヒルハイツ102 玉川マサヒロ 


•スズキ GSX-R750 86%M 検97年3 
月ヨシムラカラー 32000km 20万円 
値弓I可限定車3邮 OkmB き機〇け斉 ♦ 
カワサキゼファー40调 EN 部品取用 

ヘッド面研ポートカ P エを離證バラ 
ンス SP ありI万5日00円 
〒241 巧き川県衛就 T 旭区下川井町 

407 泣04日- 952-2757 (21 〜2巧氧 

側た 


通販の B.PAN (ビーバン） 

有名パーツ•グッズ專巧店 

あ•お一本であなたのこ目をへお届けします。 


輪乂&国産マフラー超お価ウインターバーゲンセール./ 

Devi しが RKER.SUPERTRAPP. 化 H 等一 GPZ 蝴 R Devil トボイ乃 R/ZX9R KERKER 4-1 5巧 fl/XJRl? 曲 V&H トポン7方円 
t が iserfu.T 如 K 恼 .SAN5 扫 .BEH^OVER 署 一ZZRll 扣 NASSER 卜 RR 10万円/ GSF 脚〇ス-パ—: iw わ巧邢化地^もあをま觀ち/ 
■FCR/TMR キ r ブレター、をま巧用マグホイール.才ーリンズ等、限ま大特価 SALE / 

CBU00F/R,CB1 咖 SF 用 FCR が9の方円/"-卜1棚用トリンズ巧巧 .Z をテクマたカンパセ州巧円 
乱む J 巧、 MW! 脱化 RSi アルミスイング7 - i*6 で B/THE0THE 盼オイが-ラ-,ブ V- キ.アライ/シンプ7> を 
ブイヤ. パ々'卜， KTC ツール，オフト補互.二が四か巧ま"‘—乂用をミレ、疗ィエアリフト制 SI こて] 

■ ffl 巧及ぴ巧■はお電ちで巧尚い合むせ < だをい。 

■モの巧、モーターヴイクルの事なら恼でをご巧お < ださい。 

干 60 目京都市左ま区岩倉長を巧 230-41 TEL&FAX:07 日 - 722-671 目 
受付時間 9 ： 00-24： 00 FAX:365 日 X24 時間 OK/ 携帯 : 日如 - 82- 60483 


=車検おまアイテム巧帮=15,800円 


0巧しいシステムをむり入れ在い巧は才ーダー «»• そして引も* くほど i* くても巧て <れること。 

夏ちだけでなく、千巧•巧あ • 许就りて-エリアをジしずつ拍大しおをも沾安でちる。 

〇才ートバイの業 y 方ライデンダについても田けばかな y 巧えてくれる， 

0レスキューの仕 g やバイクの運巧にかかわることもやって<れるので、困ったときは瓶段にのってくれる， 

か30曰、23区でのレスキューロなんと巧巧でかいてくれる。でも本当に困ゥた時に巧くの SHOP 定だが.大きな 


みるり、をとは別ぶでれいてくれる • 



0巧巧は S 本的に TOTAL でな3, 200ででまる， 

巧もやっている， 

〇面㈱ W やの人にはまやを組こ巧てもらい s けてもら 
うが7,2扣~¥的, 200のースモおすすめで、予巧がだか 
ら巧して-日巧やおをを SKS したら0 K。 

干1的 寒な な 港 SAKOIABU 紀 
ブラム （ PLUM ) GOLD を 因 FC 
TEL 03-3447-6254 FAX 03-3447-6255 


モ巧度巧を中&さんハーレーダビットソン 

リーズナブルに車なが巧けられ、本当によかったですよ. TOTAL n 



あなただけのパ’イクを 
造ってみませんか7 
HOT Sl coo しが 
ごネ目談にのりまず。 
〈営業内容> 

•名極カスタム•レストア 
参 E/G‘OH •チューニング 
•レーサー製作. 

♦新•中古車販売 
•一般修理•車検 
わ気軽にご相談下さい。 


CUSTOM BIKE FACTORY 



た HOTSCC 


一^ 


〒側愛巧県一宮市丹陽町伝法寺き西大門班 0-1 
TES R1X.0586-7 日-1124/ な11柳〜别柳 


♦ホンダ CD50 保切れ黒銀43万円 
レストア後ホ走行が同 •HTI 巧オー 
j くーサイズピストン ピストンリング 
ベアリングクラッチプレートシリ 
ンダーヘッドエアクリーナーその他 
ありけ上新品5邮〇~9000円 AT 125 
巧 D シート程度上2万円同用マフ 
ラー中古加00円 CS90 用タンクメ 
ッキカバー左右中古I万円同用ク 
ラッチプレート新品 7000円力つ 
サキ KH50 拥中古 EN SOOOkm^^T 15 
万円同用中古マフラーIセット少サ 
ビあり3万抑00円同用タンク2 
万円こ-, CB5 卵]^用 D シート程度上 
髓往難 


〒〇 1 0-02 秋田県南秋田郡天王巧で王 
割邸 136-1 日 仙飯憲 



参ヤマハ XJR400 用シート6000円ハ 
-ネス4000円マフラー 5000円サ 
イドカバー 3000円キャブ50邮円 
ホンダ CB400SF 苗キャブ3000円 SRX 
4用 EN 4万円キャブ3日00円エ 
アクリーナーボックス4000円 RZ 用 N 
ホイール3肌0円 NSR250 92年型巧 
ステップ左右5000円ライト2000 
円 カワサキ AR5 调マッククレーンセ 

パハン 3000円樂 XJR400S 94^ 
欄れ白 6000km 20万円赠 

〒65日ち庫県芦屋巿朝日ケ丘町 25- 16 
巧0巧 7-31-5 154 喜困寛 


♦ヤマハ XJR 1200 94：^検切れ銀 
80邮 km 60万円応談フルバワ ーtt 
様ストライカー手曲げ EX ダイノジェ 
ットインシユレーター等I I5ps コ 
ワース BS フラットパフォーマンスシ 
—トハンドルオフセットクランプフ 
ォークスタビライザーヨシムラ;が見計 
S 旧ビキニカウル等 NP すべてありお 
望往籍 

干166 東京き阱$並区高円寺化 1-13-7 
コーポクロー/福円寺105 田溯浩司 


参ヤマハ XJR 400用 R ショック キヤり 
パー S アーム OC アイバッハスプ 
リング S ダンく一新品を！〜4万 
円ホンダ CB 仙 0S 閒ラジエターメー 
夕一 R ショックステップる！〜3 
万円カワサキ ZZ-RII00 用 F フェンダ 
—I万円ステップ 3万円アラ 
イヘルメットアストロリブレ黒き良ホ 
新品2万2000円オムニ S 黒ホI 
巧3000円 GW エントラント G1】 ジヤケ 
ット新品 2万4000円値引可才 
マヶあり往緩 

干812福岡巿ま区宮松 3-1-23 概封口 


♦カワサキ2系フレーム用モリワキカヤ 
バ FI ショック要レイダウンツイン 
ショック8许ガードナータイプ箱入 
り新品予備スプリング2セット強弱 
用 5万日000円参 MTB ジャイアン 
卜4万円 つークス黄 480サイズク 


□モリオーハ‘ーサイズフレー厶サビな 
内保管オフロード未走!テ極上 


し室内保 
腿 


干245 神奈川県横ち巧を区上飯田町 

3822-3 巧045-扣 2-0262 〇9~2俄） 
ミ粧 


•カワサキ Z I/D I用 NP キックぺ 
ダルカムチェーンセルモーターカバ 
— クラッチフィンカバーをI日00円 
オイルポンプセルモーターを5000円 
ミッションクラッチをI万円 Z I 
用クランクケース上下3万円書なし 
フレーム2万円 DI 用クランクケー 
ス上下 2万円シリングークランク 
をI万5000円 GPZ7 日 OF 用 F フォーク 
2本50邮円 Z 650LTD 用 F ディスク 
2枚40日0円 Z 用>]响あり 
干4 10-03 静岡県;留幸巿ま椎路 262- 15 
狂 0559-23-91 15 (20~2报） It； 番青彥 


〇スズキ GSX-R750R 86^ OGSX 
-R750 8巧型ホ黒用 FR カウルタンク 
蟲西で 

干963-1 I 福島県那山ホ田わ脚郁け田 
字平和町ぶ- 1-102 遠藤菌ム 


■カワサキエリミネータ ー750/900 用 
コブラ F Iスリップオンマフラー傷な 
し lOOknp^^Sffl 巧入り3万5000 
円赠蛋望 

干177まま都紙！区上石:巧井トト8ジ 
ユネス上石押!井202 桑原ネロ寬 


•カワサキ FX- 1部品11用検せフレー 
ム EN860CC ウェブカム TM34 才 
—づマーろマーし テクマグ2.75&4. 
00その他あり5075円•スズキカタ 
ナ用ダイマグ F ホイール2 . 75 TX I I化 
6万円 

于 M8 佐賀県伊万里巿ガ坪!こ"63う 
巧 0955-23-874 日 本田健二 


•スズキ RGSOOr 巧スガヤチャンバー 
10万円カワサキ KZI30 调ツキキ'集合 
6万円ヤマハ RZV 50 OR 用チャン、 •一 
10万円ホンダ CBX400F 用モリワキ集 
合 3万円 RZ350R 用チャンバー 4 
万円 OGSX-RI 100を案望 
干98卜61宮城県古川ホが藤トト26 
云瓶彥 


•カワサキ GPZ750R 84^検切れ 
黒ホ20000 km 9万円•同 G I実動 
レストアベースあり •タンク Z400 
GP 用スズキ GT38 调ゼファー400用 
エリミネーター仙调を董梁^-ス用 
3000~5000円ホンダ Z 50 J 用 N シー 
卜5000円 N マフラー 4000円 N 
ハンドル2000円 R フェンダー3000 
円ジャズ用不動 EN 1万円スティ 
-ド用 N マフラ ー +ハンドル +'J 嚇 I 
万円 GSX400F 用 F フォーク I本 
2000円 GPZ400F 用 F ホイール5000 
円値引可電節用 
干。4憔川轉飯おき南区錦台卜 
I -5-503 を崎ぎ司 


•カワサキ GPZ 90 OR 用 FCR437mm 
SOOkmf 辆新同 8巧円を葉望 
干214 神奈川県"I崎ホを摩区長がI - 

37-6 欄幸义 


参ヴエロセットスラクストン用コブ f 寸シ 
-卜新品3万円トライアンフタイ 
ガーカブ用格子型タンクエンブレム1セ 
ット再メッキリビルト新品2万5000 
円ノートンコマンド巧ホルダーアル 
ミ製新品 5000円 ロイヤルエンフ 
ィールド巧0用4速中古ミッション良 
品新品メインベアリング&オイルシー 
寸I万円02才ーバーサイズピスト 
ン+リングピ•••一式 +0I&02 才ーバ ー 
サイズ大端メタル新品I万円 
干488 數鴨尾弼11巿賊町トト7 

FAX0561-52-4277 (19~21 時） 

ミ徹あ 


•スズキウルフ125 92年型保9许2 

巧ホ 3300km 6万円右にI回ち 

倒 F フェンダーじひびあり右ステッ 
プホルダー割れ修理タンクへコ ミぁ‘) 
mmm 走巧干口带 i なしノークレーム 
で赠 

干131まま都墨田区向島 2-9-9 003 
-3622- 8247伯） （ 17~22^)留«台 


参スズキ RGSOOrWW 186的 ta 

33万円廃車';客シートカか W •ホ 
ンダ NSR250R 91年型イ呆9许6巧 

II 000km 2巧円ネイキッド仕様 ♦ 
NSRI25F 89^ 10500 km I 巧円 

• C92 6巧埋 i 10万円 CS9 洗:樣 ♦ 
カワサキ 90S 68：^ 8500 km 8万 

円参 CU25 6许型青白10600 km 
8万円 ■RH250 白的 OOkm 7万 
円 *[850 78^ 3万円ドラム 

仕樣 •CL 125 6巧埋 3万円部 

お取ま 0 C 92 68^ 2万円 • 

ホークII40调 EN 他5万円 ■WS 用 
部品取車 EN なし 5万円 

干 982-02 宮城県仙台ホ太白区人来田3 
-15-25 田 022-2 の-2772 (19~2裤） 
庄司跡 


•ドウカテイ 900SS 91年型 Utfi 巧バー 

ツテルミニョーニカーボンサイレンサ 

- 6巧5000円 FCR ホ 39mm 5巧円 
マルケジーニマグホイール FR Iの?円 
才ーリンズ R ショック4万50加円ブ 
レンボラジアルマスターホ 19mm 4万 
5000円同み 16mm 3万5000円モト 
プラン製力ーボンステアリング I万 
已邮0円經 

〒の2静岡県お松巿入野町17299匯 
江ハイツ III-202 山本 St 高 



■カワサキ Z 2 A 4用ガソリンタンク 
マフラーハンドルウインカーステー 
ブレーキマスターステップ R フェン 
ダー テールカバー グリップヘッド 
ランプウインカーポイント Assy コ 
イルライトステー等 NRt： 部で40,ち 
—ま5万円 ©ZSK が 74%S お 
9许2月乂の玉カラー 59000 km 120 
万円 OH 後3000 km ワイセコ 920cc ミ 
クニ TM 43811 till GSX- 脚足まわりモ 
ナカマフラーメッシュホース OC フ 
ルトラ化改多■数 

干816 福岡県大野が市中 2-13-1 凸 
030-73-08031 (〜2裤） 中け=男 


■売買指を マーク 
•= 売りたし：=買いたし ■= 
交換を望 ★= その他 
■文中 略語一廣 
曹ま頁=書、夕 fll= 夕 k 完全スタンダ 
—ド=完510、辨正 =STD またはノ 
—マルか)、フロント =F、 リア= 
R、 シングル=5、ダブル =D 、才 
—バーホール =Oli スペシャル= 
SP しエンジン =EN または憔エグ 
ゾーストシステム =EX システム、ス 
イングアーム=5アーム、イグニッ 
シヨン=に、ステアリングダンパ 
-=S ダンパー、オイルクーラー= 
0じバックステップ =B& スペアバ 
ーツ= 3ド、サービスマニュアル= 
S 从パーツリスト =PL 


138 BIKERS STATION 1996-12 






































Motor 巧 ckModmi び 

POSM 圉 Faith 

CO;LTD- 

■POSH OSAKA 
于 590 大版府妍市南清水巧 1-7-14 

TE し 0722.29.246 目 FAX , 0722 .2 日•日3己1 
■POSH TOKYO 
干 203 東京都東义留ホ市前お 1-1- 呂 1 

TE し 0424.77.7 目29 FAX .0424.77-7 目吕7 


1 ♦巧活巧の方は各用品巧もしくは、80巧切手 SO 巧を罔封の上、お申し込み下さい。 1 



MOTO^^ln 


RA CING. PARTS. SLPPl. > 

モディファイ.カスタム.チユーンアップだけでなく、巧ま化巧-巧備もおまかせくどさい 

モトエルン干271千巧巧松戸巿巧作 3-1172-1 TEL. 0473(64)1517 毎週水巧を休 


音量は大きすぎず、静かすぎず（扣 OOrpm で 
郎ホーン）、ドゥカティらししサウンドを奏で 
ます。重量もノーマルの約ン3で、ベルリツキ 
タイプのすつきりしたデザインです。 ドゥカティ400、750、 900SS、PASO を車じボルトオン/ 


900MHR、SS のへッド遇りはバルブガイド 
及ル、•ルブシートの精度、材質々電くオイル 
下がりをおこします。当が、バルブシートの 
アタリら不ちとなり、ガイドのフレも発生し 
ます。モトエルンでは、 F 3000等のレースで 
実績のある材質を選び、高精度のガイドを 
製作いたしました。最近オイル消黄るが増え 
た。または、ヘッド廻りから異音力、‘出る。と 
いう方は、是妻锁 Itl 談くださし、。 


ベルリッキタイプ 
スリップオンサイレンサー 
¥65,000 


HONDA SPECIALIST F 抓 PARTS 


■パーツ見積り無料/ (まる、年式、車体番号、部品番号が'必要です） 

■アメリカ、カナダ、イギリス、ヨーロッパ仕様 ’65〜96年 
モデルのホンダ純正パーツ直輸入販売/カワサキ、ヤマハ、 
スズキ車に関してもお気軽にお問い合わせください。 
■新車.中古車.口ードレーサー等の直輸入販売 



□下記モデルの新品、中古パーツの在庫リストを無科にて FAX、 又は郵送いたします。 

CB 400 F / CB 77/ CL 77/ CB 750 K モデル別レーシングマフラーの在庫リスト有/ 
□ CB 7 ン77レース用レプリカパーツ： FRP リアフェンダー ¥ 15,000/ CR 93 タイプシ 
-卜 Assy ¥39,000/ CR 72 タイプフユーエルタンク¥ 85 ■ 000/トップヨーク¥ 
39,000/メガホンマフラー左右セットブラケット付 ¥45,00( KCB 、 CR タイプの2種類有） 
□ CB 750 用 28 fi レース用アルミフユーエルタンク¥135,000 


.商品の極描よ萬客のをお等て吁苦なく変まする場合がございますオリコライダースクレジッ巧00万円まてホります..通明•叙加〇.い 

振込^:マ-クアイランドトレーディング静岡銀行下島支店普通口座0336154 


IVHTf 瓜掛が至 マ-クバランドトレ-ディング 


TEL ；054-287-6680 FAX ：054-287-7651 10： 00 AM ~20：00 PM 
干 422 静岡巿中島 277-3 (静岡 I.C より 車で 2 が定休日 ： 木曜日 




仕様 

アリアス 290CC ビストンキット(スリ-ブ込） ¥30.000 
WB カムシトフト ¥48,000 

FCR 35 けトブレタ- ¥53.000 

>^ガ4エキソースト ¥38.000 

ブレーキンクオーパーサイスディスクキット ¥28.000 
その他 

リアショックモテイフアイ ¥20,000- 

フロントフオークモディファイ 

☆XR’TT 

卜ータル30万程®で«巧いたしまず< 


スクー デジア ジャパン 

^ SEGALE 社日本巧け:巧店 

ふ""。け。 〒の6神き川篇川«ホち前 E 犬苗 2-1 
U おぶ。 化 M 4 •眺韻2 FAX 044-976-4473 
Japan 宮果向田10： 00-21:00 年中活化 


KLX250 オーナー岩城堤一巧 


ターミネーターモデフアイドコースレコード車 
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AUTOjUMBLE 


■ホンダ CB93 レーサー 6俾型 250CC 
60万円お 0H 済タイプI 5速フ 
ルチューニング CRM 入賞優勝を数即 
レース可 〇ビモータ DB I用マフラー 
•ドゥカティ如 0MH 肺 m 腥 i 用ワンビー 
スカウル 3万円 

干37卜02 群馬県勢を君がか11村込皆戸 
57-10 巧0272 -85-6080 (18 〜21 時） 


山崎尚人 



■ドウカテイ916ビポスト9&を型検 
9许3月ホ 7600km 200万円テ 

ルミニョーニカーボンマフラー交換 
0C ラジエターまわり&クラッチ&ドラ 
イブスブ□ケットカバー&(プフェンダー 
力ーボン製クラッチスプリング&スモ 
—クスクリーン交換 NP あり並行物 
立ちゴヶI度ありず遵 
干277干葉點白ホ布拖 1277-1 凸0471 
-31-7294 (18 〜2巧） 撒直利則 


参ヤマハボッケ保切れ 3万5000円 


サビありタンク&サイドカバーは剝離 
済をなし実動 GT80 用 EW 寸キャ 
ブ&オイブポンプなし参ヤマ/、 RZ250 
巧 NP I台が居ありまとめて買ってく 
れる方安くしますホンダゴリラ用 N シ 
-卜破れなし50邮円サイドカバ 
-1000円タンクへコミあり巧 
側のサビはなし3000円 *4 輪用ホイ 
-ル BBS 16インチメッシュ F タイヤ 
3み山 R タイヤ7み山ニッサンシー 
マじ使用 4本で8万円値引&発送巧 
を籍 

干257神案川県秦野巿就町 4- 10 

前おスミヤ 


•ホンダ RS250 用マルケジーニ FR セッ 
卜 6万5000円ヤマハ SRX 用 WF^2 
本ショック 3万円 RS250 用力ーボン 
F フルカウル&シートカウルセット4 
万5000円 

〒3 14-04 茨城県蜜島那波崎巧。69-17 
0080-68-25141 巧藤幸雄 


■カワサキ ZI000R/J/II00GP 用ゼ 
ファ ー400S アームボルトオンキット 
シャフトカラーセットアームなしス 

テンレス製新品2万2000円 250SS 
用 F フォークI万5000円ドみ\ブを 
I万円キャブ3個セットI万6000円 
R カウル4000円サイドカバー 6000 


売るだけのお庙はもういらない/ 

外車の修理やカスタム、チューンでお困りの方は是非ご 
—報くどさし、。もちろん国産車も OKo 2 VS レーサーの 
製作なども承ります。わ気軽にわ問し、合わせください。 

取り巧い車種： M 0 T 0 GU 口し DUCATI 、 H - D 、 BMW , etc . 

取り扱し、パーッ：バーテルズ.才ーリンズ， CCI , アールズ、/、つォーマンス，リベラ、 etc . 

ユリコーボ山お巧理店プリージー加盟店 サイタレハウス ツエ ー a ン 

干997-13 山形県東田"嘟兰川町横山袖東 12- 14 
TEL : 0235-66-4650 FAX : 0235-66-4651 

営業時間/9: 00 AM 〜18: 00 PM をイ木日/毎週金曜日.第二木曜 


BIKERS 

STATION 

1/4AD 

34広告をご利用〈ださい。 

バイ カー ズ ステーシヨ ンの乂 ページ 広告は、最あのコスト 
で最大の広告交！)果か期待できると、こ•好評を いただいて お 
ります。年間12回掲載に加え、6回、3回(いずれも遇敲、 
さら 【こ スポットでもこす IJ 用いただけます。 130 X 95 nm とい 
う表現力のあるスぺースにもかかわらず、掲載料金は、口 
回の年間契約は卜ータル54万円 （ 1力月あたりの単価、4 
万5000円)、6回/3仍円個、5万円)、3回/1历加00 
円洞、5万5000円)、スポット/6万5000円となります。 

(制作費-修正費用および、消費税は別途申し受けます） 
その他の¥尚坦は、お近くの広告代理店、または弊社営業部 
広瀬•岸田までも'問い合わせくださし、。 

TEL.03-3788-0112 

FAX.03-3788-0113 


円 S アーム4000円塗装用タンク 
程度下 4000円ショック2本4000 
円その化を数あり 

〒511云;重県桑る巿尾野山28田0594 
-24-3422 化を± I卜2娘） 

巧靴結 


•ホンダ CB250RS- 巧が00保切れ黒 
5万円口-50脚シングル EN 不動普 

あり mm 

干593大阪府1巧ホ戚中町 4-105-21 巧 
07。-6卜3262 (19~2满）を 


•スズキ GSX-RI 100 92年型用ニッシ 
ン製キヤリバー左ち 0H あ2万円ブ 
レーキ&クラッチマスター加00円ヤ 
マハ R 口 50R 用 R 足まわりホイール S 
了一し ショックキヤリバー美品 
8000円限ま:カラータンクI万円さ 
なしフレーム他 RZ- な用 'M が頁あり 
•TZR250 8巧型用トップブリッジ 

3000円 7ろイスーパード スーパー 

CL け！#黒巧品箱入り2万円ブ 
レンボストリート用キヤリバー左右新 
品4万円高な率へッドライトバルブ 
各種レイブリッグピアボッシュる 
新品2個入り傲 
干567大脚巧す木ホ中総持寺町 14-6- 2 
F3 巧日 726-38-083 日（〜2踞） 

加賦じ告 


•ガスガス VTR250 日2年型保切れ紫 
碌 640km 2巧円新同車 ナンパー 
付参ヴXスバ100 92年型巧切れコ 
バルト青 5400kni 18万円機巧共上 
参ホンダビート660 91年型検9巧10 
月ホ 32000 km 58万円機か共上 
参同用無限アルミホイールIセット7 
万円 


干156東ま都世田を区ホ堤 4-47- 13巧 
03-3324-7225 斉席巧樹 



•ヤマハ SR400 9许型お97年8月 

紐 660km 32万円スーパートラップ 
マフラートラディショナルシート小 
型ウィンカー程度極上屋根付車庫イを 
管お望 

干247神奈川県鎌倉あ碰 1-12-23 巧 
030-09-70943 (21 〜238苗 渡巧 M 作 


♦ホンダ CB750FZfflNP クランクシャ 
フトコンロッドーま； 3000円トラ 
ンスミッションー式3000円カムシャ 
フト 2本で1000円クラッチカノく一 

クラッチ板クラッチハウジングセッ 
卜で2000円クランクケース上下サの 
化 M 獅品セットで3000円部完はすべ 
てクラック/へたり/ガタなし極上 
干77卜32 徳唐県を西を防井町石井字 
石井 737-I-I0I 巧 0886-74-8481(21 〜 
2解） 和泉巧 


•カワサキ Z 400 FXE4 用 EN バラバラ 
2万円応談巧望 OZI000J/R/ 
I I00R 用巧タンク 同をサイドカバー 
テールカウル ZI000R/I I00R 用 STD 
シート少傷可なるべくち価で大切 
じします葉望 

干135まま都なま巨木場 2-2 1 -2-602 
邑田悟 


•カワサキ ZRX400 用力一力一集合管 


黒 I万5000円 GPZI000R 細キャリ 
パーサポート&ニッシン4ポットキャリ 
パ—左右セット フエロードパッドせ 

3万円 PWK4 28mm キャブレターハイ 
スロ付I万5000円参ホンダ NSR50 巧 
スーパービッグり一いくルブ 4000円 
NSR250 92年型用スプ□ケット新品 
43T 40邮円赠 

于760香川県詠立巿木太町 001-1 。 
0878-67-9757 (21 〜2微 奧イ偉 




参ホンダ VFII00SF 91年型検9许！ 
ち黒青 9000km 35万円極上を 
か車 

〒215神奈川県II崎巿敝願木台 4- 
10-12 山田雄一朗 


•カワサキ GPZ900 脚 FCR9J37mm スズ 
キ GSX-R750 933^用 F がまわりボル 
トオンセット2000 km のみ使用2 つて. 
26万円バラ売り底をゼファー400用 
力一力 一K 2+ヨー□ビアンウインカー 
I万5000円 ZXR400 91キ型用ラウン 
ドラジエター 7000円往葉望 
干272千葉県巿川市曽を 5- II -2 

餅大を 


参カワサキ KZI000MKII 79¢®新規 
登録黒6500マイル50万円程度 
中別売りリペイントが傑セットホあ 
り I R I型7许型銀75 

万円機巧ホと参 Z I 7许型52 

万円义の玉リペイントタ煤が程度上 
参 350SS 72年型ホ4访円チャ 
ン' く一忖機巧^ ■同レストア用 
20万円〜参 KZ 1000用香せフレーム8 
万円 H 2用をけフレームII万円 Z 
用キャブ4万円〜シリンダ 
4万円〜シリングー 3万 
5000円〜 Z 1/1000用クランク7万 
円〜 MK1I 用クランク8万円〜 Z 
I用クランクケース 3万円〜 

〒288千桌県銳子ホ柴崎町 1-4- 29巧 
0479-24-1830 巧藤ヒロシ 


参ホンダ VFR750F インターセプタ ー 86 
年型検切れトリコロール22000 km 
5仍円8巧限定車本物です程度中 
フルバヮー STD 取望 
干408 をが県る古屋ホ綠区黒が台3- 

1106-106 S052-877-3937 (20~23 

玲 武井伸一 


•スズキ GSX750 カタナ11 8が型検 

切れガンメタ15000 km 7万円自 
家塗装バッテリーなしタンクへコミ 
あり参ヤマハ YSR80 保97年6月ゴ 
ロワース•青 9200km 5万円スペア 

ホイー寸参カワサキ 250FT 用香なし 
フレー厶3000円 F 仿イールを5000 
円タンク塗装用I万円 GPZ400 
用 R ホイール5000円 S アーム5000 
円 Z 1300巧センタースタンド5000 
円巧望 

干。7 欄II尉鼓頁賀巿;視台卜 10-6 
巧 0468-65-33 19 (20~2斯）赤扱 ** 


参ホンダブロス650 88^検切れホ 
36万円 MT-2 仕様レーサーボアアッ 
プ FCR 才ーリンズ R ショック NC30 巧 
F ショック RS 巧フルカウル&シート 
ス—バ—シフタ—ツーブラ EX 入黃車 


immm 書あり 

干 520-31 あ賀県甲賀郡石部町石部 

3501-1 巧 080-98-34961 (18 〜2喊 
小山讓 


〇ヤマハ XJRI 200用マフラーテックサ 
-フノジマストライカー等化改度 
パーツカワサキゼファ ーI 100用スぺッ 
クビキニカウ MK シンのレシート 
色不問他改造パーツ〇ホンダモンキ 
-またはゴリラ 5万円くらいで価格 
明記を案望 

干156東京都世田杳区船橋 7-8-2-208 
山田頁一 


〇ヤマハセ a-W 用 R ブレーキ ーit パ 
ラ可0日 W/TW20Q 部品取車不動 
書なしバラ可 OTZ350/250 不動 
巧 TZ じ使用 ORZffl イシイ TZ レプリ 
カチヤンハ’一 〇モトラ部品取車パ 
-ツのみをなし巧 ORI-ZfflR ホイ 
-ルけ上•格まで近県参上 
干265干葉?区中田町I 192-82田 
043-228-4019 (18 〜21 時）吉田 一til 


•ホンダモンキ ーZ50Z ホ白 M 型カラー 
7000km 2巧円 EN88cc 0C 化付セ 
ミレストア車•モンキ ーZ50J-I 債 
白15万円4^タンクレストア'ち極 
上参 CB50 敬白15万円 80CC を 
造を数•ダックス5聪 C 6万円70 
CC ♦ダックス 50E 均の^ 4万扣00 

円参 CB50 8万円ドラムブレーキ 
車 ^CLS 腑腳 M ホ銀 8万円 • 
ヤマハ MR50 白6万円全車実動化 
旧薩寸車数台あり赠 
〒125 東京都葛飾区水元； 3- 1 4-3-205 

303-5699-3567 (19~21 時）塚本哲也 


•カワサキゼファー1100用ノーマル FR 
ホイール7万円同用 N マフラー 500 
kmf ま巧4万円同用 R ショックI万 
円 ZZ-RI I00D4 用 N マフラー 4万円 
ヤマハ XJRI 200用 SP 忠男 T ドラッグ5 
万円それぞれ値引可 
干 889-06 宮也阜東日解げ训町中須5 
-39-10 泣叫 82-63-63 14 (18 〜2巧） 
がち敏之 


参カワサキ Z2 巧 EN べビーフ卫イス 
チユーニングハ•イカーズステーシヨン 

9许9月号の表化&同年10ち号組み立 
てに f ま用した物 I075CC 40万円 Z 2 
E-0 18333 0H 後3000 km 超極上 • 
才ーヴァー製 BS 3万円書付フレーム 
5万円 CR キャブみ 33mm 3万円外 
装イエローボールカラー 5万円化 
を数あり 

〒591大阪府 t 巧市新を同町4-トト205 
な 0722-53-9267 (17 〜2巧）森田較描 


参カワサキ GPZ750 谓滩 IE0C イ寸属品 
—5¢ I万円同用ガソリンタンクI 
万円値弓I可 0 ゼファー 75调マジー 

ステンレスメガホンマフラー 才ーヴァ 
—USA ステンレスマフラー 5万円くら 
いでな葉望 

〒の8 静岡県棲原郡金を町をを河原 
2203- 15-西-101 お谷ほ8月 


•カワサキ Z る用 WP 製 R ショック 
ZI 100阿こ使用 4万円 GPZ750R ニン 
ジャ用をせフレームI万円同用フロ 
ント16インチ&リア18インチホイール 

FR でI万円不動 EN 5000円あ望 

ニンジャ用カウルステ ー& ラジエタース 
テー曲がり等ない物適価で 
于174まま都板橋区蓮根 3-1-10 面03 
-3966-3602 (20~2巧 F) 坪山一 
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J ヴ八ク so ま 3 o 

H 存のショップでは満足でまなかつ te 
そんな本巧滿パイカーのガレージが誕を！ 

□-ドレーヴーからストリートチューンド7シンまで、元ファクトリーライター 
及び現役国際 A 級ライグーがご相談に応じます。豊富な実戰データをもとに、 

安をマージンを損なわずチューン•它ットアップいにしまず。 

TRX 它ットアップー例 

スイングァ-ム補強¥30,000〜 
フレ-ム補強 ¥30,000〜 

F フレーキキでリパーブラケット製作 

¥15. 000〜 

R ブレ-キフ□-ティン対-》’-製作 

¥30,000〜 

カウルステ-割に ¥10,000〜 
キトルタ- tz ッティンク‘ ¥8,000- 

お客樣のお巧みに含打 G でどのよラなでシ：；でち它ットアッ J いだしま 
チューニンヴ•它ットアップタニュ ーー 例- 



•謂 r 特杂溢!苗テぶヴ 


1_1シト—ン 
参フレーム 製作•補強 

>フイ、ノー.アー/、製イ*^ . …1。、1リ/,1'-か，…-____ 

•ワイドホイール装着各種パーツの購入についてもお気軽 
□エン^^-ン.キトブレターにご相談ください。 

• 2 スト□—クエンジンチューン 
シリングーポート加工 
シリングー再乂ッキ加工 
へッド•燃焼室加工等 
•4 スト□ークエンジンチュ—ン 
ボアアップ 
ノ\イカム組込み 

卜•へッド加工等 


端品裤心 . M.TEL が綿嫌 


、スな A ち Cl .AVA •— fAX .044-977-4441 

時間^胃化当ははスク—デリアジトバンと巧画をしておリます。 



二お•四輪ホイール 

.ムフ レーム修正 


フレ • 
補強 
各種溶接 



♦高速で異常な振れが出る人 
♦両手を離して真直走らない人 
♦自爆事故や高額修理でお悩みの人 
♦他社の修理見積りに不満な人 
etc.etc. 

爲モトショップ梶ヶさ 

川崎市高津区下作延日1日 
S 044 (呂已已）8933 
営業時間/ AM 10: 日日〜 PMg : 加 
定休曰/毎週曰曜曰•第3月曜曰 

力ードクレジット取り扱っておりまず。 



] 今月の特選ま [ 

長距難 


がな製巧 
化义巧け承ります。 
詳しくは、 TE しじて0 



7 ニユアル何でちあ D まず / 


BMW - ドカティ • ジレラ • クッチ • ラベルダ 
トライアンフ•逆輸入ホンダ•ヤマ八•スズキ 

ACP では、お客様にパーツ供給をするためじパー、ソリストを販売しても'ります。ま t 下 
記リストに無いものは TEL じてわ気軽にわ問い合わせください。貴重なオリジナル•マ 
ニュアルを多数用意してわ待ちしてわります。 

参パーツリス h 何でもありまず¥4,邮日より 

BMW 、 DUCATI は、ほぼを機種揃います。 （1960-1996) 

ホンダ、 （ US 仕様は¥5,邮の例 VFR 750 F . CBX 1000, CB 卵 OF.CBllOOF ¥5,000 

CBllOOR / CBXlOOO . CBllOOF.CBR 卵 0 RR / NS 400 R (ヨー□ッバ） ¥8,400/8,700/5,000 
ヤマ/ぺ ZF 750 , RZ 250, RZV 500, GTS 1000 , FZR 1000 (ヨーロッパ）¥ 5, 000-5,700 
スズキ RG 500 ガンマ， RGV 250( ヨー□ッバ）， 

モトグッチルマン，デイトナ，ジレラサトゥルノ ¥5,000-5,200 

•サービスマニュアル何でちありまず¥4， 500-13,800 

BMW 、 DUCATI は、ほぼ全機種揃います。 (1960-1996) 

ホンダ、 （ US 仕様は¥9, 800) 例 VFR 750 F , CBX 1000, CBR 900 RR ¥9,800 

スズキ RG 500 ガンマ，1100カタナ， DR 750, RE 5( ヨーロ‘ソパ） ¥9,000-10,500 

♦今月の NEW サービスマニュアル居パーツリス h 

スズキ R E 5 , GSX 600 F . ホンダ ATC 110 , GL 11 邮， RC 30 ¥7, 500-9,200 

モトグッチデイトナ，ルマン n しルマン 1000,1100 SPORT ¥10,500 〜 11,500 

カジバ•ミト，エレファント，フレッチア、 CB 1100 F サービスマニュアル 予約販売 

♦ R 11 邮 RS で2馬力 U 戶/高性能エンジンオイル•ザーレン 

DUCATI ベべル系エンジンじ超わすすめ/ベべルのうなりが完全に消えます。1リッ 
夕一¥3,000クラスのオイルより、1ランク上の性能とクオリティ。 15 W - 50 ¥ 1,500 1リ 
ッターオイル交換後、1,500 kmU 内で最高速度を軒並み才ーバーします。3まギア 
で最高ま度 67 km / h じ達しました（スズキ GAG 4速）。 5 W -30 4リッター¥7,500 
耐才ーバーヒート性の高さは、 140 km / h 巡巧で油温92で （DUCATI 900 SS ) 

〒240-01神奈川県兰浦郡葉山町長柄 1461-378 

TEL .0468(76)3941 夜10時まで 
FAX .0468(76)3942 24時間受付 


已 POWERS 


AIR-COOLED ■ 


W0 

WSiti 


EQ 日 ROTHE 惦 


お抑こ立たせて頂し、てます!グラフィックセット 


カワヴキ旧車のレストアの際、夕档 I のグラフィックぴ手に入らず新品の外装、もしくは•蛋装で 
高巧な出費をされてるち、もしくはシヨップのちに朗報です。(化つた上にクリァ垄装 OK でず） 
※规正タイプ 

♦ Z 1 R 用 ¥11.000 胞写タイプ）幸が^ 

♦ Z 1000 RI 用 ¥5.000 ( Im ライン X 3) 

♦ Z 怕孤刖 （ GRN ) 用 ¥12.000 
(1 m ライン X 2+サイド、テール6点セット） 

♦ Z 1 A . Z 2 A 用¥9佛0(転写タイプ6点セット） ■ - u - —一 国- 

♦ Z 1 巳 . Z 2 己用¥9細姬写タイプ6点セット） 

♦ GPZ 1100 A -1 ( RED ) 用 ¥12.000 (10 点セット） 

参 KZ 巧 00 A - I 用¥10細（転写タイプ+ライン） ' 

♦ KZlOOOMK - n - Z 750 FX - 1用 ¥10,000 (窗写タイフ + ライン） 

♦ 750 SS ( GRD )、 湖 SS .2 助班 （ RED . WT ) 用 ¥10.000( 転写タイス 

♦ Z 400 FXE -3 用 ¥4.000 ( Im ライン X 2) 

♦ Z 400 GP ( GRN ) 用 ¥12.000 (7 点セット） 

♦ Z 400 GP ( BLK . RED)A ¥11.0 朋 （6 点セット） 

※カスタムペイント対応 

♦ GPZ 1100 F (レイニー)用 ¥13.000 (10 点セット） 

♦ GPZ 4 孤 F (レイニー)用 ¥13.000 (10 点セット） 

♦ ZRX 400( □—ソン)用 ¥4.000〜¥5.000( A ~ F まで6タイス 
♦ゼファー4孤 （ Z 1 B ‘ Z 2 B ) 用 ¥9.000 

♦当社のステッカーキットは…… 

ラインタイブ、拓写タイブなど車種により化りやずいように作つてあります。詳しくは、 
お涅話でお問い合せください。お、おさなのを銭的負担を程巧するため、型巧きしてない 
物ちありまず。八ヴ5、カッター善で巧分間で出来る作業でずのでご了を<ださい。 

※ごを文の巧はち話で在庫を確認してください！ _ 


福島県を 中,むにカスタムフリークを応援ずる強い味方夕 

福島県いねき市平中巧谷字巧劃播祕已 

㈱ ビップブラザ-ズ 


g です。(化った上にクリア重 

職 

タパ) 

魔 


◄ 250、350SS 用 


▲写真はゼファーに 
Z 1 A をおつた 6 
のです： 


TEL ( 日 34 日 ) 34-7 巧 7 が） FAX34 - 己 174 


常磐高速で都/こ、から2時間// 
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参カワサキ GPZ750R 84J^ お97年7 
月黒 29000km 23万円応談 EN 

腰下ハーネスイク•ナイターラジェ 
夕一 R ショックを ZZ-RII00 用750 
輪出用キャブセッティング MF バッテ 

リーシートアンコ巧アールズ F ホー 
ス 750用クランクケースタンデム部 
カットステッププレート自作アップタ 
イプカーカースリップオンセンタ ー& 
アンダーカウルなし化 NPf 寸 •ZZ- 
RI 100用 R まわり一式 BT50 9み山付 
5万円 F ホイール曲がりあり □- 
夕一 BT50 9 み山付9000円メータ 
-1万円 F ブレーキ左右マスター 
付 3万円キャブ 3万円案望 
干473敎媒豊田巿竹町!哪 56- 1 

太田孝幸 


参ヤマハ FZ750 用 EN& キャブ 5万円 

S アームI万円純正キャリパーマ 
スターシリングーを3000円同用マッ 
ククレーン巳 S 2万円デイトナ角度調 
整付セパハン己000円 F ン FZR750 用 
を種メータースイッチ記储 
り 口 R 1000 88^ 2 GH 用售せフレ 

-ム8000円 FZ750 用左をシート下力 
ウルI万5000円Vマックス用アクテ 
ィブカーボンサブフレーム 2万円同 
用純正 F マスターシリングー 5000円 
ホンダブロス87年型用雑正 R ホイール 
I万円 CFZR750/I000 87年型用マ 
グホイール安価で530チェーン新 
品に限る 5000円た1内で 
〒666 兵庫県川西巿义代 4-3-1-2 16 

。〇7。-57-7888 (〜2巧黄 抑が仁 


♦カワサキ ZZ-RIIOOD 検97 

年に月；果緑 1600km 93万円現を 

アッフ•ハンドル F メッシュブレーキホ 

-ス做よ STD 極上ま巧望る変確 
実なち 

干175 をちま服橋区四葉 I-13-8-201 
巧 03-5997- 7日70 (21 〜2瞒）夏目崇義 


参ホンダステイード600 91年型お98 
年6月黒ホ17000 km 30万円 FR 
タイヤ& F ブレーキバッド新品 極上 


STD ヘルメットバイク用品メイン 
テナンス用品すぺてせけます車検も長 
いのでお得です価格応談 
〒286千葉県成田巿橋賀台卜5-卜206 
巧 0476-26-3990 (10~2游）山本推一 


♦ステンレスボルトを種ありサイズ& 
本数をお知ら甘くピさい ♦カワサキ 

ZIOOORfflN ハンドルパー美品 4000 
円 ZII00GP 用 N シートI万5000円 
口 50DI 用 NP を数 リスト送ります 

KZ 10邮と酉奧性あり 
干142東京都品川区平塚 2-8-1 FAX03 
-3784-7424 井上典之 


•モトグッツィデイトナ92年型お97 
年3月ホ 4000km 125万円無を 
造無傷程度上 •BMWKI-ABS 90 
年型検9许8ちホ3508 km 115 
万円無改造無傷ホ!^上 
〒216神菊II県II崎巿^区潮見台 9- 
16 3044-975-0500 け〜Iお） 

北島,を男 


•カワサキゼファーI 100用ツキギアレ 
-テデクスター 3万円巧6力月イま用 
車検可エキパイスチール製集合部ス 
テンレス製アルミサイレンサーか 
傷&へコミあり 

〒371-01群馬県前精ホ高花■台 2-19- 14 
田 0272-69-7080 (19~2雖） 


•トライアンフ T20T 61年型巧切れ 
ホ銀50万円機 OH& レストア’済参 
ヤマハ SRX4 検切れ7万円程度中 
上初期型ヨシムラサンバー•付参ホン 
ダゴリラ黒を5万円マフラーなし 
カスタムべースじ 

〒の5静岡県お松市上まあ屋町 245-5 巧 
053-463-6875 (2 曲#〜）日消卜-郎 


参ホンダ C 巴 -F 用 RS500 タイプ F フェン 
ダーヤマハ FZR750 用 F フォークじボ 
ルトオン装着可タハ•ックスワンオフ取 
かサポ-卜付美お ホか品 ホ塗装;•斉 
FC と FB のホの中間をじつきどちらじら 


m 捕触島恐馬何蜜 mm 


(★力。こて’夕-力-と恥掛.礎も w にて. 

下 E にない 車 a もお巧ちにお抽いをわサ下さい 


7 ■ 义の玉.イエ□—ポール ¥79.000 _ 

- _ち_巧叫傅迫を自ミイ_ムき)_ ¥75.000 . _二を型え 


，さ ¥84.000 

_ _ ¥58.000 

,1 0 OOP ?二'公レ-プ; J •力子ラこ一99 ’0-0 卜"齡の ] "細•"邮細 


(Xチンピオンステツカー; 


:をな艺 1ンでをを喝巧しまず） 


CPZ900R —を巧〇 (X•パール白等なんでを） 


nJii ：§ g 8 


BUVD 义の玉.イエローボール.トラカラー.青を篇 

巧11 に-が pj ? をた： im 巧き恥が: i _ ¥75.000 

400FX - ZX9-R- ZZR1100 - ZRX 400口ーソンカラー寒.ほとんどの車«が OKI 
★月阳平巧130它ツトの g M !あに 0 まえでずが他れの巧陆を巧さない仕上が口 


★巧期は平巧約3迅 M ! fM 虹巧おですので. さ丰，お《田し-グ;■な卡 

ISeazComoanyiVij ミタ姑 J? ミ賊え ■ 點瑞託 T’ 説 ’ 




★ ' 84 - ■ 96 GPZ 750 R * CH 900 R ニンジト 

★ '83 〜 .85GPZ7SOF • GPZI100F 
★ZEPHYR400 • 750 • 1100 
★口 SOD い KHOOO 貼けラ-的{化ット 
★ZRX 日-ソンレブリカカラ-まが It! ット 

★ .90 〜 -96ZZR-1100 


★ ■87 〜 .92GPZ1000RX • ZX10 
★ZRX • ZRXE 
★ZZR250 • 400 • GPZ400F 
★ZEPHYR シリ-力 I 巧-巧がクト 
★GPM00 にンジ川 8« 力 5 -站が•ノト 
そのが 7 ダ 7 ダち■してがます I 


R 偶-3ぶ石 A 


gaz Compan バ解。 y •巧燃菊;ぶ 


合います 2万5000円往葉望 
干593大醜巧巿草部2 15-25 

山;惜春 


•スズキ GSX-RI 100 88^な前用新 

品シリンダーヘッド右アン ダーヵ ウル 
新品 做 M みパーッーま I万円 

GSXI 100~750カタナ用 F マスターカ 
ウルサイドカバー化嘶ハ’ーツス 
ピード&タコメーター等ーホ 2万円 

ホンダ CBI I00RD 用 F ベンチレーテッド 
F ブレーキローター巧■気晶高度計一 
ホ4万8000円 CB750~I lOOFffl 1700 
回タコメーター化小物パーツーま 
2万8000円 OGSXI000SD カタナ用 PL 
CX650 夕ーボ用 PL 適価で 
干。2ネ蜘瞧兵麻区宮元町卜27 
-401 巧 045-715-0 187 屬井厚徳 


•カワサキゼファ ー750 用バーツ 
CVK ホ 34mm 900ニンジャ用ダイノジ 
エツト組込済ボルトオン巧I万5000 
円 N ホイール FR 黒I万円〇同 
巧 N シート5000円くらいで■才ーリ 
ンズ R ショックII00/40调可当方 
アドバンテージ RS-4 フルアジャスタ 
カレの場合追盞可 

干573大脚巧か方巿茄子か 1-42-28 巧 
0720 -54- 1538 (10~1 厮）本を想ム 


■ホンダ CRM80 92年型保切れホ 
8000km 10万如邮円4^キャリア付 
値弓I可 •CB50JX 7巧型イ糊れ白 
1 0000km 15万円 FR タイヤ&スポーク 

ま斤ぞ口赠 

干281 干葉巿祁モ区天台 5-24-27-2 
泣 043-284-8075 か巧！巧 


参スズキ GSXIIOOS カタナ90^お 
切れ銀 22000km 90万円応談マ 
ルケジーニホイールミシュラン TX ブ 
レンボ F ブレーキ A タイプ ヨシムラ 
US チタンサイクロン TM440mmMJN+ 
K&N フィルターヨシムラカヤハ ‘R シ 
ヨックヨシムラサーク 0C ヨシムラデ 
ジタル油温計 • 间製オイルキャッチタン 
ク RC30 用マスターシリンダースタビ 
ライザーグッドリッデブレーキホース 
シート皮?^済 

〒732広島巿ま区牛田新巧 3-17-3 狂 
082-224-3024 (20~24fl#) 中村ま夫 


0カワサキロ- RI 10 0C 用 F ブレーキデ 
ィスク左右程をじよりI万〜I万5000 
円新品ならば2万円で•ドゥカティ 
900SS 91年型け降用 G タンク3万円 
右 F カウルI万円化と少傷自熟滿彦 
済左スイッチボックス新品ホハンド 
ルを2000円 R ショックI万円け 
下少傷あり F カウルスクリーン付ち 
F フォークボトムケースをI万円サ 
イドスタンド クラッチマスター Assy 
る2000円他あり 

干156東を都世田を区桜 3-30-1 6狂 
03-3439-3415 (10~2巧苗 長さ川储 


•ホンダ CB750F 用をけ■フレーム 4万 
円大値引可 F ホイール FA/FB/ 
USI I00F 用 R ホイール I万5000円 

US900F 用トップブリッジI万5000円 
塗装巧外装ーホ3万円 FAffl フォーク 
ミツむ下 STD マフラーをI万5000 
円 FR ブレーキーホ I万円化 F 用 
バーツあり大値弓I可参スズキハスラ 
-50 3万円部品あ車 •ホンダ 

CB250RS 8が型ホ 3万円廃車 
済レストア用♦カワサキ Z 2用テー 
ル Assy I万円 ZI000MKII 用テールカ 
ウルが/黒るI万円バルカン1500 
用コブラマフラー新同 3万円 • 


RZ25 畑速度/ [1] 転計I万円 
于I化東京都大田区上池台 3-3 日- 4-2- 
2巧 03-3729-0630 (21 時半~240苗 
栗田隆司 


•スズキ GT750 71年型お9许3ち 
キャンデイホ 24000km 60万円）^識 
フルレストア;き美車両面ドラムブレ 
-キ希少、車全国発を巧近県参上写 
真ちります 


干026岩手県ま石市平田 2-25-474 泣 
0193-26-6079 (19~220#)小友光晴 



•カワサキ Z I /2用純正部品 240km 
スピード&タコメーター 6万5000円 
新品 Z 2用シート中古美お2万円 
干921石川県金巧巿ヌカダニ 2-41 巧 
0762-96-2024 (21 〜2與 F) 巿川一正 


円赠往籍 

干261千棄ホ美あ区高お 1-5-10-401 

巧*)^ 


参カワサキ GPZ 900 /750R 用 US ヨシム 
ラスリツプオン規制前1万5000円 
同用モリワキマーク11スリップオン2 
万5000円ホンダ C 日 RMORRfflN サイレ 
ンサーI万5000円ヤマハ FZRmOO 用 
N サイレンサー 8000円 KDX200 用 N 
サイレンサー 2000円 ZX4 用 N シート 
新お SM わまけせ8000円 FZRI000 
用ガソリンタンク R ショックメータ 
-を5000円索望 
干63卜03奈良県磯お郡己ち町5見422 
-28 中驟告 


参ホンダダックス50 82年型保切れ 

白 2400km 3万5000円 ノークラッ 

チ3速 3. 5インチホイール型 F フォ 
—クあり外し中 巧親中上 

バッテリーち厘済スペアブレーキシュ 
一けレストア&カスタムべース棄宙 
の方のみを付 ■ 取望 
〒的3兵庫県神戸巿長田区;也田上田55 
野田友彥 


•カワサキ Z 400 FX 2型用タンクシー 
トサイドカバー T カウルポイント 
ジェネレーターパイロットカバーハ 
ンドル列^まセットで9万円す 
ベて新品ミッドナイトカラー 
干 400-02 山梨巧中目飄阳很町 T 今 
融訪386狂日日 52-83-0323 (19~2解) 
手塚利彦 


参ヤマハマジエステイ用スーパーコンパ 

ットI回使用 R ボックス新同品2 
点で3万円参 XS650SP 検 t；U れ8万 
5000円程度中参スズキ GS4 邮10 
万円 

干3 14-03 茨城県鹿島郡波崎町矢田部 
12907凸 0479-46-3 122 青柳;’告 


参ホンダ8许型用 FR マグテックホイー 
ル 3万円 SPR ショック5000円 F 
ディスク左右8000円 F キヤリパーち 
右8000円 NC30 92年型用 F フォー 
クち右2万円 F ホイールホI万円 
F ディスク左右セットI万円 F ブレ 
ンボディスク Iかのみ I万5000円 

力ーボン製 F フェンダー 6000円 F キ 
ヤリパーち右 8000円取望〇ヤマ 
ハ SRX400 セル用に/^ BS I万50邮円 

WFiS^R ショック CC 4万円 FCR が5 
m 地 TF 3万円 mm 
干151東京都まを区千勒ケ谷 4- 1 6-6 


参スズキ GSX II00カタナ用部品ポイン 
トカバー黒エンブレム2か埋め込み 
タイプウィンカーじし hi あ?口まとめて 
3000円 

干66卜01毋軍熙II西巿清和台西 4-1- 
57凸 0727-98- 1887 画を^ 


参カワサキ 250SS 72年型巧切れバ 
-ル白レインポー 45万円程度上 ♦ 
ZXR750 用倒立 F フォーク キャリパー 
ステム付 5万円新品 F ホイールデ 
ィスク板付 3万5000円スズキ GSX- 
R750l_fflEN キャブか3万5000円書 
付フレーム2万円未使用メーター純 
正マフラーをI万円巧楽カウルタ 
ンク シートカウル卞の他セットーま 
3万5000円 ZI 巧 FRS まわりを2 
万円ホンダモンキ ー/ ゴリラ用タケガ 
ワ L ス管I万3000円 KH250 用サイ 
ドカバーI枚加00円 250SS 用パーツ 
を数あり Z 1000用テールカかレI万 


参ドゥカティ 85ISP 微 SPS 91年型お 
9が8月ホ10000 km 16巧円 EN& 
夕煤 SPS マルケジーニホイールライ 
ディング/\ウス製エキハ’イオールチタ 
ンサイレンサーアップタイプチタンマ 
フラーブレンボレーシングブレーキ 
その他機フル〇慨 
干588大阪辟巧ホ上之 674-23 扛0722 
-3 卜8536 (20~2巧 F) MJcMm 


■カワサキ GPZ 90 OR A8 用 US ヨシムラ 
チタンサイクロンマフラーI力巧 f ま田 
傷なし新同 5万円同巧シート新 
品2万円 A 7じ用ワークスクォリ 
ティトップブリッジI万円ブロトア 
ップハンキットI万円アップハン用 
ステンレスメッシュブレーキホース 
5000円リア 2000円 Z 用レンサル 
ハンドル2000円ミラー左右I個 
20邮円すべてI力巧使用君闹をス 
モークエアロスクリーン5000円シヨ 
—トチェンジペダル 50日0円葉望 
〒274 1-31-6 

島;* 


参ヤマハ RD 400巧 0.75mm 才ーバーサイ 
ズピストンリングピンベアリング 
る孰品I台みセット2万円 RZ2S0 
R 88^M 用售付フ L-- 厶 I万円 
R 口50用ドレンなし F フォークアウター 
ブラス 卜済シリ ンタ •一 &ヘッド D ディ 
スクパーツをI万円 
巧玉県飯能巿 30429-74-6692 い9~ 
2僻） 串;斤 



〇ホンダスーパーカブ100 ::郵便カブ 

〇ドリー厶用歡頁 SA/SB ME/MF 
用バーツ参 CBI25J 巧!!:200ホ6速 
12ボルトヤマハ DS5E ホ EN$ あ 
り訳ありナンパー f 寸をII万円カブ 
と交換可 

〒扣5其1熙#戸巿を R 困き口台 1-5- 
306巧 078-783-7081 (19~2费） 

岸本ミト 


142 bikers station 1996-12 





















































同淫 4 PotKit ¥ 90,000-け•-卜車留' 

異を 4 PotKit ¥120,000- をがちり 

冥を 6 PotKit ¥170,000-?いィト処巧巧 

な養がず里狐赢イー鹏な 
GPZ 900 R . A 1 〜 A 10 ¥198,000より 

Z Z R 110 0 ¥208,000より 

ゼファ ー1 100 ¥213,000より 

KATANA 750, 1100 ¥ 196,000より 

CB 1000 SF ¥227,000より 

GSXR 750,1100 ¥196,000より 


MOTORCYCLE WHEE1 


[PERFORMANCE 

AUTHORIZED 



BRAKE SYSTEMS 


MACHINE INCJ 




DEALER 



i 県富王市天脚 1928-7 
0545-71-3032 
0545-71-0811 
■N AM 8;00- PM 8 


u . s.Ajr フ 3 -マンス巧ンな正規彌入元 
，（育； 中 JI 偏含 AT 、 


L 眶处；か。减 Sc AW- 


DOREMI ORIGINAL PARTS 
COLLECTION 


鱗與ミ^ 

>¥化,〇叫， 1 夕诗み iirjj 

たりを¥8 も 00 
を; ッ公 化剛 で^ 
82,000 - 

か进為¥7&而 SP 

紐がイブ-¥ 口が00 〜 

覆黛ぉぶ88,000 ii 

1 Z 1 R シリーズ* 

1 ぶ^ 

カウル サイドカバー 

々•ラスファイバー グラスファイバーペイント•方 1 巧 

ペィント’方 RI ¥13,000 R 2 ¥15,000 

RLR 2 を ¥35,000 ,- 

、 L . II F フェンター 

ン—トレ—ル ペィント巧 ¥20,000 

ベィント沉本 ¥8,000 ペィント用 ¥12 加 0 

触タイみりパ-が-卜 

之 1、H2 么ディスク用 1 

サボ—巧布が 0,000 

りビルトキヤ リバー 

□-ブーキット¥60,000 

画 

な100 OR 用 

IS 誦 

レブリカタンクラインステ^ 

バッ フル (レプリカ） 

細» 

Z 1. CB 400 な ZIOOOMK - が 
Z 1 R ス SS 750 TsS 3 化， A 1 
KH 400 お S 巧 〇)¥12,000 
ziooorTgpzuoof 

¥ 巧， 000 

ラ驚 

1セット ¥30.000 

Z 1000 R カタル 

なお端ぶ麥方 

¥30,000 V 

ZIR.ZIOOOR スがトン 

スモ-クタィプ ¥10,000 

(-レブ1申つ 

際[がが旷 .. 

DOREMI じ SED ぶがぶ•おむび5^を巧 FAX 巧報サービス閒設•グ 

FAX ごが用方法 

OFAX 巧ち 03-3288-541 8 を巧してください©応答メッセージを抽いて box 巧号 〔1007〕 を人力 

€) スタ-トボタンを押して巧は FAXit 宿を待つだけ 

USED BIKE.PARTS のな»«巧がすぐわかり、 FAX ま义害なでごま文がよリスピ-デイ-じ。 

を巧はV 50000む 上の御 ま 文の4さはサービス。 W 下の巧合 ■¥1.030 かかります。 パーツ は*化いじて発をさせて頂きます。 


代引サービス開始/ 


ifi ' 占 ¥、 "'、占 •' 、、 之、、 

TE し -FAX-OSB-dS 巨 -4004 k マ k ぉ行水ちミ® 

本店岡山県みおホ広江 1-2-22 ち通□巧己1巨 CSOl 

定か曰月巧曰/祝曰 AM 10: 邮〜 F > M 8:00 有限会社ドレミコレクシヨン 


代引手数料 ¥500 _ 


業版全国适販 OK 


I 



• Z 苗ステンレス製アップメガホンマフラ— Typel 
お品はをてスブシグ引きの化•—スみを迎。メガホン部 ご-.— 
のポジション空:ちが巧能ですのて•ノーマルステ'ソブでも 
あけけが巧能です。 

♦ち:萬はブかタイブのる、実おとをか異なります。 

¥98,000 


★ Type I、 I は游コシジンにフランジをあがけてからスプリング弓1きでエキパイを取がける為、オイル巧あ時にフレ—ムになをヴナる二と 
なく、美じありはずすことができます。 

がし MK- 1系に取がける巧合は別巧のオイルフイルターカパー(¥9, 900) を御利巧下さい。 

儀 ^ 圏 ! 

Z1R ノ-マルタイブシ-ルド Z1R 巧3次曲面シ-ル K Z1000R 巧ノ - 7ルタイか-ルド1111111[|||||||^]||||^ 
るクI乃し、ライトスモークを¥12>000けまま掛ナ付けます） 

卜 細 


バックステップ 

ZIMK-IZ 旧用マスタ- . 

バフは上げ ¥68,000 

ブラックアルマイト ¥70,000 


エクステンション巧ま川«大巧巧巧をいい2•巧遅巧 W •ま3日唯をホ 

TELFAX0462(69)8017 




あなたの刀精びていませんか？ 

がちの名刀ち鏡びていてはだいなしでず 



カスタ厶 • エンジンチュー ニング ，レストア 
各種相談じのります 

■刀フ L ムメッキ 6万〜 •オリジナルチタンリテーナー 

•エンジ:—ノくーホール 8万〜 ■ I N 1 mm 才ーバーサイズビッグノりレブ 

•キャブレターセ'ィング 2万〜 •その他バーッ開発中 


キャブレター及足回りセッティング 

德を屋 

干561大限府盟中ボ今なぶ町 19-30 2みかが 

スイングアーム及フレーム補強 

ポート及燃焼室加工研磨 

TEL 06-863-3883 

FAX 06-863-2393 

その他単品加工行ないます 

を化日/お週 [1 曜日•化11 
営菊1引!リ / AM 12:00 〜 PM 8:00 


御巧設下さい 
，.构客変更^! 

さり 
下り の化の） 

せよ よ.：よ 
V D 3 A 〇イ 


0- •ヒ 


が％ 

ま〇.川〇-.^.イ 

お W "1 ■品卜 W WW 卜 

嘴成游携 

懲擺鑛雜 

J S S 
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AUTOJUMBLE 


参 H-D FXDB デイ トナ 92 年型検 97 年 
9 月金1 900km 170万円限定車 
極美車ワンオーナー参ビモータ HB 3 
84：^検97年9ち白ホ 1300刖 m 
160万円極美車 

〒492愛知県撒巧巿輒御 川-17巧 
0587-32-1863 (22 〜2僻）大島峰之 


•ホンダ CB750K0 6お搜1お9许6 
ちを80万円金型レストア良好 
♦同ノンレストア車 69%M を45 
万円 g# 現状渡しマフラー新品I 
組付 •CB750FBB ホ白20万円普 
付程を上力か K 寸 STD #08750 
FB 限定黒10万円 STD をせ程 
rr 到唐 mm け健 
干956新嶺轉潇 m 献木I邮 FAX0250- 
23-2103 古田が彦 


•スズキ GSX-R 96^用新るホイール 
新品ディスク付 メッツラー ME-Z Iレ 
—シングタイヤ付 フロント 3.50X17 


リア6.00X 17 を5万円 カワサキ 
GPZ900R 用 STD スイングアーム 3万 
円ノーマル R ショック3万円ノー 
マル 0C I万円すべて新品化 NP あ 
り同用アールズ OC4.5X 16段2万円 
往籍 

干431 - 12 静岡巧点松ホ滿贾巧11121 
T ハウスハチェット C-2 高田ネし雪 


参カワサキゼファーI 100用力一力ーマ 
フラーバッフル太せI万円横;•兵ラ 
イニング製4本出しマフラー 5万円 

ノーマル F 防ナイール F キヤリバーち右 
F ブレーキマスター適価お望〇同 
用ビキニカウルを不問を価で S ダ 
ンパー励面でを體 
〒 " 己ををま时反橋区ホ恩 4-21-4 第一 
删コーポ110 野崎吿次 


♦カワサキ 750RS Z 1/2用义の玉夕 
ンク現斤品サイドカバ ー& テールカ 
ウルセットタンクマークイ寸サイドカ 


パーマーク付タンクキャップ付新同 
7万円 ZZ-RII00 91年型用青黒タン 
ク2万円92キ型用黒アッパーカウル 
I万円お望 

于210神蔚II県川崎市川崎区小川町 8- 
7-303 な 030-81-82489 (10~2曲#) 
娜 一til 


•ホンダ CB750F スペンサーカラー用 
外装ストライプーホI万90卵円銀 
用外装 FC 用 F インナーパイブ新品巧 
入りるI万円 FC 用 R ダン、‘一新 
品?!入りをI万円 CBI I00R 用新品 
クランクシャフト15万円 CB900F 用 
240km メーター措新品箱入り2万 
円 同用タコメーター I万5000円 
0&1'製83 I万5000円その他あり 
往籍 

干 899-43 鹿児島県国みホ郡田 2282-7 
田島嚼毎 


〇ホンダ C 日I I00RD 用純正 D シート&シ 
-トカウル適価で 
千 238-02 神奈川県己浦ホが山町 7-33 
巧 0468-81-7666 (19~2俄）山田淳 


参ヤマハ OWOI 用 R ホイール 3万円 
ホンダ CB400SF •用新品ヨシムラショー 
ワ R ショック 7万5000円 •スズキ 
GSX-RI 100 91年型用 US ヨシムラデュ 

プレックスチタンサイクロンレース用マ 
フラー18万円 GSI00 拥 N ホイール 
セットを&銀 2セットあり參 AP 
リアマスター CP2884 新品 3万円 
GSFI 200用スブキワークス Spl マルケジ 
-二新品フイッテイングあり35万 
円 CBR900RR 9许型用パクダンキッ 
トステージ2祝品2万円 CB400 


SF 用アイバッハスプリング新品2万 
円往體 

干153まま都目黒区大橋 2- 1 6-25-302 
高田薰 


•スズキ GT380 B2 14万円スガヤ 
集合管タイヤ TT 100か夕品あり害 
なしき|5<?口取用参ニッサンサニーク_ 
ぺ GX5 7巧型検切れ白5妨円 
AI 做ソレックスタコ足450マフラ 
—ハイカム面研軽量フライホイ- 
ル 強化クラッチ 0C CD I合わせ 
ガラスI万回串をた森タコメーターア 
バルトステアリング TS 用 F 車高調整 
R リーフスプリング他 •KBII0 用パー 
ツる種あり 辑重じより 2 輪下取り巧 
5遵 

〒 950-33 新寫ち豊栄巿木崎280卜7己 
巧 025-388-57 14 (19~2蹤）石晦勝則 


参ヤマノ、Vマックスフル/、•ワー用 N サイ 
レンサー傷&へコミー■切なし6万円 
同9巧型な降用 F ブレーキ4ポットキ 

ャリパーフエロードパッド8み 了一 
ルズブレーキホース付ち右セット3 
万円同用 F ブレーキディスクローター 
左右セット2万円すべてセットの場 
合10万円お望籍 
干336埼玉県;'お辛肺田島 6-2-7-308 
が山豊 


•ヤマハ FZR 1000 89キ型た牌用ゼウス 
チタンスリップオンマフラー 3万円 
干157東京都世田谷区喜多見 9-10- 13 
巧 03-348 日-1754 (20 〜2巧）巧山強 


•カワサキ GP 口 50A 2 検切 

れ銀 5万円部品取車；ゼファー 


750用 EN 部品せ外観下 EN 実を • 
GPZ750R G I 84：¥M 粉:前 i 青が 
30万円1000 RXA3 用 EN F スプリング 
強イヒ F ブ L キステンレスメッシュホ 
-スアールズ 0C US ヨシ厶ラ集合規 
制前せ R 爛 280km メーター取望— 
KDX200R/SR 部品®连を価で― 
GPZIOOORXfflS シートカバーな^ 
〒655兵庫県神戸市垂木区をが丘トト 
I川崎重工み見寮210 鈴木啓か 


〇ヤマハ XJ750E 2万円くらいで年 
を/ WFf 马船弧車に獅 
特にメツキパーツじサビがなくシート巧 
れのない物パーツのみ巧イ耐を巧談 
干140まま報品川区八潮 5-8-47-1 101 
FAX03-3799-8959 ゴ錯ま陸 


♦ヤマハ XS650SP 7お埋株卵1ち 
13000km 3万円♦ホンダモンキ ー お 
9许12巧ホ 2700km I万円赠 
〒285千葉県は怠巿 mv 台 3-6-12 苗 
03-3639-4750 (会） 巧田を 


参カワサキ GPZI000RX 88¢® m 
れホ 2所円検取り可•ャマ/、 
RZV500 検2年せ靑白2日万円 ♦ 
スズキ RGV250r 91年型保切れ靑 
白17万円•ホンダメットインフリー 
ウ エイ 巧9许5巧銀9000 km 22 
万円バッテリー新品 ♦ZXR40 调倒 
立フォーク=ツ对寸3万5000円 
干144東京都大田区を風II 2-29- 7凸 
03-3736-1950 /J'Sflf 


■ •9巧:' 2鬥か0巧が締哪よ11巧 25U に 
なります。 销集部） 





SHOCK ABSORBERS OF BIKE 


オランダコニれ日本がけ理店 

なまを社エコ す— テ干—こ輪用品課 

〒157東京都世田谷区巧谷卜9ぶ4 
TEL . 03-3329-3951 
FAX . 03-3329-5 己00 


KOMI ショックアブソーパー適応価格表 


軍種名_ I 年な 品番 


HONDA I 

CB400Four 

74/12 〜 

7610-1302 

CB400SF 

•93 〜 

7610-1512 

CB400T/N 

77 〜で〇 

76-1408 

CB750Four(K) 

•69 〜’80 

7610-1296 

CB750F (FZ 〜 FC) 

79/6〜 

7610-1413 

CB900F 

79〜 

7610-1413 

CB1000SF 

•93 〜 

7610 -1523 

CB1100F 

•82 〜 

7610-1413 

CB1100R 

リ〇〜 

7610-1413 

YAMAHA 

XJR400(S/R/RII) 

•93 〜 

7610-1525 

XJ400/D 

’80〜 

7610-1348 

SR 400 

78。〜 

76-1472 

7610-1525 

RD400 

'69 〜 '80 

7610-1525 

SR500 

78/3〜 

76-1472 

7610-1525 

XJ750A/E 

•81 〜183 

7610-1407 

FZX750 

186〜 

7610-1407 

XS1100 

78〜’84 

7610 -1407 

V-MAX 

186〜 

7610-1429 

SUZUKI 

GS750 (E) 

76〜79 

7610-1394 

GSX750E 

79〜’81 

I 7610-1394 

GSX750S KATANA ( I/ll) 

■82/2 〜’84巧 

7610-1394 

GSX1000S KATANA 

■82 〜 

7610-1394 

GSX1100S KATANA 

.80 〜 

7610-1394 


ま巧ち I 年式 I お巧 1 


KAWASAKI 

KH250 

76巧〜 

7610-1525 

Z250FT 

78。〜 

7610-1348 

KH400 

78つ〜 

7610 -1525 

2400FX 

78/3〜 

7610-1343 

ZEPHYR400 

•89 〜 

7610 -1523 

Z400 

76〜で〇 

7610-1348 

SS500 

■69/9 〜76/3 

7610-1525 

KH500 

76/3〜 

7610-1525 

Z550FX 

•80/8 - 

7610 -1343 

Z650 

7目〜 

7610-1348 

Z7 加 FX り/川 

’80〜 

7610-1429 

Z750GP 

.82/4 〜 

7610 -1343 

750RS 

73/2〜76/3 

7610-1343 

Z750F (A4/A5/D1) 

76/3〜79/1 

7610-1343 

Z750FX-1 (D2/D3) 

79/1〜で〇バ1 

7610-1343 

ZEPHYR750 

.90 〜 

7610-1523 

ZL750 Eliminator 

185〜 

7610-1429 

ZL900 Eliminator 

•85 〜 

7610-1429 

900Z1 

72-76 

7610-1343 

21000 

76〜 .78 

7610-1343 

Z1R 

78〜79 

7610-1343 

Z1000MK II 

79〜巧2 

7610-1343 

Z1000J 

•80 〜181 

7610-1343 

之100 OR 

•82 〜 

7610-1343 

Z1100R 

•83 〜 

7610-1343 

ZEPHYR" 00 

.92 〜 

7610-1523 


品番7巨10;¥1巨.000品番7巨： ¥14.500 
5 R 40。/ 已。0は、 7610-1 己25(ダンノ f — 巧を巧貪封 
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生を募集 

ト リニァィースクール 

トリニナィースクールは IH トライアンフの分解、化み立てを通して古 t 、英がとの付 
き台いぶを学ぶ学ほです。巧来入校をホ望されろ方は、教材のホ配!);クラスの始ま 
る遥かな前よりぶ、嬰なため、人校を望の時期をできるだけ-科抓こおがらせください。 

下雪己クラスの生徒を募集しております 
□第5巧を旧.水唯クラス）：11月末頃スタートを員巧り僅か/ 

□第6^吐.火哩クラス）：’97年4月頃スタートスタンダードフレームのみのクラス。をち5を 
□エンジンクラス: '6 主材乂後の扣〇/750 2気筒トライアンフのエンジンを新品同様じだ止げ 
るクラス0ベースエンジンは当巧て-用まする中古品ですが、持ち込みも OK/ ま員は5るで、集まり次第ス 
夕ートします（エンジンクラスのパンフレット々柳しました0お問い合わせください)。 

’.’6 す串に L 後のトラオーナーじ IM/ 現をお持ちの弼子の出ない愛車をレストアするためのクラスを開設 
します。》上1己じ曲するがか、合わせは巧#のある火.水 8* 日のタタ W 巧か±•日田の昼抽にも—巧し、いたします。 

干101東京都千代田区神田佐义間町 3-21-6 ヤマコビル 

TEL.03-5SS7-3599 FA：>C.03-5SB7-3524 



シンク’ル、 つイン 、ずべておまかせください 

DUCATI ENGINEER 


店主自らドウカティ-マニア 


自分で直して走りまず 
儲者：视賈々（1948¢生か） 
70年代のはじめ、全日本の 125CC と 
250CC を走り、日本 GP で2位の経 
歴を持つ。•即年代には、ドゥカティ 
のダイアナ250、コルサ、 750S など 
で旧車レースじ参加、值腺、入賞 
を数。もちろん、走るピけでなく、 
メカニックとしての腕も一流です。 
左の写真は'88年のタイムトンネル。 


■ドゥカティ新車版売-整備-修理-車検 
♦ドゥカティ旧車の整備-修理-レストア 
♦部み別の整備もも'受けし、たします似下） 
シム調整/シリンダーへ•ッド 0. H./ エンジ 
ン全体の0 . H. /エンジンチューンアップ 

♦HRC 巧 品 取扱 ♦巧 かを イーカー •ま檢•一抬侵 a 
■間口 2巧キ、スズキの看板を出した普通の 
才ートバイ屋です。近所のスクーターの面倒も 
みますから、前には 50CC が何をも置いてあって、 
ドゥカティの専門店には見えません。おまけに夜 
じなると常連さんがビールなんぞを吞みはじ 
めます。こんな店ですが、ぜひわいでください。 
なわ、営業時間は朝10時から巧8時まで、をイ木 
日は、第2、第4、第5日曜日となっています。 


F フォーク O.H./ ステアリングヘッド 0. 
H. /スイングアームピボット 0 . H . /リム.ス 
ポーク組み替え/新旧ドゥカティのカスタム 
ま•レーサーの製作/その他、どんなこと 
でもご相談ください。 



ま塚 I .C. より R 176 を J り西方面へ信号 
4 ケ目を右折約 30M 先の左側です 


TEL .& FAX .0727-83-6097 伊丹巿荒牧字長野 56-1 

AUTOBYYA 
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• NW = Needs Wo か.'整(愈像較地谭〇レス h 风としても最通 
なあ風 Dffi 樹このま、各 シヨ、ソ 刀こよって含まれる訓ヴ熱:ってし、る 
場合ガありますので、離お問い合りせくださし、 


巧山モータース 

03-3378-01B1 
巧京都おる区な巧 2-7-8 
〒け1 


07チレス G 甜カスタム 
01995ホ ©緑 

01200加 ©検1997年7月 

0 巧山カスタム化様 
OEC ©100巧円 


OBMW R 1 册 RS 
01那9年 ©バール 白 

016622 km 0検1997年7月 

0/ T 二; P ケースは 
OGC ©65 巧円 


福田モーター商会 

03-3468-6841 
束まがおを区®巧 1-50- け 
デけ1 


〇モ h ブッツイ1100力 u フスルニア 

01996¢ 

©白/の 

01抛0加 

0横1998を目呂 

0スクゾーン 

サイドパ、ジブ 

OEC 

⑩9厮円 


OBMW 

K 100 F / L-ABS 

01990巧 

©巧 

02朗〇加 

©劇997年7月 

©巧同巧か車 G ヒーター 

©EC 

©70 巧巧 


OBMW 

K 1 -ABS 

019如年 

©青 

033220加 

©横1卵牌7月 

©ノー7ル 

OGC 

⑩97万円 


OBMW 

K 100 RS-ABS 

01993を 

©青 

03220 km 

©横1997巧12月 

©が同 サイドバツヴ 

OEC 

©97 巧巧 


OBMW 

K 1100 RS 

01994年 

©青 

07410加 

0 横2年は 

&J \、ソブ 

ABS 

OEC 

©1 化ち円 


OBMW 

K 1100 RS 

01994年 

€>黒 

0494日加 

©读2をは 

©/又、ソブ 

S シー S ABS 

OEC 

⑩130方巧 


OBMW R 100 GS パリブカ 
01990¢ ©ホ/白 

®1 地7日加 ©検2年が 

©バッグタイわ新品 
©EC @郎方円 


OBMW 

R 100 S ステイツク 

0199旌 

® ホ 

02700加 

©横1997年4月 

0 EN 方ードステーバッブ 

OEC 

©化巧巧 


OBMW 

R 100 RS 

01987¢ 

©白 

032780 km 

©検2年は 

0 /似ブ 


OGC 

⑩郎巧円 


OBMW R 100 RS 
01992ホ ©青/額 

02218日加 ©検2年は 

©/ \、ソブ 

OEC ⑩邮万円 


OBMW R 1100 RS フルカウル 
01996年 ©青 

〇が日日加 岛検19舶年2月 

©バッグ方ード ABS 
OEC 0145万円 


OBMW F 6 加 
©1995 巧 ©巧 

014000 km 0検2年は 

0 ノースル 

OGC ©45 巧円 


AAA 

0489-97-6638 
巧玉巧八菊巿ホが田273 
〒340 


〇わマい SR 4 腑 US カフェ 
01987巧 ©カスタムカラー 

〇- @檢2巧は 

©日 10 CC フんチユーンテク7ブ 
OEC €>120万巧 


〇軒7パ SRX 6 
か990巧 

©カスタムカラー 

06000 km 

©横2年は 

©621 CC テクマブ化 

OEC 

©100巧円 


〇ピモータ Y 巨7 
01989年 

©カスタムカラー 

07000 km 

0 横2年は 

©ネイキッドれ:様 

OGC 

@郎万円 


〇スポンドン M 1 R レーサー 

0- ©白 

〇- © - 

©621 CC フルチユーン MS -1 比様 
み -⑩1日0方円 


〇スポンドン M 1 R 

か99牌 

® カスタム カラー 

OOkm 

©横2年が 

©新車 


〇- 

⑩2如万円ぶ0 


グツジイスポル h ジングウシ 

045-943-2891 

巧まリI頒巧お市郞筑区仲巧を4-い5 
干224 


オレンジブルバード 

03-3705-1031 

東京都世田を区な山を 2-29-20 
干 t58 


〇わマい Rl - 之 


019能年 

©白/巧 

01515 km 

©保1997年4月 

0 TZ 仕様スポーク 

OEC 

⑩78百巧 


〇わ7ノ \ SR 400 


01992年 

©青 

08096加 

©樹す 

©ノー 7ん 


OGC 

⑩34万内 


® わマ/ \ SR 400 


01993年 

® 黒/銀 

〇- 

©横1997ま5月 

© ヴイドカバー 


©GC 

⑩28万円 


〇二〕パ ッカー FZR 1000 
01993¢ ® 青 

0700加 0- 

0世界で1台のスー/ T ータイキッド 
OEC ©200万円 


PARTS 

■ボルテイ ーカ スタム パーツ シン 
グルシ ー K 3巧郎日日円八ンドル 
キット3巧円ステップキッ hv 3 
738000 R 


〇亡 h •ブッツィ V 40 タルガ 

0199俾 

©赤 

025000 km 

©徽9朋年4月 

©ノースル 


OGC 

⑩43方巧 


〇亡 f - ブッツイ 

ん7シ100日 

019如年 

® ホ/黒 

053000 km 

©検2年は 

0 K & N ダイナ 

I - ランジスタ化 

OGC 

⑩75万円 


©モトブッツィ 

ん7シ1 

01978巧 

包ホ 

033000加 

© 検2をは 

©完全ノー7ル亀 

©EC 

€>1如万円 


〇ち h ブッツィ 

デイ h ナ1000 

01992を 

©巧 

04800加 

©横1997年3月 

©ソー 7ん 


OEC 

⑩1如巧円 


〇モ[-ブッツイ1日 00 S 

01991巧 

0- 

025000师 

©検1997ホ9巧 

®4 P キで UM - 

R スーリンス 

OGC 

⑩郎巧円 


バイク八ウスフラツ s お並 

03-3394-9471 
ま京が杉並区巧水 1-15- 12 
〒け7 


OBMW 

K 1 -ABS 

01990年 

©茄 

03508加 

© 検1998年8月 

©新同キスなし極上 

OEC 

⑩ 130巧巧 


® で7/ \ SR 500 
01993年 

@黒 

01567 km 

0検1997年3月 

©ノー 7ルワン ブーナー 

OEC 

©38 巧巧 


〇で7/ \ SR 400 
0199旌 

0青 

07400 km 

0樹997年3ち 

©ノースルワンスーナー 

OGC 

038方円 


八ヤシカスタム 

03-3756-2160 

東を辄大田区下化子 2- 1-卜け1 
〒146 


OBMW 

R 100 RS 

01982年 

©銀 

017242加 

©検2年が 

©クラウヴーサイドノ X 、ジブ 

OGC 

0日5巧円晒談 


〇ホンブ CD 50 カスタム 

01996ホ 

® 黒 

0 目 0 km 

©保 1998 巧日月 

@75 cc シ ー S 

/\ンドルが巧多数 

OEC 

⑩ 24巧巧 


〇わフ/ \ XT 600 Z テタレ 
01987巧 0青 

018036 km © 検2をは 

©希少車 

OAC 025巧巧晒談 


〇スプキボルティーカスタム 
©199 日を ©黒他晌談 

〇日 km 0- 

©シー S M ンドんステップ他 
OEC ©39 巧4000円 


PARTS 

■ TRX 祀日用ホ3目日□ー ター這ブレ 
ンボ4邮 m ピッチ4ポッ h キャリバー 
巧応サポ ー K わッ S 日万巧 


PARTS 

■ TRX 日加リア ブレー キサポー K 
キッ S プレンボ2ポッ h 巧3巧円 
■ CB 10 邮 SF 用ヨシムラスリップ 
オンカーボン マフラー 3方円 


PARTS 

■ ノーマルディスク巧プレンボ4ポ 
ツ S キヤリパーサポー hiz ツ h 力 
タナ巧日/り邮バンデイツ S 4 抓话 
各5方円 


PARTS 

■ V マツクス巧ノーマルホ3日0デイ 
スク用 h キコ6ポッ K キヤリバーサ 
ポートわット5万円 


PARTS 

■ミクニ g サイクル巧ニュー下 M 那 
キャブ 新品 2個あり I 万円 


ストラーダ 

048-775-8726 
巧玉巧上な市南8目-け 
〒な2 


OK ゥカティ 888 SP 4 

01992年 

©赤 

070日0加 

〇- 

〇 - 


OEC 

©200 巧巧 


146 BIKERS STATION 1996-12 






























































































































































































OK つカテイ M 900 

019照ホ 

包潇 

021郎加 

©検1997勒貝 

0- 


©巨 C 

©1 孤巧巧 


ま京都世田を区中巧 "4-20 - 8 
〒け8 


OH-D X し H 8 游 

© - 

—©黒 

06511 km 

0- 

©7 フラー 

他ノークル 

©GC 

⑩58巧円 


〇カワサキ H 1- 前0 
©19 郎ま ©顷 

OOH 後日加 0- 

©フルレス h で華 

OEC ©200 方巧 


〇で 7 MSRX 巨 S -1 レーヴー 

0- ® 緑/異 

〇- © - 

0筑巧度隙7シーン 
OGC ©60 巧巧 


〇カジ/ SMITOa — ソンレブ U 力 

01994年 

©巧 

01215加 

© - 

0- 


OEC 

©45 巧巧 


〇ドウカテイスクランブラー 

0 - ® - 

〇-- © - 

0フルノークル 
OGC ⑩日8方巧 


® ドウカティ 4 MF 3 

01舶6年 

©3/ 赤 

013900 km 

0- 

0 . 


OGC 

©38 巧巧 


〇ホンブ CB 400 F 
©1976 を ©巧 

〇-- © - 

0フルノー7ル美華 
OGC 細方800日巧 


PARTS 

■下 RX • XJRi 如日用チタンコー 
テイング済新蟲フロン K フイークイ 
ンナーチューブわツト5方巧 


〇ヴエスバ PX 2 腑巨 

©1993 年 

0青 

01800 km 

0- 

0- 


OEC 

©3 版巧 


'900 MHF 

® 巧 


〇ドウカティ S 
か!奶俾 

〇- 

0チェ U でーニブレンポ4ボッ K 
OEC ⑩145万巧 


〇ジレラ3如サ h ■ウルノ 

01988¢ 

©巧 

08970加 

©劇997年3罔 

©ソータん 


OAC 

©の巧巧 


モ U ヤマエンジニアリング 

045-821-3403 

巧まリIおおお巿戸巧匹平戸町30卜5 
干244 


PARTS 

S 円4抓スープアツプ済エンジン 
クランク新蟲フ JUOH 済157巧 q 


■SF 

50 GdC 


PARTS 

■ホワイ K パワー R ショック卵日 
SS 用新品日乃如邮円■オー 
リンス R ショック目1目巧新馬目 
方巧 


〇ドウカテイ4日0デス亡® 

0- @- 

〇- 0- 

©フルレス h で改多数経登録 
©EC ©79 巧巧 


クラスフォーエンジニアリング 

044-989-4740 

ネ串ま川巧リ1巧市麻を区間上149 
〒:!け 


〇わスバ XJ 4 如 ZS 

0- 包蕾 


@530 CC ZXR 400足まむ0他改を数 
©EC ©98 万巧 


OTHERS 

■才ーリンズ- W 戸リアショック 
新語を梗品如％オフにで 


モ h エルン 

0473-64-1517 
千？！ちの戸巧巧作 3-1172-1 

〒: m 


〇ドウカティ4邮 F 3 

01988¢ 

©赤 

070日0加 

©横2年は 

©テク7ブ 

ペル U ツキ SP — ム 

OGC 

©77 方円 


〇カワサキ GPZ 11 朋邑2 
01982¢ ©ライムグ U — ン 

〇- 0- 

0□—ソンレブリカ 

OEC ©88 巧巧 


ケインズ 

092-641-0836 

福岡填巧岡巿東区箱贿 2- 4卜3 
干812 


モ h ジャンキー 

08B-244-1373 

岡山県巧山巧班さ:巧け-113 
で700 


OK ウカテイ 900 SS 

ei 


01983巧 ©蟹 

09000 km © - 

©ノー 7ル 

OEC ©135 万巧 


〇ドウカテイマツ A ! 

01能姓 ©赤/簽 

0 - 0 - 

0フんレス!-で 

©EC ©118 巧巧 


〇カワサキ KZIOOOJ 

©1981¢ 

€>黒 

〇-- 

—©續1998年9月 

©力ーカー 

クラスフスーカウ jbfir 

OGC 

068巧円 


〇わマノ \ SR 400 


01992¢ 

©組/韻 

011692 km 

e - 

©ノー 7ん 


©GC 

©29 巧8000巧 


〇スズキ GS 7 前 
01977年 

©巧 

010860 kfn 

0- 

03シムラピス h ン CR 33 他 

©AC 

⑩4目巧巧 


〇ドウカテイ 

ラブナセカ 

01989ホ 

©赤/銀 

05200加 

©燃年付 

©ノー 7ル 


OEC 

©1 能方巧 


〇ドウカティ2如ヴェン h 

0- 

@黒 

©1500 日加 

0—— 

0- 


ONW 

⑩20巧巧 


〇カワサキ K 之1撕日 Mk!l 

01979ホ ® 黒 

〇- 0- 

0 US 限おカラー 

OEC ⑩69方郎00巧 


〇ホンダ C 臣 750 FZ 

©1983¢ 

©黒 

〇能0卵师 

0- 

0 ノー 7ル 


OAC 

©10 巧巧 


PARTS 

■ Z 之- RU 孤 C ボイールわッ h 
XJFn 如邮ホイールむッ K 各8方 
郎邮巧■だファー7如用 FCR 3 日 
キャッチタンクが目巧酣邮円 


ウカテイ 900 SS 

01992巧 

@齋 

082孤加 

©横2年巧 

0 ノー 7ル 


OEC 

©朗方円 


〇ビモータスーパーモノ 

0 - © - 

〇- 0- 

©新ち車 

©EC 010075 R 


K ’ s ファク h リー 

Q562-48-7181 

愛:知骚大巧巿是ま:巧ミま林巧 31- 1 
干474 


〇ホンダ C 臣巧 OF 臣 

01983巧 

® 巧 

028000 km 

0- 

0 ノ ー7 ル 


ONW 

©7 万如00巧 


PARTS 

■ GSX - 巧7前 W 巧戶 C 円如オイ 
ルキヤツチタンクは1日方朋弧円 
同用 US ヨシムラトッププリツジ 
1方郎邮巧 


0 ドつカティ 900 SS 
01994^ ©肃 

021孤饰 ©横2年巧 

0 ノーフん 

OEC ⑩1妨方巧 


OMVP ブスタ 125 GT し 
0- 0~— 

〇- 0- 

© フんレス h で 
OEC ©98 巧巧 


〇カワサキ巧 0 SS 
01973年 ©金 

00 H 後0加 0- 

0フんレス h 夕窝美辜 
OEC ©1 郎巧巧 


PARTS 

■’舶 GSX - FU 1舶倒なフォーク 
左新品3万巧 


尸 ARTS 

■ XJR 1 如〇才ーリンズリアシヨッ 
ク S 下 D 装活品3方甜邮巧 
■ SRX 用ヨシムラ TM - MJN 34 キ 
ヤフレター 3万郎邮円 


〇タブ UU で 250 RS 

01996¢ 

包黒 

09弧怖 

〇- 

© ノ ー 7ル 


©巨 C 

©说巧巧 


〇わマ ATZ 2 规 
Q . © - 

〇- @——- 

©スペアバーツは 
OAC ©25 巧巧 


〇カワサキ巧 0 SS 
01972が 包を 

OOH 後3000加© - 

©フルレス hP 済姜牽 
©EC ©13 厮巧 


■■HHi 


PARTS 

■ GSX - R 7 郎 W ニッシン 4 ポット 
キヤ U バー这 F マスターセッ h e 
巧如弧円■百 SXU 抓 S 用 W 戶リ 
アショック4方郎弧円 


〇ドウカテイ851 
01993¢ ©赤 

09600肺 包- 

0 ノースレ 

©EC @110巧巧 


尸 ARTS 

■ドカスーバーモノフルカウル 
3ピース目巧卽邮巧同タイプサイ 
レンサー各車スリップオンチタ 
ン沒ステンレス製 S 巧如邮円 


〇カワサキ Z1 

01974年 ©火の玉カラー 

〇- 0- 

0足まわりゼフター7な)他 
©GC 098巧巧 


OK つカテイ400 SS 

か99絳 

©赤 

022孤脯 

©挨2靴 

©ノーフル 


©EC 

©8 研巧 


■mi 


〇カワサキ KZ10 孤 
©1978 巧 ©菊 


0OC ち U ワキ7フラー 
©GC ©68 巧巧 


〇 ロス /\SR スクランブラー 
©1 目88巧 ©黄 

010邮〇脯 ©横2おす 

©ブレンポディスクフルカスタム 
OGC ⑩62巧巧 


八'イツー 

0886-26-3685 

搪る県话度巧窗まに巧 2-41 < 
干770 


〇スブキ 

ブース250 

01994：¢ 

©銀 

013朋〇肺 

0- 

©450CC 

USD 他フんカスタム 

OGC 

©日日方巧 


〇クス MSR 400 

01996巧 ©竜 

02000加 ©横1998ホ日 g 

©たンター出しス ー/ て 一 h ラップ値 

OEC ©39 巧80舰巧 


PARTS 

■ドウカテイ如 QF3 南倒なフオーク 
I日巧巧 


〇ビモータ丫巨6 


@1舶8を 

@宜/赤 

〇- 

0樓2年げ 

©ノー 7ん 


OGC 

ゆ目0方巧 


〇カワサキ7煎 SS 
©1972 巧 ©養 

02卵00加 0-- 

©レスターキかス h* 巧 
©GC ⑩79巧巧 


〇ゎスい SR 2VS レーサー 

0- ©緑 

〇- 0- 

©沉巧- TI 巧隙7シーン 
OGC ⑩90巧円 


〇ホンブ G 巨2如クラブマン 

01991巧 

©灰 

017500 km 

©保巧 

0 ノーマん 


OAC 

⑩12巧巧 
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O の MHT -1 

019 朗巧 ©青 

〇- © - 

©レス!-ア巧 90 CC 
ONW ⑩5方巧 


PARTS 

■ SR 巧3インチスーバートラップ 
EX 巧3巧円 ■ ZXID 用オーリン 
スリアショック4巧円同用ツキ 
ギ製バック六テツプ I 万邮 (3 日巧 


PARTS 

■ SR 巧スゾジナルワイドタンク邑 
ソロシー h ペイン h 巧8万円 


〇ビモータ DB 1 SR 

01那7年 0- 

06000加 0- 

©クァンタム IJ タシ3ック他 

OEC ⑩170方巧 


PARTS 

■セーガレ CBR 卵 GRR モノスイ 
ングアームキット ’9? 〜97モデル 
まで巧応マグネシウム製詳細は 
函話じで閱万郎卵円 


PARTS 

■プレンボタ17フロン h ラジアルマ 
スター新瑪在庫3たッ N のみ 
6万3孤日巧 


PARTS 

■ C し77用中をバーツ番巧フレー 
ム 9巧郎邮円チェーンケース I 
万目邮〇巧マフラー4万如邮円 
フオーク Assy 4方即日日円 


PARTS 

■ C 已巧用や古パーツま巧フレー 
ム9万如邮円タンク4万加邮巧 
シート3方加邮円 F フェンダー 
3万3日00円 


PARTS 

■ C 巨4弧 F パーッ中古タコメー 
夕一？万円新品3巧円新品ス 
ピードソーター 3万円中古タン 
ク I 万円より 



PARTS 

■ CBS ? ブレーキ/クラッチワイア 

各1万円 

巳巨1即新馬ちキでブ2 

万郎00円 

同エレイント閒邮円 


©ビモータ 

テージ400 

01996を 

©巧/白 

0770加 

©検19卵年7ち 

0-- 


©EC 

⑩14厮円 


©ビモータ Y 艮 -10 

01993巧 

©巧/銀 

02200加 

0 - 

0- 


OEC 

©133 巧円 


〇巨 MW K 10 DRS 

01舶9年 

0黒 

029400 km 

©検1997巧8月 

0——— 


OGC 

⑩4日方巧 


〇サクソン 

ジタコンダ1000 

©1992 巧 

©黄/緑 

09500 km 

©横19舶年7月 

©希少車 


OEC 

0172巧巧 


PARTS 

■各華リアスフ□ケッ K オーダー梨 
作受付や1万]如日〜1巧卵邮円 


PARTS 

■ A 戶4ポツ h キトゾパー左ち这ボ 
ル K オンサポー h たツ h ほ巧円よ 
0 ■フレンポ4戸キヤリバー巧巧 
錠鉄専巧力ーボンバッド6郎0円 


PARTS 

■ G 戶 Z ] 邮日円 X 苗ワイたコ1的9キ 
ッ K 4巧円■ニンジゎ话ロック 
八 一 K スクリーン7弧0円すーリ 
ンズ S ダンバーや古2万円 


OTHERS 

■己 MW 日本語サービスマニュアル 
K / 円頂1巧〜1巧3卵日円 
■ BMW K 1 邮 RS 用パーツリス 
K 予約受け中 


OTHERS 

■ジレラサ K ウルノ用サービスマ 
ニュアル1万ほ邮円バーツリス 
卜日1邮円モトグッツイルマ 
ン/デイ h ナ用予約受付や 




Oh ライでンフ 

サンダー/ ド 

0199蛛 

@黒 

〇———— 

©横1998巧8巧 

©登録猜新古車 

保証巧 

OEC 

©120 万巧 


〇カジバキゃニスン 
01996年 ©緑ゾタ 

〇- 0- 

©新車 

OEC ⑩96巧円 


〇カジ! ^MITO 

巨 V 

©199 旌 

©巧 

0951加 

©保1998^1月 

©ワンブーナ ー 


©EC 

©己4巧円 


〇ドつカティ 851 S 戶2 888 CC 
©1990 巧 ©ホ 

09920加 ©侯1996巧11呂 

@ブレンボ巧巧7スター 

OGC ⑩138后巧 


〇ビモータ DB 1 

01987巧 ® BOT 下カラー 

010如0加 ©検2年な 

©ビッグパ J レフエンジン 
©GC ©1 祗万円 


尸 ARTS 



■新品八ーツ C 1 卵/ CS 卵 y ッ 

キ F フェンダー各3巧円 

CB 

1え/11ケンた乂ーター 

日万円 

同 

ニユ ー h ラルスイツチ 

1万円 



Oh ^ ライタンフスピード hU フル 

01996ホ ©燈 

0130加 ©検19舶年10月 

0試粟華 

©EC 0110巧巧 


Oh ■ライタンフデイ S ナ如〇巧 
01朋4年 ©黒 

な5300加 0検2をが 

©6 ポッ h カーボンパーツ惦 
OEC ©92 巧円 


〇が?/ \TRX 祀〇 

0199日年 ©サクソン黄 

015701 on ©横1997年3貝 

©カーボンサイレンサー 

OEC ⑩70巧円 


〇カワサキ Z 750 FXni 

01983¢ 

@銀 

028300 km 

0- 

0-- 


OAC 

⑩28巧円 


PARTS 

■新製品 A 戶44目4軽爱タイプ S ピ 
—ス4ポットキヤリパー40誦ピッ 
チバッド別目万8日加円専用パ 
ッドを価加加円 


PARTS 

■ AP 4? 巧輯 a タイプ g ピース S ポッ 
h キヤリバーリア専用64誦ピッ 
チバッド別3乃加邮円専馬バ 
ッドそ価加日〇円 


PARTS 

■円 C 如專用ダイマグ中空ホロタイ 
プ3.如 X 17 5.加 X 17 コールド 
巧方郎邮円 


PARTS 

■ RC 加巧マルケジーニ日本スポー 
勺 3.50 x 17 5.卽 X 17 ノーマル 
F アクセル仕樣車高調整前スプ 
ロケット巧31方円 


PARTS 

■ RC 加巧 HRC ’98 レーシングマ 
フラーオールチタン加巧円 
同巧ドライカーボンフロントフェン 
ダーチタンポル S 巧4方的邮円 


PARTS 

■ RC 3 日用ドライカーボンリア7ッ 
ドガードチタンボル S 巧 4万 
加邮円■同巧 STD ローター巧応 
カーボン乂タルパッド加邮円 


PARTS 

■ RC 30 用 FCC クラッチプレー K 
わット1万邮如円 IZS タイプド 
ライカーボンシヨー KS ラー限定 
蟲2万3朋日円わッ h で4乃の邮円 


尸 ARTS 

■アールズオイルクーラーサーモス 
タット日番フイッテイングた r !万 
即邮円■アルミスロッ K ル1万 
如日円八イスロは巧即邮円 


PARTS 

■ GSX - R 7 日 0- 11卵油;令用マルケ 
ジーニ3本スポ〜ク3,50 X 17 5 . 
加 X 17 S 目万郎抓円 


尸 ARTS 

■ニンジゎ用9インチ13段オイルク 
ーラーキッ K 3万加邮円ビッグ 
ラジェター用アールズホースキット 
1万4邮日円 


PARTS 

■ニンジお用アンダーフレームキツ 
h タイプ I 日ち加邮円タイフ 
II 3万80抓円各1セツ K のみサ 
フフレーム2方加加円 


PARTS 

■ニンジャ A 7 用17インチ U アホイ 
—ルボルトオンキット 4.50 x 17 
旧巧円同 A 8 前をホイールディ 
スクタイヤ A ブ巧4万円 


PARTS 

■ GPZ 1] 抓スールステンカーボン 
7フラー17万円圓日邮 SS / モ 
ンスター用力ーボンスリップオン 
巧方円 


OTHERS 

■ W 戶リミテツドパージョンリアシ 
ョック予約受巧中ニンジャ用14 
万4邮0円 GSF 巧邮兩14巧郎邮 
円 


OTHERS 

■フロン h フブークチタンコ ー K 
!台分 S 方円よりゴールド等右 OK 
■ GP 210 邮 RX エンジン探しでし、 
ます 


〇ビ它ータ B 邑1 


019犯年 

©ホ/銀 

0870加 

©検1998年祸 

© - 


©EC 

⑩97巧円 


〇ジレラサ h ウルノし O . M . 
©1 舶9を ©赤 

01587日加 ©侯2年は 

©保換寒含む 

OEC ©65 巧巧 


PARTS 

■ N 円巧0用 13 日馬カフルパワーキッ 
S 8日万円ローン OK 説明概要 
需無料じて郵送しまず 


〇ホンダ C 白-1 

0 - 

0- 


0書無 NK レース菁じ 
ONW ⑩目巧巧 


〇ホンダブ□ス6如 

0 - © - 

〇- 0- 

©ツインレース等に 

ONW 08巧円 


〇スブキ GSX 750 S カタナ 

か舶姓 

©ピンク/白 

022142 km 

0- 

0 ZXR 樹な1 

‘前後ホイールお 

OGC 

⑩郎方円 


〇が? MRZ 250 


01981巧 

©白/ホ 

020000加 

0- 

0——— 


OGC 

©29 万即孤円 


〇ピモータ YB -5 

0- 6 

〇- © — 


©新車 

OEC 


ディーラー車 

01卵万巧 


Oh ライ h ン的〇レーサー 

〇- 0- 

〇- 0- 

©5 速別体ぺん S クラッチ巧 
© - 0120巧巧 


PARTS 

■ XT 之6即新品エンジンキヤリ 
口 SOHC 680 CC 二カシルメッキ 
AL シリンダークロス X ガサイ 
クルパ h リックヘッド付日2万円 


〇スプキ GSX - R 1100 

01991年 

©紫 

0800日加 

0- 

©ワイセ3 

マービック化巧多数 

©EC 

⑩1前巧巧 


AUTOTUAABLE 


モンスター 

0462-23-8512 
神奈 jll 巧巧木市巧:巧 3-26 
テ 2" 


7-クアイランドトレーディング 

054-287-6680 
お岡果静巧巿中 A 277-3 
干422 


金城 

0489-56-2780 
巧玉典云挪巿戸ケ巧2181 
干 3" 


モトショップウイリー 

0985-27-7785 

宮巧巧宮時市巧花ケ A 2 B 3- 3 
干 8 B 0 


スピ_ド八'—ド 
03-3271-5770 

東京都中み区日本巧 2- いけ 
〒け3 


AC パワーズ 

0468-76-3941 

神奈川県云谦郡巧山巧及巧1が 1-378 
〒2が-01 


スクーデリアジヤ八ン 



巧まリ I 巧 W 巧市ちお区犬筋 M - 1 
デ2け 


ホットアンドクール 

0586-76-1124 

を巧 »— ち市丹巧巧巧法寺を西大巧 330-1 
〒《! 
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PARTS 

■エンジン 400 SS *91 即方巧 

4抓 Jr ’8 目型ベース日 40CC 6 速巧 

万円1 

■如 OSS ’93 を巧フレーム 

如方巧 

前をホイール黒 1 日方円 


。ホンブ s し 2 如 S 
01972年 ©韻 

〇- 0- 

©欠品少ない車まなし 
©NW 07巧円 


〇ススキ RGV2 如 r 


アウ S ベンジーナコサキ 

052-400-4777 

巧巧巧西春日井郡を日巧な合巧巧 6-1 
〒が2 


PARTS 

■新品パーツ CL 巧日/3加!<3育 
タンクサイドカバーライ K ケー 
ス フォークカバーセツ K 8巧 
即邮巧 


01郎8年 

©青/白 

〇〇 加 

© - 

® 完成検賓切 

初期型新車 

OEC 

©48 巧卵00円 


〇スブキ GF 250 SS 

©1986 年 

©銀/白 

OOkm 

0- 

® 完成検査切 

初期型新車 

OEC 

©46 巧80日0円 


PARTS 

■新製晶 Z 巧 KR タイプアップ y 
ガホンステンレス製9万抓邮円 
■ KR 乂ガホン用ステンレス EX パ 
イプ目万加邮円 


PARTS 

■ V マックス巧4インチインターナ 
ルスリップオン5方円 ■CB 
1邮日 SF 巧スーバー K ラップ4イン 
チスリップオン1万加邮円 


PARTS 

■円 C 30 用ワイセコ STD ボア八イ 
コンプピス h ンセット！セットの 
み4方加邮円■シンプソンし X 目 
サイズ7 !/4白3乃目邮日円 


PARTS 

■之円 X 4 加巧ビートナサートチタ 
ンベーシック4巧円 ■ ZRX-II 
外装一式 F フェンダーはビ ー K エ 
アロシヤーク1日方円 


OK ゥカティ450デス亡 
01974年 ©黄 

〇- 〇―— 

0フルブ U ジナル 
OEC ©135 巧巧 


PARTS 

■ CL 巧日/3加 K 日二ーグリップラ 
バーセツ h 即朋巧八ンドルバイ 
プ I 万目邮0円 K 3 シー K 3方円 
リアブレーキペダル1万 I 邮日巧 


〇ススキ GF 2 前 S 

01986年 

® 黒/赤 

〇〇 加 

©-~~— 

0完成検査切 

II 型新車 

OEC 

⑩ 44巧8000巧 


PARTS 

■ RG 4 邮/即 or 用 F 円戶アッパー 
カウル白ゲル3巧円一体型ア 
ンダーカウル白ゲル2万邮邮巧 



〇ドウカテイ 450MkII 
か974年 em 

〇- 0- 

® ENOH 済ペイン h * 済 
OEC 0115方円 


PARTS 

■ CB 巧日/3日 OK 目タンク金4万 
加0日円 C 目巧 0 K 日〜3左キヤフ2 
乃7邮0円 C 曰巧日ネリ期ちマフラー 
ディフユーザー付3方円 


® がの \ FZR 400 R 

01狐7年 

©白 

〇〇 加 

© - 

@竞成検査切 

限を車新車 

OEC 

04妨如00円 


戶 ARTS 

■同シングルシートカウル白ゲル 
i 万円 RG 臣タイプシングルシー 
h 白ヴル3万円各在庫僅かでず 


ドレ三コレクション 

086-456-4004 
巧山巧#な市な;江い 2-22 
デ712 


〇ドウカティ巧 0 SS 
01974を ©青/銀 

〇- © - 

©巨 NIOHg ペイン h 窝 
OEC ©3 孤巧円 


PARTS 

■ C 曰2加/3即ステップバー各 
舶邮円 ilSLS 如 KQ 左キャブ 2 
万7邮0円 S し巧 DS ワイア八ーネ 
ス2方卽邮円 IG コイル I 万巧 


〇カワサキ GPZ 2 如 R 

か 舶牌 

0黒 

〇〇 师 

0- 

® 完成検畳切 

巧巧型新車 

OEC 

©39 万9000内 


ビップブラザーズ 

024B-34-7227 

巧度巧いわきホ平中巧る巧荘 83-5 
〒370 


〇カワサキ之2 


01974を 

© 乂①玉カラー 

〇 - 

©検2年付 

©レス h ア車 

ターター新 

©EC 

⑩ 70巧巧 


PARTS 

■ドウカティシングル席外装パーツ 
デカールエキバイマフラーの他 
キャブ乂一夕ーケーブルライ 
h 等敢〇巧い中 


PARTS 

■ SL ? 即 S シリコンレクチフアイ 
ア1万加邮円リアフェンダー！ 
万那卵円リァホィールリム？巧 
郎日日円 


〇ちぺッ h 


©1996 年 

©7 哲あり 

OOkm 

0- 

©即旅原巧 

ベブル巧 

OEC 

08巧8000巧 


〇カワサキ KZISOO 

0- 

©緑;夕 

0230狐7ィル 

©検2年は 

© - 


OGC 

⑩ 79万円 


® カワサキ之1 


©197 禅 

©乂の玉カラー 

024007イん 

©新規 

0フルブ IJ ジナル 

OEC 

©1 朗巧円 



OTHERS 

■津害 

ドウカティバイヤーズガイ 

ド3弧0円ドウカテイシングル 

84邮巧 

アラドーロ日即日円 MV 

アグスタ 

郎邮円 


PARTS 

■ ST 7 Q 之〜 E キトブ巧5抓日日円 
ワイア八ーネス配邮円 ■ M 下 
1巧/巧日コンビネーシヨンスイッチ 
キット1万の卵円 


香川巧ち松巿巧巧巧 2-23- 1 
〒780 


〇た 7 M ピラーゴ1100 

01992巧 

@づン乂夕 

〇如00マイル 

©横1997を1月 

0- 


OGC 

©39 巧日000円 


〇カワサキ Z 900 


01976年 

©玉を青 

019孤07イル 

©新規 

©レスターキでス 

h 手猫1ブ7フラー 

OGC 

©59 巧円 


OTHERS 

■同ドウカティシングル/ツインレ 
ス h レーシヨン各7邮日円■ドウ 
カティシングル-ツイン買い取り中 


PARTS 


■ CS / C 目9日輸出用フロン h フエ 

ンダー1巧卽邮円1 

■ CB / S し 

弧巧]期ワイア八ーネス 

各閒邮円 


OH-D スポーツスター巧 

01971年 

©フルブーブーで 

〇- 

©新規 

0シヨべ)レ'— 

げジ K スフリン巧一 

©GC 

0110巧巧 


〇ホンブ 

エルシノで125 

0197姓 

@銀 

020日00加 

0- 

〇- 


©GC 

020巧円 


® カワサキ Z 1 R ターボ 

0197烟 

©黒/楊 

024428マイル 

©新規 

0- 


OEC 

©105 万円 


モ h ピツ h フジワラ 

078-943-0119 

お库巧加古郡巧度巧巧‘ぶま 1-114 

〒6巧—01 


ラムエンタープライズ 

03-3808-0935 

東京都中央区日本巧堀留巧 2-3-3-304 
〒1日3 


〇ホンタ C 臣77 


01972年 

0- - 

〇- 

©摸2年は 

©新規物 


OGC 

⑩郎方巧 


〇モ K ブッツィ 

んマンI" 

01982年 

® 赤/黒 

〇日0000加 

©横2年は 

©EN S 、 ソシヨンフん OH 

OGC 

⑩70巧巧 


〇ホング C 巨 900 F 

01982年 

©スペンサー銀 

0164207ィル 

©新規 

0- 


OGC 

©59 方巧 


® ホンダ ST 70 K 1 4 

01972年 

包白 

08193加 

〇- 

©タンク 

シー h クフラー化新品 

OGC 

©16 巧円 


〇スブキ GSX - R 7 如 

0198弥 

©赤/黒 

〇〇加 

0———— 

©完成検査切 

新車育/白ちあ0 

0巨 C 

⑩69方8000円 


PARTS 

■ドカ巧日 レーサー ワイド ケース 
OH 済フルカウル左チェンジ 
巧巧ちつでセ:ッ K アップ！邮万円 
■アエルマッキ CR 要優理車あ0 


〇ホンダ VF 10 邮 R 

0- 

• ©巧/白/青 

02即00加 

0- 

0- 


OAC 

⑩39巧如00巧 


〇カワサキ GPZ 7 如ターボ 

019的年 

©黒/帝 

020167ィル 

©新規 

0- 


OGC 

⑩郎巧巧 


〇ホンブ CS 孤" 

0196旌 ©竜 

〇レス h でを0加©- 

©フルレストタ80%新品部品座巧 

OEC ©39 万巧 


〇巧ンダ CB 2 如 EX 
01970巧 ©胃/白 

04300加 0- 

©新品巧品多な使用 

OGC ⑩ 38巧円 


〇ススキ GSX - R 400 


〇わ7/ \ SRX 6 


01991巧 

@スんーン 

020040加 

0検1997年3月 

0 ソー 7 ル美車 

OGC 

⑩ 32巧如00円 


019能年 

©青/白 

〇〇加 

© - 

©完成検費切 

化型新車 

OEC 

©4 俯8000巧 


〇ススキ RG 2 加 r 

01987：¢ 

©Ot 解一〇ルつ 

〇〇肺 

0- 

@完成検資切 

IV型新車 

OEC 

⑩が巧如00巧 


〇ススキ RG 2 如 r 

が98蛛 

©育/白 

OOkm 

0- 

©完成検査切 

111型新車 

OEC 

@44巧舶腑巧 


■HIH 


〇カワサキ之1000 R 1 

01982巧 

0ライムブ U — ン 

070007イル 

0侯199目を9月 

® EN 11 朋 CC 

ポー h ' 研摩他 

OEC 

0152巧巧 


〇カワサキエ U 吉ネーター750 
0- @黒 

016000 km ©横2をは 

© -- 

OAC 041巧闻 


〇ホンブ ATC 如 0 X 

0- ©亦/白/育 

〇- 0-- 

©兰巧バギー 

OAC ©19 巧加00円 


〇ススキ GS 10 孤 S 

01977¢ 

©白/青 

〇 - 

©新規 

©タルミスインブアームバシス 

OGC 

⑩79方円 


〇ホング C 臣72 
019目4を 

©黒/乂ツキ 

〇- 

©新お 

©た S レス h 夕車 

©GC 

⑩閱巧巧 


〇カワサキ Z 1000 J 1 巧 
01981年 0キサンディ宵 

〇—~~- 0- 

©巨 N ワイセ〕が2フ; LOH 棘織巧 
OEC ⑩ 125巧巧 


〇ドウカティ3如ヴェン h 

0- 

-©冀 

04700 km 

©横1朋7巧7巧 

© -- 


OGC 

©48 巧巧 


〇カワサキ巧 0 SS 
0197粧 ©紫 

〇- ©新規 

©わミレス K で車 OH 済 
OGC ©的污巧 


BIKERS STATION 1996-12 149 


























































































































































































































































































AUTO, 


)jUMBLE 


〇カワサキ Z 1000 

01977巧 

0黒 

011701スイル 

©新規 

©カスタム用 


ONW 

包39巧円 


〇方ワサキ Z 10 卵 Mkii 

0197牌 

©黒 

00 H 後0加 

©新規 

©ヘッド OH 済 

タイわ新品 

OGC 

©73 万円 


O カワサキ Z 1000 R 2 

01983巧 ©ライムヴ U —シ 

〇- ©新規 

©み装ペイン!-済カーカー新品 
OGC ©98 巧巧 


カウスペース 

03-3489-3428 

まま巧世西を区をを見 3-U- 12 
テけ7 


〇ホンダ CA 77 
01960年 ® 白 

〇- 0- 

©ノンレス h ' ■で趣上 

OEC ⑩25巧巧 


〇ラビ、ジ SS301 
0 - ©白/青 

〇- © - 

©レス!-で巧2台あり 
ONW ©2 巧巧 


PARTS 

■ CB 750 FZ / F 己霉巧フレーム 
各?万円巳巨7如 FZ / GX 4 卵ェ 
ンジン各巧5円 


PARTS 

■ラビッ hS 30] トルコン部オイル 
シールたッ K 1万9邮日円フュー 
エルコックたッ h 1万円 


モ h ショップイモ h 

082-541-5491 

に A 巧広る巧中区画泰寺巧卜け-18 
デ m 


OK ゥカティ8能ス h •ラーブ 
©1994 年 ©ホ 

04如0加 ©横1998年4月 

0テル SU 戶サイレンサー他 

OEC ©148 巧円 


〇ドウカティ MOSS 

01978巧 

©銀/胃 

027257師 

0- 

@ノーマ J し 

へッ KOH 済 

OGC 

©140 巧巧 


0^'^ゥカティ90055 

019如年 ©ホ 

014287加 © 读1998年6月 

©タル S サイレンサーステツフ他 
©GC ©45 巧巧 


〇ドウカティ906バソ 
©1989 年 ©赤 

〇- 0- 

@タル云サイレンサー化 
OGC ⑩郎巧円 


〇ドウカテイ9孤 SS 

01992年 

©巧 

018000加 

©検1997年10月 

0ステ、ジブ 

ディスク他 

OGC 

©8 日巧円 


〇ドウカティ郎 8 SP 4 

01992年 

©赤 

〇日648加 

©横1997ホ1月 

©テル 5 U 尸 

ステ、ジブ 

OEC 

©18 历円 


PARTS 

■’8? MHR か装一巧日万円タン 
ク7巧加邮円’朋 MHR 外装一式 
7万円タンク7万円（\/^円用2 
intol フフラー新品日万即邮巧 


PARTS 

■900 SS 79 黒/金タンク新品 
口乃邮〇日円銀タンクやち日万 
円 IFl ベルリツキスイングアー 
ム 新玩 9巧即日日円 


エフェクト 

03-3860-1190 

ま京都をぶ度巧木巧 3-32- 12 
ず121 


〇カワサキ之1 


01987を登録 

©ガン^夕/赤 

02日000加 

0検2年な 

0 OH 後2000加 

保誠2を巧 

OGC 

©180 巧円 


〇ビューエル 

01991巧 ©黒 

〇- © - 

0云、ソシ3ンなし 

©NW ©50 巧円 


OH-D XLH 1340 

01舶3年 ©ぺージユ 

〇 - 0 検2ホは 

〇-- 

OAC ⑩155巧円 


OTHERS 

■イワタ製コンプレッサー I 邮 V 
仕樣年す不明4万卽邮円 


才ートマジック 

Q43-254-8198 

千巧巧モ巧巧を巧区ま寺山巧 *323- 1 
テ 


OH- D 

HX スポーツスター 

01990年 

©ホ 

〇 - 

— © 検1998巧4月 

クニ 

A しリム SS ラ、ジブ他 

OGC 

0郎万巧 


〇カワサキ之1巧 
& - @滿 

〇- €>検1997ホ1月 

© FZR 1000 足まわり FCR 他な多数 
〇-⑩126万円 


〇おス/ \ FZ 750 巧 

01987年 0- 

〇- ©公認2巧は 

©エンジン/足まむり 2 GH 
〇-⑩90方巧 


〇で 7 MFZ 7 日0巧 

01987年 © - 

0 — ~— ©公認2年は 
©エンジン/足まむ 03 GM 
〇 ———©110万巧 


〇スブキ GSX7 加 S 
©1982¢ © - 

〇- ® 公認2年は 

©エンジン/をまわり GSX-R110 日 
0———- ©98 巧巧 


〇でス / \FZ750 


か郎7年 

包巧/白/お 

013626加 

0 - 

0- 


OGC 

⑩26巧円 


0で7/ \ XJR 12 如 
01994年 ©ワイン 

〇- 0- 

0 - 

〇 - 060万円 


〇ホンダ CBX 1000 

019如年 

©黒 

0225郎マイル 

©検2年は 

©国巧新規 


〇- 

©日日方巧 


® ホンタ C 巨如 OF 
©1982¢ ©スペンサー銀 
032238加 © 検2年は 

03—ひ: W 他様 
〇 -⑩郎方巧 


〇カワサキ Z1R 


0- 

©黒 

〇 -— 

©横2年が 

01舶7ホ登録 


〇 - 

⑩的方巧 


〇カワサキ7卽夕ーポ 

019的年 

© - 

018119加 

包検2ホは 

©新規 


e - 

- ©郎方円 


〇カワサキ Z1000MKII 

01979を 

® ワイン赤 

022056 km 

0- 

©新お 


〇 - 

-©前巧巧 


ウレタン塵 

0429-47-0260 
巧玉巧巧お巿化巧が卜2 
デ359 


〇カワサキ Z 之 R1100 C2 

0- 

©ワイン/銀 

022000加 

©横199目を11月 

©ギ衣な萊済 


OGC 

⑩57巧巧 


〇ホング C 臣巧 OF 邑 

01981年- 

@銀 

015000 km 

0- 

©スパンサ- 

-カラー 

©GC 

⑩34方冉 


〇ホンダ C 臣7如 F 臣 

01如1ホ 

©赤 

01如00加 

0- 

©ノースん 


OGC 

@2日ち巧 


〇ホンタ CB7 如 FC 

01982年 

©青/白 

017000加 

© - 

0- 


OGC 

©37 巧巧 


〇ホンダ C 呂110 OF 

0-- 

©赤/ち 

0170加7ィル 

0- 

©バンスが 


OGC 

©63 巧円 


〇ホンダ X し2如 S 
0 - ©摇 

〇- © —— 

0 部品取0/レス h で用 
ONW ©2 方巧 


〇ホンダ XL2 日胆 

0- 

@惶 

03日加加 

0- 

0エンジン巧资 


OGC 

014巧巧 


〇ホンダ乂ッキダックス 
0- @乂、ソキ 

〇- 0- 

® 部品取0車 

©NW ⑩3巧加00円 


〇ホンブ MBS 


0- 

©赤 

〇19狐0肺 

0- 

© - 


©AC 

©9 巧巧 


〇ホンブ XLR バ M 

か987年 

® 白/搭 

01200日加 

0- 

0- 


OGC 

⑩13巧円 


〇カワサキ KDX2 酣 SR 

©1990 年 

©ライムグゾーン 

06000加 

0 - 

©チかンバー 


OGC 

©19 巧円 


® カワサキ K し2如 

0- 

©ライムブ U— ン 

010000加 

0- 

©2 本ショック 

を少車 

OGC 

015巧巧 


〇わマ /\XZ40 日 


0- 

©巧ンタタ 

012000加 

0- 

® 希か車純正新塗装 

©巨 C 

©巧万円 


PARTS 

■ C 呂巧日 F スペンサーカラー塗装 
済外装 ] 日万巧 



OTHERS 

■之 RX4 邮新車□ーソン R1/R 
2 - Mk II カラー仕様郎万巧 
之 RX-II 同仕様日7巧円 


OTHERS 

■ゼファー4如新車 ZI 义の玉•イ 
エローポールラッキースター•夕 
イガーカラー□ーソン仕樣各郎 
万円4加 A： 同仕様は目5万円 


シーズ カン 八二一 

0794-85-8228 

兵巧巧=木巿ま;染巧四合を510 
デ 673-05 


〇カワサキ KZ1000R 

01982年 

©ライムブ IJ ーン 

01如007ィル 

© - 

©新規 


OGC 

⑩149万巧 


〇カワサキ K 之 1000R 

0198姓 

® ライムブ IJ— ン 

0180007ィん 

©新規 

©新規 


©GC 

011975 P3 


〇カワサキ KZ10 日 OR 

01983年 @ライムブゾーン 

0210抓7イル 0 - 

©新規1100吐様119巧巧をあり 
OGC 01巧巧巧 


©カワサキ KZ1100R 
01984巧 ©ライムブ U- ン 

0170007イル ©横1998巧日月 
©KR 管新規錫119巧巧右あ0 
OGC ⑩12日方円 


〇カワサキ之1 

01972年 © 义①玉乃ラー 

〇- 0- 

©最初期型 

OEC ©110巧巧 


〇カワサキ H2 

01972年 ® 青レインポー 

0 - 0 - 

©:^|J ジナ J レ 

OGC ⑩6日ち円 


PARTS 

■KZi 邮日円2新蟲タンク6757500 
円口ーソン純正 S1 タイブカウル 
3方4邮0円 R1 採正サイドカバー 
テールカウルセツ K 3巧郎邮円 


PARTS 

■□-ソンフルコピー耐熱ステツカ 
— 2即日円■ローソン円I新品夕 

ンクI日個あ0 


カスノモーターサイクル 

075-622-0225 

巧巧巧を巧巧が見区下み巧円面田巧35 
千612 


〇マーニ 

スフイーブ40日 

01991年 

@偿 

04400 km 

€) 横1997年10月 

©をか車 


OEC 

⑩的方巧 


〇ドウカティ目化ス h' ラーブ 
01994ホ ©赤 

02500师 0-- 

©リエラステップ SI しサイレンプー 

OEC €>184万巧 


150 BIKERS STATION 1996-12 




















































































































































































































































































































miSyPER^MONQ^^H 

¥3.95'0 ： Q'0'0- 


^PPWO 


イタリアみまさか 
TEL0586- 8 迎 51 
FAX 0586-81- り 1 尽 2 

千 4 巧を巧県一宮巿 ; 美野大西ま 4 3 





製品リスト 

RVF750 ( RC-45 ) ¥15,000 

VFR750R ( RC-30 ) ¥14,500 

CBR900RR ('92 - ) ¥16,000 

ZZR1100 {'91 ~ ) ¥18,000 

GPZ900 {'89 - ) ¥16,000 

ZX-7RR ( '96 - ) NEW ¥18,000 

ZX-9R ('94 - ) ¥19,000 

ZXR750 ( 朋 - ) ¥18,000 

ZXR750 {'89-92) ¥15,000 

YZF750 {'93 - ) ¥18,000 

TRX850 ('95 - ) ¥16,000 

FZR1000 (,9卜 ） ¥18,000 

FZR1000 (.88~。0) ¥16,000 

FZR750R ( OW-01 ) ¥15,000 

GSX-R750 ('94 - ) ¥18,000 

DUCATI851 (.9 卜 ) ¥16,000 

DUCATI888 {'94 - ) ¥16,000 

DUCATI900SS {'90 ~ ) ¥16,000 

ロンべブル H ± 渝鮮畑ゴス a ン醜） ¥5 D 0 UP 
淡いコバルトスレーを基頭としたりンぺ•ブル ー tt 渝を 
設ましました。まぶしさをやわらげると共にをち着いた色巧 
力;ライダーの集中力をさらに巧めます。 
m その他のま種についてはわ巧い合せ下さい。 

《才ーダーメイドの御相談も承ってわります。 


通信販売： 

お巧話で在が確認のうえ、上紀価巧に 
ミ肖*!税3%をプラスしても'申し込み下さい。 

10,000円 1 U 上は送料サービスです。 

巧巧振込を御利用の方は必ず 、 

I わ巧おで御を义をお知らせ下さい。ノ 
銀行お込：巧おち用を巧な田ま店普通口6502 
郵便振替： 00250 -7-61219 
口座を：「スクリーンクラフト J (共通） 
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エンジンの事 
なら何でち 
まかせ下さい 


当社ではエンジンに関ずるあ5ゆる作業を行っていまず。そ 
の中でも一番人気は才ーパ’ーホールのついでにチューニング。 
へタッたエンジンを禮5せ、なおかつパワーアップいたしま 
す。とにかくどのようなことでもお気軽にご相談下さい。ま 
たエンジンに限5ず、足回り、ブレーキ回り、キャブレター、 
ェキゾーストシステム等どのようなリクエストにもお答えで 
をます。 




レース用エンジンの製巧まで巧ります,， スー パ-バイクレ _ス を 
巧めとするノウ/、ウを十分に生かします。 


ごを望じよりクランク軽量バランス加工等、エンジンバーツ単が 
の加工もいたします。詳し < はお問い合わせ下さい。 


区10巧巧 


IFIalclel 

干584大阪巧富田林巿お據640 -2 

Tel. 0721-24-8882 
Fax. 0721-24-8898 

を化日/毎週义曜日-営業時間12:00〜 8:00PM 


才ーノ \—ホー J レ 

参シングル¥ 80.00〇〜い《― ' ソ別) 
参ツイン¥100.000-(/\’-ッ別) 
♦スレチ¥ ] 20.00り〜(パ-ッ別) 

※上記の価格は全てフルオーバーホールです 


サンドフラスト 

♦シリンタ’一へッド¥ 5.000〜 
参シリンダー ¥ 5.000〜 
•クランクケース ¥10.000 〜 
♦各種カバー等、見積り致します 


参各種バフがけ参へッド加工 
♦クランク打替'な出し'軽量'バランス 
参シ U ン ダーボー リング 
♦スポーク張り替え•さ種ペイント 
♦車お'保険'名を♦各種ローン取り巧い 
参マフラー単品制作 
参ステップ-足まわり パーツ 単品制作 
•他、何でち出来ます、お問い合わせ下さい 


(シャシダイナモを導入いたしました。パワーチェックはおまかせください。） 


测巧巧 n シ y — 


活栓付きビュレツ h 加じじ 


ご識翁 iSB 卿 T ■，一 ri 11111|,|が liyuim 


¥ 9,600 


ミツ h ヨデジタルノギス N 日. GDI 已 B 




¥ 13,000 


ミツトヨデジタルマイクロメータ ー N 日, MDC -7 已 M (50 mm ~75 mm ) 


ミツトヨシリンターケージ No , CG 1加 A ( 50mm 〜 I OOmm) 





¥ 18,800 

: rv が/〜ぶが,が! 


(ダイヤルゲージ別売り） 



三ツ h ヨダイヤルゲージ No , 204目 F 巨 

1 ( 目盛1/ I 00仕様 +- 日 〜I 00測定範囲 I 0 mm ) 


¥ 7,870 


ミツトヨマイクロメータースタンド No . MS - R ( I 5~ 10日用） 


す..’*^、 


¥ 4,470 


0 . 0 I mm までデジタル表示のノギス、片手でも楽に操作できる世界最軽量設計のマイクロメーターなど測定機器で有名なミツトヨ製品 
です。上記の他にも用途に合わせて測定範囲のちがう商品もございますので当店まで御一報下さい。 


通販御利用の方へ 

郵便振替口座 m 閒 0- 日-の日7 

取扱いメーカー 

•ハゼット •スタビレー • P B •ファコム •ベータ 
•チヤンすルロック*バーコー•プロト •ウ ニぺッ々ス 
•スナップオン •KTC • コーケン*レムライン 
その他 

(※上記の商品に消費税は含まれておりません。） 



S 工具 


〒794愛媛県今治市郷本巧2下目2づ6 

TEL (0898)32-5882 FAX (0898)32-9172 

ま:か日/毎週日曜日•祭日 ► 営業時間 / AM 9 :00〜 PM 6 :30 



ハか なななぶが 版 
¥1ぶ00'(ぶ巧:秩么） 
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SR 専巧ゾ 

アにシーリー、マンクスタ 


、。ー ツの一部お見せします。 


一昨年より販売して参りました SR 専巧アルミタンク、ゴールドスター、リタ、ビクトリアにシーリー、マンクスタイプを新たにラインナップ。すべてアルミモンザキヤップ付き、コックは 
ノ_ マルをご使用下さい。專用シートもご用意しておりますのでわ気軽に下記までお岡い合わせください。また、アルミサイドカバーはおホめ易い新価格じなりました。を示価格は消■斑 
稅、送料込みです。下記まで現金蜜留じてお申し込み下さい。イギリスじてモ作豁こよる製作じつき数力ちお待ち頂く場合も御座います。通信販売実績14年のテーマがお屆けします。 


お 



Lvta ¥ 69,800 




Victoria ¥6 え 800 


_c m e 




Goldstar ¥ 69,800 


Manx ¥ 69,800 



ホワイトブロス製 4 インチスーパートラップエキゾ—ストシステム¥33,000 
店頭販売はしておりませんので近県の方も必ず通信販売にてお求め下さい。ホヮイトブロス化認を正规輸入代理店 


Popular Correspondent 


テーマ テ572大版府寢屋川市池田西肖 T11- 19 TEL0720-28' 6426 FAX.0720-28 - 6486 




力 y フォルニアサウンド上度 。I 




その化力ーボンラウンドサイレンサー ¥61.000 やステンレス EX パイプ付•、等ご用恵しております。 


Two Brothers Racing 社日本総輸入発売元 

Matsumoto 

J- Y Engineering 


9巨年版カタ□グ 

フルカラー、巨4ぺージ 


カリフォルニアの青 I ) をと， 
乾いた空気を彷彿させる 
エキゾース/、システ么 が上陸 
ツー.ブラザーズレーシングかとの 
長年の信頼関係を経て日本で唯一、 
松本 エンジニアリン ダが輸入/販売致します: 

当社が独自に制作依頼した 
CB 400 SF 巧の力ーボン、アルミサイレンサーを始め 
BROS 650, CBR 600 F ， CBR 900 賊等 

のチューニ ンゲパー、ソからボディワークまで 

各種取り揃ぇております 

CB 400 SF アルミサイレンサー 
ステンレス EX パイ プ付-。¥75,000 
VFR 400 R アルミサイレンサー 
ク ロー ム EX パイ プ付-。¥87,000 
BROS 650 アルミサイレンサー 
ク ロー ム EX パイ プ村-。¥70,000 
CBR 600 F 2 / F 3 アルミサイレンサー 

ステンレス EX パイプり-。¥110,000 

VFR 750 F アルミサイレンサー 
(スリツプオン） ¥44,000 
AFRICA TWIN アルミサイレンサー 
ステンレス EX バイプ 付。¥93,000 
CB 1000 アルミサイレンサー 

ステンレス EX バイ プり-。 ¥110.000 
CBR 1000 F アルミサイレンサー 
ステンレス EX パイプ り-。¥110,000 
これらは一例です。みが極共、数タイプ 
取り揃ぇております r 

お問 I 、合わせ、カタログ請求は下記までご連給下さい， 


松本 エンジニアり ング 于684 - 04島根県隙岐郡海 ± 町海±1458 - 4 TEL08514-2 - 0479 FAX.08514 -2 -1490 
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細長し、工場の奥の、背もたれの なし、 ほし、椅子で 
ある。ここのご主人、巧懸（現姓戸坂）だ氏は、 
少、しも'慌てず、騒がず、ゆっくりゆっくりかみし 
めるようじ話を続けていく。し、や、その前に、こ 
の工場、オリカケ•スピードシヨップじ客人力《訪 
れたときじは、ご主人がまずやることがある。 

表の通りに面したほし、蛇口のところへ行って、 
小さなヤカンに水をくみ、それを沸かし、ま意深 
く温度を下げても'茶を入れ、その客人じすすめて 
くれるのだ。オリカケ•スピードシヨップでのそ 
のいっときというものは、おだやかでゆったりと 
うねる;’毎のごときものであって、どこにも嵐のひ 
そむ気酉己はない。しかし、そのご主人、オリカケ 
さんの口から語られるのは、勇猛果敢、我らの目 
から見れば一聯本力煉りつくような、ま間のコー 
スで火山灰を けたてながら、 伊藤史朗を追って走 
ったころの記憶なのである。 

浅 [!y のコースっていうのはむ、砂利道っていわ 
れてるけど、なんていったらいいのかな、石炭ガ 
ラとら違うんですよね。火山灰なんだから、なん 
たってザクザクでね。特にヘアピンのあたりって 
いうのは、山を研して、止を賴んで-盛ったところ 
でしょ。どうしてら、ホってるとだんだんほじく 
れてわだち力できちやうんですよ。 

しから、火山灰のところは丽力 f 降っても水を吸 
うだけだし、山を削ってをの止を盛ったところは 
泥水カゾー’まるしで、 コース のところどころで路面 
力 s' 違っちやってる。だかららうとっても Wi をには 
ぶれたもんじやな、ですよね。逆に天気の日なん 
力’、何たか前を走られると、もうをが前力;’兒えな 
いんです。ホコリでね。それに、路面のか山灰、 
あれ-串村7っていったほう力 s いいのからしれないで 
すけどね、あれが飛んできて類に当たるわけです。 
だから、タオルをこう叫つにたたんで、それをマ 
スクのようにして頰をふせいで走るわけです。そ 
れでも、そのタオルを取ったら、頰中|化だらけな 
んていうこともありましたね。 

をれは、が藤妙リの乘るバルコムの BMW を追 
いかけてホったときですよ。1958年の レースの 練 
街!のとき力々。た別のあの BM のイボイボのタイ 
アカ s' 横んなって コースの か山灰をゎっかいて走っ 
てる後ろを、こっちらね、よ一し負けるもんかと 
ないっくように追ってるわけですから。小石が飛 
んできて颜に当たるんですからね。ものすごく痛 
いですよ。をれで、あとでタオルを化ったら、血 
た^'らけになってました。 

でら、坡初にコースを走ったときは、をんな路 
而でらいいなあと化いました。だってをのころは、 
舗装道路なんていうのは街の中だけだったような 
もんですからね。辟井沢に巧くときだって、束巧 
を化れば、あとはもう岡道でもホコリカ;'モウモウ 
で、碰冰1け-が少しはよかったのかな。その代わり、 
力ーブがすごく 狹かった んですよ。あをこはね、 

辟井沢の街の中は剖娛になってたと思います。で 
もをれもグリーンホテルのとこまでで、をこから 


先はもうダメです。砂利道でね。当時はじゃりん 
こ道っていって、をれが普通でしたよね、 i 安間だ 
ったらか山灰の道です。特に、 コースじ 入って い 
くとこの道はすごかった。舆っ直ぐに走っていけ 
ないんですからね。雨力 i' 降って水力補れたあとが 
'滞になっちゃってますからね。とにかく コースに 
たどり着くまでカホ変でした。 

をういうとこを走って コースへ 巧くわけですか 
ら、浅間の レースコース も最初はいいなと思いま 
したけど、いろんな メー カーカレ f ンゾ f ンまる力， ら、 
をれじつれてだんだん荒れてきて、 コース 儀備に 
は苦労したんじゃないです力>。 

浅間でレースの合宿をやってたときに、メグロ 
力;'宿•舎に使ってたのは、百楽荘っていう巧館です。 
今でもあると,恩、うんですけど、化輕井;’尺に郵便局 
力な)りまして、をの先に板お屋さん力巧)ったんで 
すよ。をこをどこまでら真っ直ぐ斤くと百楽おで 
す。僕らはをこに泊まって、メグロはそのを前に 
修場を造って作業してましたね。 

最初の年は全部で20人ぐらいいたんじゃない 
ですか。250と350と500の3クラスでしよ。だか 
らライ ダーが 5〜6人いたし、專属のメカニック 
たちもいたし、をの中からお京の本社と巧ったり 
米たりして L 、た人らいたわけですから。 

ええ、をの巧をからコースまでは、みんなレー 
サーに乘っかってっちゃう。巧なからはトラック 
に乘せて巧くわけです。でも•衔舍とコースの街复 
はレーサーです。ナンパ'—なんかがいてないんで 
すけどね。ホンダらヤマハら、ほかのメーカーも、 
み一んな乘っかってホてたんですからね。だから 
コースカ澗く時間になると、ホ々そういうの力诸 
ってくるわけです。いろんなを力 f してましたよ。 

2サイクルはほら、お力;'嗚いているような首-がす 
るでしよ、ギヤンギヤンギヤンって。をれでらっ 
て、ああ、やつら力すホたなってわかるわけです。 

ナンパ'一なん かついて なかったけど、みんなう 
ま L 、連中力课っかってるわ { すですからね、問題は 
なかったわけですよ。をれで夕方'帰るときじなる 
と、表のぶ]をまでエンジンかけておてって、をこ 
でエンジンを止めるわけです。あとはスーって、 

化辟井がまでををさせないで顿っちゃう。朝はみ 
んな音をさせて上ってくわけですけど、帰りは下 
りだから。 

をれで練習のときっていうのは、他のチームの 
述中も一緒に走ってるわけです。だから追い拔く 
ときは、ほら、こっちはメグロの 500cc で'大きいん 
た'から、化の小さいマシーンに気をつけて、なる 
ベく避けて走ってくようにするわけです。本をじ 
ゃなくて練習なんですからね。 

一度最終 コーナー で、どこの メーカーだっ たか 
なあ、曲がったら何台力 > 並んでたの。そこんとこ 
は木や牧巧がいっぱいあるから巧えじくかった。 
报終 コーナーへ 入って、 ハッと 気が'ついたら、い 
るんですよ、前に。それも1台だけかと思ったら、 
けっこういたわけです。をれが並んでるわ： すだ。 


黄を戸工場レ^—サ^—そク -2 -1-を 

織 

連 

無事、これを人。 

敗戦後の日本、そこに生きた人たち、これはそのころからの話で ある -ち賀直賢 
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1957 年、メグロワークス入りしての巧レースを力走する抓掠さん。マシーンはカムチェ—ンじよる D 0 HC 2 バルブ 500 CC # 気筒エンジンを搭載ずる RZo このレースでゼツケン5が)抓暖さんは、見事2•(化し入つた。 


ちたり前だけど、いちばんいいとこのコースをと 
ってホってるわけですよ。こっもは、しようがな 
い、巧くとこ力;'なくなっちゃって、いつら走って 
るとこじゃなくて、コースををえたわけです。を 
うすると、どうしてもザクザクのとこへ斤くわけ 
だから、すごく走りにくい。で、もう飛んじゃっ 
てらいいやと,巧って、をこをを刷でいっちゃって、 
だ’いぶ'振られましたけれどら、なんと力‘倒れない 
で追い越していきました。あとで閒いたら、をれ 
をおてた人が'、すごかったねえあれは、なんて言 
ってたってことだ‘から、外から兒てたほうがびっ 
くりしてたの力，もしれないですね。 


ゃってるわけです。だからが階パワーは出てたん 
でしょうけど、村'巧の1!!]题だとか肉障のが]題だと 
力\いろいろあったんじゃないかと，思いますね。 

をれでちょっとしてからカムチェーンのツイン 
カムカ;'できてきたわ { ナです。をれはをたいなあっ 
ておいましたね。ェンジンカ;'大きくて、巧力稿い 
んです。だ'けどこれもパワーはありましたね。を 
れにトラブルが’なかった。シングルカムのような 


ことはなかったと,ないます。だ'からツインカムの 
ほうを本ホに使ったんでしよう。このエンジンは 
素晴らしかった。このエンジンでなら外市-と对巧 
じ 7 たれると,野いましたものね。 

をの代わり、ツインカムのエンジンは抑づけで 
す。頭あたりから加が斟•いて、一円走るとオイル 
だ’らけになっちやう。'持•じメグロはオイルにヒマ 
シ加を使ってましたから、いいニオイは卞るんで 


償はメグロに乘るようになったときから日00で¬ 
す。 メグロはアサマのレースで250と350も走らせ 
てましたけど、僕は最初から大きいのだけに乘っ 
てました。小さいのには乘ったことがないんです。 
ふだんから大きいのに乘ってましたから、やっぱ 
り 500 cc の大きいほうがよかったんじゃあないで 
しょう力，、自々じゃあをう思っています。 

报巧の年の練習は、まずシングルカムのエンジ 
ンからです。ヴ卫ロセットと同じようなシャフト 
とべべルギアの やつで。 をのあとツインカムカで' 
きてきたんです。シング'ルカムのほうはね、まあ、 
粹いからよく走るんだけど、壊れるのらよく壊れ 
ました。こりゃ;垄いやって,世、ってるとヴァッつっ 
て、シリンダーごと上へ拔けちゃったこともあり 
ました。シリンダーがそっくり上へ持ち上がっち 


メグロワークスの仲間たちと記念絕影。ち粗々浙瓶さんで、左から2番めが先單じして'57年のレースを勝った杉田和臣さん。胸のマーク(こま目。 
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ふだんは皆楽ししイ中間だった。ちからが橋さん、巧藤ま朗、望ち修 （2 人はな人)。 


すけど、服なんかじつくと落ちないんですよ。才 
—トレー スのエンジンは、をの ころみんなヒマシ 
油を使ってたでしょ、焼きつかないようじ。だけ 
どをれ 力す 漏れて、か山灰と一緒になって、 エン ジ 
ンの 熱で焼きつくわけですから、巧-えれないですよ。 
練習終わって哺るとすぐにオートバイを洗ってゎ 
くわけです。卞ぐに{化わないとをちなくなっちゃ 
うから。だから毎朝きれいな-串で巧くわけですけ 
ど、帰ってくるときにはドロドロです。他のメー 
力一は普通のオイル使ってましたから、少し漏れ 
てもをんなことはなかったと也 U 、 ますけど。 

タイア はヨコ ハマか ダンロップ じゃなかったで 
すかねえ。今でいえば モトクロス 用みたいなタイ 
アですよ。らちろん、今みたいにタイアの豊當な 
時代じゃないですから、何!里類も用意するってこ 
とはできなかった。をれでら、キャラメルの並ん 
でるのと 力 \ずれてるのと 力、、 ふたつぐらいはパ 
夕ーン があったんじゃないかと思います。今のら 
のに比べたら備単なもんですけどね。 

雨力す降ったときは、そのキヤラメルカ f 並んでい 
るタイアのほう力 s ' よかったんじゃないです力，。で 
も天気の日だしキヤラメルの閒が閒いてるから、 
走ってるうちにそれ力巧文れてなくなっちゃう。そ 
れでもう少し；並の細いので走ろうってことじなっ 
たと思うんですが。メグロがワンツーで勝った’57 
年は雨じゃなかったですからね。 

スタートは押しカリナですよ。合図は旗です。だ 
いたい信号も何もなかったから、あすこは。 

押しがけの練習はずいぶんやりましたからスタ 
—卜はうまくいきました。ザクザクでしょ、路面 
力;’。でもをこでもね、フッとかかるようになるん 
ですよ、練習すればね。コロコロッと エンジン 回 
ったら、さっと下のギア！こ撕巫するんです。をう 
すると、 ワン ッて エンジンが かかるの。 

いや、やればできるんです。4速ミッションだ 
ったから2速へ入れといて押すわけです。をれで 
クラッチ割!すとエンジンがコロコロって回るでし 
ょ。をのときチェンジをけとばしてやれば、クラ 
ッチ揺んなくたって1速に人っちゃうでしょ。そ 
の目舜閒にエンジンが回って、ワンってかかるわけ 
ですよ。をのときすぐに乘ればいいわけです。今 
の人がやるのを見てると、3速なら3速でをのま 


ま押してるでしよ。あれでどこまでも 
押してくっていうの力 i '、 いもばん： / J が 
いるんです。をのときに化いギアにポ 
ンってな{:卞と 、ブリーンってかかち 
んで卞けどね。 

だけど今のレースで、らう押し力’;け 
スター トっ ていうのはないでしよ。エ 
ンジンかけ！：いてワンワンやって、を 
れでスタートしてら而円くないんじゃ 
ないかなあ。今のホは CDI だから、ェ 
ンジンのかかりだってち-•よりはよっぽ 
どいいはずなのじね。あのころはみん 
なマグう、トー化ってましたから、この 
マグう、トーは具を恶いかむあ、なんて‘じ、配しなが 
ら忡してたわけですからね。でら、やっぱりレー 
スのスタートっていうのは、 エンジンかかってな 
いとこから押しがけでやったほう力す、僕は蔡幽気 
があると,凹います。あの一瞬ていうのは、やっぱ 
り巧ている人まで静かになるんですから。 

ホの1958年は、前のレースです。このときらま 
たメグロです。をれでやっぱりしばらく前からを 
蹄東消していました。外ホと勝なできるしなって 
ましたから。だから雨でメグロカみた锁巧せなかっ 
たのは、添化わせっていうことです。 

いや、雨っつっても、このときのは普通の前じ 
ゃなくて、た風のようなんだ'からね。よく降りま 
した。練消でひと岡りしてくるしらう顔まで泥 
だらけ、巧っ巧.!;じなっちゃうんだから。前に1わ 
でも走ってたひにゃあ、站えないですらん、をが 
前力;'。だからレースで、己 OR 下こ前あたI ) で バシヤ 
ッて水を力ぶって、 エンジン カ;' 【1 •.まっちゃって、 
下力 s ' ザクザクのとこだったから、をのままツーッ 
てげ J •って終わり。プラグコードと力 > にが策はして 


たんだけど、あのころの屯気系統っていうのは雨 
に弱かったから。杉田さんもツーッて滑って終わ 
0になっちゃった。 

をれで レース カ;'終わってしばらくしてメグロを 
やめたんです。’58年の レース カ s ' 終ってから、メグ 
口の工場にホ旗（巧働争 I 装）力;'並んで、会化ら变 
わってきたと化いました。メグロは初めて乘った 
レーサーだったし、化-良の利•田さんじは大変わ世- 
話になったから、 あのころのことはいつになって 
むをれられないですよね。 

をのあと、ホンダに乘るようじなったわけです。 
レースの先辈、田中の魄二郎さんと友達になって 
ね。あれはどういういきさつで友遂になったんだ' 
ったかなあ.浅閒の前からだったと思うんですけ 
ど。とにかく多摩川のスピードウェイのとこで草 
レースがあったんです。確か2回やったと思いま 
すよ。わをさんなんからけっこう入ってね。をれ 
でをのときにね、千葉の藤井さんて方が、浅間を 
まったホンダの-带を持ってきたわけですよ。それ 
で傑にまってみない力>っていうから、そのホンダ 
に乘って、それで慟勝したんだったかな。 

そんなのを巧てたんでしようかねえ、をのうち 
にね、健さんから誘われて、をれで浅間へ巧った 
ら、オウ、乘ってみるかっていうんで、ホンダ'の 
250に乘ったわけ。2気なの250、 CR 71 です。結 
局、それがテストってことだ'ったんでしようね。 
をのときに、僕の前をだれだったっけな、渥美君 
かな、1台わんなじホンダが走ってたわけですよ。 
だけどすぐをばまでは巧くんだけど、すぐまた離 
されちゃう。こっちはらうひっちゃき、がむしゃ 
らにまってるわけでしよ。をれでどうにかカーブ 
でつかまえる。カーブでつかまえるん/•ごけど、立 
ち上が0で離れちゃう、どうしても。 

をのときはわかんないんですよ。自々の单は走 
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んないのかなあ、をれに乘ってみろって、いった 
いどういうことなのかなあって思ってたわけ。を 
れから幾日力ん’って渥美热こ刚いたら、オレの乘 
ってたのは300だからっていうわけ。だからあの 
ときにあんたじ追い越されてたら、オレはもう乘 
ってないよって。 250 cc で 300 cc を追っかけてるわ 
けだから、直!泉じゃあ離されちゃうはずですよ。 
でらをれがテストだったのかなあ…きっと。 

1959年の浅問のレースはね、ホンダに3台乘る 
わけだったんです。ひとつが250で、あとは12己と 
300、とじかくひとりで3 つのレースを 走ること 
になってたんです。 

をれで250のレースカ艰初で、エンジンも具合 
よかったし、まあこれならなんとかなるだろうと 
思ってね。をれでメカニックに、エンジンの具な 
はいいかららうが r もしないでいいよって言っても’ 
いたのじ、をのあとでプラグをとりかえたらしい。 
て三、プラグをとりかえたのに、エンジンにかを人 
れて回してゎかな力>ったのかな。をれでスタート 
で一発でかからなかろた。いちばんどん巧じなっ 
もゃった。をれでも、 50 R まで炊っ飛んでいったと 
きじ、半々ぐみは拔いたんだと思うな。で、已〇 
R をひょいと曲力;;含たら、益子力吓じいるんだよ 
ね。ああ、飛んでったなってわかりましたね。 

正式名称を浅間高原自動車テストコース、浅間 
山麓の乂山灰地を切り巧いて作成した9 . 35化のの 
未舗装コ—スで才—トバイレースが行われたのは、 
1957年から1959年じかけての3回であった。 

最ネリの年は多くのメーカーが総力をもってレー 
スに臨み（巧懸選手が所属したメグロもそのひと 
つである）、翌1958年のレースはその反動から、ア 
マチュアを前提としたクラブマンレースの形で行 
われた。キ斤悪しくその年は台風の襲来に遇って、 
豪雨の中でレースが強行され、ためじをくの参加 
車両が、雨と悪路じよって脱落した。 

このコースでの3回目、そして最後となる19日9 
年のレースは、クラブ マン じよるものとメーカー 
参加によるものが並立するおで多くのクラスが用 
意された。そのためじ8月の22日から24日にかけ 
ての 3日間にわたって、わずか1周のみのレース 

(クラブマン 50 CC ) から1時間半に及ぶ耐义レー 
スじ至る まで、 多くのレースカ《行われた。このコ 
-スにおける最初の1957年のレースの際には、ど 
の才ートバイメーカーも本格的なレースの経!ち力く 
なく、すべてが手探りの状態で行われたのであっ 
たが、そのレースそのものをきっかけとして急速 
じ才ートバイレースへの関/むが高まった。 

その後の2年間の進歩は著しく、この1959年の 
6月には、ホンダが初めてマン島 TT レースじ参加 
し、谷口尚己選手が 125 CC クラスで6位に入賞、 
ホンダもチーム賞を獲得するという成功を収めた。 
巧島喜好氏の率いていたホンダのレース部門は、 
そのマン島から帰国したあと、翌年の世界 G P レー 
スを走らせるべく、 4気筒 250 CC の完成を急ぎ、そ 


の化事を2力月弱という短期間でまとめ上げて、 
この8月下旬の浅間のメーカー参加のクラスにデ 
ビューさせたこのマシーン RC 160 は 1959 年のレ 
-スじ勝ち、現在は鈴鹿に保管されている。 

—方、この1959年のレースは、北野元という若 
いライダーが幸やかにデビューしたことでも知ら 
れている。クラブマンのライダーとして参加した 
化野選手は、初日に行われた 125 CC と 250 CC の2ク 
ラスで優勝した。そして大会の規定で、 125 CC レー 
スの上位 3 るは翌日に行われる メーカー対な の耐 
义ウルトラライト級レースじ招待選手として出走 
できることじなっていたので、北野選手はホン 
ダ- ベン リイ SS ( CB ) 92でそのレースを走った。 
そして RC 142 に乗るすべてのワークスライダー 
(その中にはマン島で6位となった谷口選手もい 
たが、トップを走行中に転 iU ) を制して、そのレ 
—ス【こもイ憂勝したのであった。 

折懸選手が出場したのは初日のクラブマン250 
クラスレースで、このクラスは参加台数が多かっ 
たためにふたつのグループにみけてレ-スカ《行わ 
れ、それぞれのタイムじよって最終順位が夫をさ 
れることになっていた。化野選手が走ったのは第 
1グループのレース、折懸選手は第2グループで 
の出走である。なわ、 50 R で転倒した益子治選手 
は、その後にマシーンを起こして再び走りだし、 

第 2 レースの 3 位でフィニッシュしている。 

50 R からヘアピンまで!こ、また何台か拔いてね。 
あとで閒いたら、をのときにオレの前にいたのは 
3〜4台なんだよね。だからそんなに無邱-しなく 
てもよかったんだけど、をのときにはをんなこと 
はわからないから。で、ヘアピン曲がって、バッ 
てアクセル閒けたらね、前に1台ホンダ'がいたの。 
をの人力;’、をのときにフッて後ろを向いたわけ、 
たぶんオレのほうを見たんだろうね。 

あとんなって考えりやあ、をの人がをんなとこ 
で後ろを見なけりやあよかったん A ：' よ。ヘアピン 
あがった左カーブのとこで、をの人、振り落とさ 
れちゃったんだから。をれでね、市と人脚力 s ' 別個 
になって飛んわけ。で、人問のほうには斤かれ 
ない、踏んづけち やい けないから。しょうがない、 
オ レは アウト コースの ザクザクのほうへよけたら、 
そっちへをの人の审がホちやった。それでをの-を 
のマフラーが 、オレの左足のスみのと こじ 当たっ 
て、ボ'キッてす斤れちやった。 

オレのほうも転倒、滑ってってさ、をれで左足 
がブラブラになっちやってるから、クツを脱ごう 
とおったけど、自分じゃ脱げないんですよ。だっ 
て唱•力な斤れちやって、こんにちはしちやってるん 
だから。をう、唱•が見えてたわけ。をれでをばに 
いたゎ客さんに、すまないけどクッを脱がしてく 
れないかって賴んで、脫がしてもらったの。 

それでテントのとこまで’粗架で鄕んでもらって、 
をのあたりまでは党えてる。をのあと輕井}’尺の病 
院まで巧って、拟こ添え木をしてね。をれで轄井 
沢の駅から圃鉄ですよ。なんでも、オレの担架を 



列苹の窓から乘せたんで5みぐら L 、遅れたとかい 
ってました。をの列車で高崎まで下りてきて、を 
こから柬京まで单で吹っ飛んできたらしいんです 
よ。でら、をのあたりのことは全然靖:えていない。 
で、フッと気がついたら天井にずっと巧かり力 s ’ 並 
んでるわけ、をれで、ああ病院なんだなって思っ 
たわけです。連れてきてもらったのは昭和医大、 

をこで手術です。ええ、今でもをこはボルト留め、 
骨のないとこがあんだから、をこを金属で留めて、 
ボルトオンなんですよ。 

病院で気がついたら、後ろのべッドに騒いでん 
のがいるわけです。あれ誰よって看護婦に間いた 
ら、神谷って人ですって。ホンダの神忠さんだっ 
た。あとで刚いたら、レースで滑って、丸太にア 
ゴをぶつけたんだって。をれでアゴの骨がふたつ 
とかみっつにがれちやって、をれで’痛いんだろう 
けど、声が出せなくてウーウーうなっててね。今 
じや笑い話だけど、をのときは大変ですよ。 

僕は、今でいうリハビリっていうのはやらなか 
ったんです。自己流。その代わり退院してきてか 
ら、"•日2回ぐら L 、銭湯へ斤ってました。3時に 
なって銭湯が關くと、いきなり巧くわけです。を 
れで フロの 中につかってね、両手で'左足を弓Iっ張 
って、巧り曲げるようじするの。をれでらなかな 
力、力カトが既のほうへつかないんですよ、痛くて。 
をれを每日每日、痛いのを我慢してやってました。 
だって 、昔のハーレーなんかクラッチは足じやな 
いです力 >。をういうのに乘れなくなったら困ると 
化って、一生懸命ですよ。 

をのときは、らう才ートバイ乗るのやめようと 
思った、ヶガをしたすぐあとはね。ずいぶんと痛 
L 、思いをしたから。でもね、だんだん直ってくる 
とね、ハハハッ、ダ'メですね。しば'らくして痛さ 
を忘れちやうと、またすぐ才ートバイに乗ること 
を考えてんだから。 （続く） 
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■PLUS (j は 88 年度より世界 GP、 全日本選手権に数多く参戦し開発、テストを重わ、鏡 
鉄特有のディスクローターの反り、歪み、クラックを発生しにくく、しかも従来のディ 
スクより耐义巧、制動力を増す事に成功し現在ではレースシーンは基より、カスタムバ 
イク等にも数多く使用して頂ける様になりました。独自に成分を調合した PLUS y 鐘お 
ディスクは 300km な上からのブレーキングからでもフエードせず、絶大なストッピング 
パワーで、ライダーが大胆に、そして雜細にコントロールできるレバータッチと減まフ 
ィーリングを約まいたします。現在も、全日本選手権で各クラストップのトップライダ 
-が数多く御使用して頂いております。インナーローター、フローティングピンのアル 
マイト加工は、他社の加工に比べ2〜3倍の硬度を持ち本来のフローティングディスク 
としての機能をより長く発揮します。又、フローティングピンの材費はおを様のお好 
みに合わせアルミの他、ステンレス、チタンと御用意して有ります。 

DISC ORDER SYSTEM 

ホイール、フロントフォーク等を別の車種のものと組み合わせる時など、ノー 
マルディスクでは合わない物、叉は、人と違った自分だけのオリジナルディス 
クを製作したいなど etc 特まディスク製作致します。下記表でサイズ、オフセッ 
卜を合わせますと基本価格が分かります。後は、デザイン、カラー、ピンを指 
定すれば 0K です。 

■カラー設定ブルー、レッド、ゴールド、シルバー、ブラック、パープル 
■イン ナー ローター基本設を：デザイン丸 巧 カラ—シャンパン ゴー ルド 
インナーローターデザイン変更¥5,000〜カラー変更¥3,000 


Racin 

m 

loat 

ing DISC 

OFF SET 

PIN 

1 0280 0290 0300 

1 0290 0310 

1 0320 

0330 

ノーマルオフセットまな車巧 


S 

SLIT 

HOLE 

SUT 

HOLE 

SLIT 

HOLE 

SLIT 

HOLE 


〜 10.0mm 

AL 

SUS 

Tl 

Y 61000 

V 65000 

¥73000 

Y 57000 

V 61000 

V 69000 

V 63000 

Y 67000 

V 75000 

Y 58000 

¥62000 

V 70000 

Y 64000 

V 68000 

Y 76000 

Y 59000 

y 63000 

V 71000 

Y 79000 

Y 83000 

Y91 000 

V 74000 

Y78000 

V 86000 

TZR250/R FZR250R(89-) R1-Z XJR400/1200 SRX400/600 

FZR400RR FZR750/1000 YZF750 TRX850 V-MAX FJ1200 CBR1000F 

GPZ900R{.A6) Z1 000 J/R GPZ750/11 OOF Z750/11OOGP 1 000 RX 

10.1〜 20.0mm 

AL 

SUS 

Tl 

Y 62000 

y 66000 

V 74000 

V 郎000 

Y 62000 

V 70000 

Y 64000 

Y 68000 

Y 76000 

V 59000 

V 63000 

Y 71000 

V66000 

Y 70000 

Y 78000 

Y 61000 

V 65000 

V 73000 

V 81000 

Y 85000 

¥93000 

V 76000 

V 80000 

¥88000 

HORNET CBR250RR/400RR/900RR NC30/35 CB1000S.F RC-30 

GSX250S/400S IMPLUSE 日 ANDIT/V GSF1200 2XR400/750 ZX-7RR ZX-9R ZX-11 

ZEP400/750/11OORS ZRX400 GPZ900R(A7-) GPZ1100 Z2-R1100(C,D) 

20.1 〜30.0 mm 

AL 

SUS 

Tl 

V63000 

V 67000 

Y 75000 

V 59000 

V 63000 

Y 71000 

V 66000 

Y 70000 

Y 78000 

V 61000 

V 65000 

V 73000 

Y 67000 

Y 71000 

Y 79000 

y 62000 

V 66000 

V 74000 

Y 83000 

V 87000 

V 95000 

¥78000 

¥82000 

V 90000 

OW-01 BROS CB400S.F CB750/900/11OOF CB1100R RC-45 MR750 

GSX1100S GS1000S GOOSE GSXR400R RGV250 GSXR750/1100 

2750F Z750FX(D2) Z1OOOMk Z1R/2 2900 

30.1 mm 〜 

AL 

SUS 

Tl 

V 67000 

Y71 000 

Y 79000 

Y 63000 

Y 67000 

Y 75000 

V 68000 

¥72000 

Y 80000 

V 63000 

V 67000 

Y 75000 

V 69000 

Y 73000 

V81 000 

V 64000 

Y 67000 

Y 76000 

Y 85000 

V 89000 

y 97000 

Y 8000 

V 84000 

V 92000 

Z1{900S.F) Z1A/B Z2/Z2A (750RS) 之1300 


AL: アルミ SUS: ステンレス TI: チタンアルミカラー設定：ブルー、レッド、ゴールド、シルバー、ブラック、パープル 





巧滞雜严 I 


I0N 


約 e 寬揽 ;I 


現在4おのレース巧で世界的じ最も信巧されな多くのコンストラ 
クターが使用しています。 

ドイツ （DTM) 、イギリス （BTCC) 、全日本ツーリングカ ーGr. 
A , G T - C U P ではトップチームのほとんどが、 
INDY.NASCARilMSA では、100%近いチームが使用しています。 

2輪でも世巧备国のワークスチームが採用、国内でも全日本選手 
権のトップライダーがな多くテストし絶賛しております。义、当 
社; D 旧 C との相性はな群の制動力を見せ、当れ D 旧 C 装着のライダ 
-は全て PFC パットを使用しています。 


特徴 

□熱フェードは絶対しないためレバ 
ータッチがま定している。 

□耐义性は絶防)パットの3〜5倍應 
お材の種類によつ口ま 8 H 耐义無交 
換 0 K ) 

□ディスク□一夕一の攻お性がとて 
もほいため、ローターの磨韩が巧 
常にかない。 

□錠鉄口一夕一用、 SUS □-夕一用 
各種有り。 


PLUSU 

ake Factor # 


LOCKHEED 

6POT 

(CP4466) 

¥19,800 


2POT 


近日発売 

Brembo 

4POT 

(STREET,RACING) 

¥9.800 


4POT 

(RC-30/45 HRC KIT) 

¥19,800 


4POT 

(NARROW,NEW FOR'95) 

¥12,800 


2POT 

(旧車 BMW 等） 

近日発売 

alcon 

6POT 


近日発売 

YAMAHA 

6POT 

(YZF750SP) 

¥9,800 

N に SIN 

4POT 

(TYPE HONDA) 

¥9,800 


4POT 

(TYPE YAMAHA/SUZUKI) 

¥14,飢〇 


6POT 


近日発売 

KTM 

フ□ン 

卜 

近日発売 


リヤ 


近日発売 



；§5おくずれしない、巧みじくし、、お100%に Ott 手コーマ糸）巧用。 

イス •/ 身長160〜 170cm M 围84〜 90cm) 

プラスミユー正規レーシングチーム着用の、オリジナル T シャ 
ツを通信販売いたします。御希望の方は巧量•お届け先（住 
戸斤、氏を、巧話を号）を明記の上、官がはがき又は、ファッ 
クスにてお申込みください。御予約をがの締め切りは平ぶ8年 
11月30日（±)まで。このチャンス、お見逃しなく！ 

商品は、平成8年12月中旬のお届けじなります。代を 
(¥2800) は、商品到«お10日]^^巧じ現を書留または法巧振込 
にてお支払いください。（送料 ¥700) (※商品•送料ともに消 
黃税3%が加なされます） 

♦お申込み先は 

プラスミユー C • M • D 音5 

〒140東京都品川区五反田8-日 -16 五反田富巧ビル608 
TE し 03-3491 -5348 FAX.03-3491-7843 
♦巧込巧 

有限会おプランフォーま京兰巧法巧五反田支店（を）1011241 


■ ■ 


MALL ORDER SYSTEM メールオーダーヴービス 

TEL にて在庫-納期を確認の上商品代金に3%の消費税を加え現金書留にてお申し込みくださし、。 
送料¥600に0000円む上は送料ヴービスでず。） 

プラスミューブレーキファクトリー干168東京都杉並区き前已 -24-1 巨 

PHONE:03-3247-23 已 5 FAX:03-3247-2270 


■ I 



























































バイ カー ズステ ーシ 


-アー 

アールケーエキセル- P 10 

I . 5工具- P 152 

アウトべンジーナコサキ- P 136 

アクティブ- P 。 

ア•バンテージ- P 105 

ウイズミープロフェッショナルレーシング- P 135 

ウレタン屋- P 134 

A 。 のーズ- P 141 

エクステンション- P 143 

SP , を男- P 120 

エフ.イ ー. ティ- P 144 

MG ロケット- P 134 

才ートバイ屋- P 145 

オレンジブルバード- P 106 


ヨン12月号広告索引 

東京/《ーツ城西- 

徳永屋- 

トリニティースクール- 


トレーディングガレージ中川— 

トレツセ J レ- 

ドレミコレクション- 

—ナー 

日本リサーチトレーディング—— 
巧岸研磨- 

—八一 

ハ—レ—ダビツドソンジャパン— 

/ くイク / V 5 スフラット- 

おお第一塗装- 

ハルナ- 


—力一 

カウスぺース- 

カスタムステーションバイツ- P 128 

カスノモーターサイクル- P 62.63 

唐木屋- P 。 ら 

ガルーダ- P 160 

ガレージ PM - P 141 

キッズライダースクラブ- P 126 

キューエスディ- P 115 

協和巧巧- P 。 

金城- P 61 

グッツィスポルトジングウシ- P 161 

クラブエフ- PUS 

グランドスラム- P 137 

K ' s ファクトリ- P 

神戸ユニコーン- P 64 

—サー 

サインハウス- P 144 

サンダンス- P 92 

シーズカンパニ- P 142 

ジャックボックス- P 133 

JBS - P 100 

ショウワ- P 48 

スクーデリアジャパン- P 139 

スクリーンクラフト- P 151 

スコード□ン- P 128 

スズキ- P 2.3 

ストラーダ- P 145 

スピードバード- P 129 

-夕一 

タイムカン/、•二- P 65 

ツエーロン- P 140 

ティグクラフトジャパン- P 128 

ディライト- P 133 

テ-マ- P 153 


パワーハウスモータークラブ- 

BL ファクトリ- 

ビーバン- 


ビップブラザーズ， 


プライべートセレクシヨン- 


プラムゴールド企画- 

プラスミューブレーキファクトリー 


ブレイズ- 

プレイン- 

ブレイントラスト- 

プロダクト M カンパニ- 

べビーフェイス- 

ポッシュ東京/大阪- 

ホットアンドクール- 

本田技研工業- 

—マー 

マークアイランドトレーディング- 
松本エンジニアリング- 


村山モータースー 
モトイタリアミマサカ 

モトェルン- 

モトショップイモトー 
モトショップ梶ケ谷- 
モトピットフジフラー 


モトリベルティ- 

モンスタ- 

—ヤー 

ヤマハ発動機- 

—ラー 

ラボカロッツェリアー 
ラムエンタープライズ¬ 
-ワー 

ワールドモトランドー 
YS ナガシマ- 


P 121 
P 143 
P 145 
P 7 
P 143 
P 132 
■ P 143 

- P 130 

P 130 

—表3 
- P 162 
- P 145 
-P 47 
•P 12 
• P 127 
- P 138 
- P 141 
- P 134 
- P 138 
- P 158 
- P 126 
. P 131 
-P 66 
- P 125 
- P 152 
- P 139 
- P 138 
-表4 

-戶139 
- P 153 
-P 84 
-P 6 
- P 151 
- P 139 
- P 137 
- P 141 
- P 136 
- P 107 
- P 126 

- P 4.5 

- P 8.9 

- P 130 

- P 132 

- P 136 


ノ くイカーズステーシヨンは 
毎月 1 曰発売です 



OFFICC 


バイ カー スス テーシヨ ン12月号尉0き第12号 
Na 111 定価850円(本が825円） 


編集長一 
編集部員- 


写萬部カメラマンー 

努約スタッフ- 

アート-ディレクター 
デザイナ- 

長期寄搞者- 


おか特派員 


営業•広告部- 


経理- 


-制 巧 


-佐藤康郎 

-佐伯茂太 

佐々木巧也 
佐藤万友美 

-平野輝幸 

——中村友彦 
——小林巧志 
——小が智草 
西川栄子 
石垣仁 
——中沖满 
長尾藤兰 
ま成こ欠郎 
山田純 
柏巧樹 
巧口巧一 
吉巧誠也 
石裙知也 
を寶直巧 
-中が费一 

宮成太郎 
砂田弓な 

-広菊賀津美 

岸田ま 

-佐藤万友美 

——-大洋プロ 


Yasuo Sato 
Shigeta Saeki 
I'etsuya Sasaki 
Mayumi Sato 
Teruyuki Hirano 
Tomohiko Nakamura 
Kiyoshi Kobayashi 
Chigusa Kobayashi 
Eiko Nishikawa 
Hitoshi Ishigaki 
Mitsuru Nakaoki 
Tozo Nagao 
Jiro Tominari 
Jun Yamada 
Hidekt Kashiwa 
Shin-ichi Noguchi 
Nobuya Yoshimura 
Tomoya Ishibashi 
Naotaka Koga 
Kyoichi Nakamura 
Taro Tominari 
Yuzuru Sunada 
Katsumi Hirose 
Jun Kishida 
Mayumi Sato 
Taiyo Pro 


編集協力 


か関和夫 Kazuo Ozeki 


巧け人/化膝が邱 
編化人/化藤が邱 
おけ/かぶを化遊風化 

おぶち I ;ん||川 K 小山 5-14- 19干142 
TEL . 03-3788-0112 FAX . 03-3788-0113 
巧ぶ/ホぶ公れ II 本化版れ 

化な邸が‘が K お來町111干162 
TEL . 03-5261-1811 FAX . 03-5261-1812 
印则/大 II 本印刷株-ぶな化 

〔本誌中のおが.?がな，イラストなどの無断お喊をなず〕 

■予約購読をご検討くださし、。わ申し込みくださつた方には、 
オリジナルステ ツカーを プレゼントさせていただきます。送 
金は郵便局での振替々哎くて便利ですが、現金書留などでも 
織きです。 


年間予の瞄読料 10 , 2 加円（を料はサービスです） 
振替口座 0018 日- 9-79044 

加入ちる 株式会社遊風社 

予約購読開始ち号を明記してくた‘さい。 


参’97年1月号财1月30曰発売でず 


ひさしふ•りに |1 悼で 400 cc マルチのスーパースポーツに乘っ 
た。 RVF である。これがめっぽうよくまって、面ないのなん 
の。向か向をとはまさにこのことだといわんばかりのハンド 
リングを持つうえ、パワーがそこそこだからエンジンのトッ 
プエンドもフルに楽しめる。熙九に阴してだけいうなら、も 


う少しあってもいいかもしれないが'.とにかくスポーツバイ 
クとしてのレベルがか、。いやあ、 4 スト 400 はいいなあ…な 
どと興がしているうち.我-が’み‘にも1わ々 S - み I おしていること 
を,世.い,|||,した。 3 ザほど I 邮こけった CBR 400 RR だ。なんとか 
時閒を作って、あいつを引っ張り化してやろう。 （佐藤） 


BIKERS STATION 1996-12 159 
















































































































SR 、 G 日、エストレア、 CD 、 旧まほか、ほとんどのモーターサイクルに窝這可能！ 



•口ードタイプはオプションでクラシックフルカバーが扫，已 00) とクラシック A - フカバー 
(¥3.500) がお選びいただけまず。 

♦お巧めはお近くのモーターサイクルショッブにてどうぞ 

HAGON ヴスペンシヨンの特徴 
♦あ6ゆるげ況でお実に作動ずる高店ガス封入す 
シングルチューブダンパー 
♦2 年間走行距離無制限保証 
♦国産、外車共にを車ごとにセッティングされた 
ダンピング及びスプリングレート 
♦ガーリング巧の伝統を引定継ざ、巧良を重ねた 
スリムで美しいデザイン 

•従巧のツインショックと比べ軽量に仕上がつています 
参リーズナブルな価巧設定 




イギリス•ヘイゴン製品日本総代理店 

GARUDAinc. 


モ1ターサィクルをはじめ、それじ關わる 
数々のを：： i を生み山してきたィギリス 
その地じおいて長きじ渡り ro 

'.A 

圧倒的支持を得ている {が 

N 

スィゴンサスペンションシステム」 E 
クラシカルな外観と 

2年閒走巧距離無制限保誠じ裹付けられる性能。 
ロッカーズの時速誘マイルの走りも 
スイゴン」なくしてはあり得ない。 


ヘイゴン製品に興巧のある 
ショップの方、ご連結下さい。 
詳しい資料をおをりいたしまず。 


これも、名品です。 



GARUDA INCORPORATED 干195東京都巧田市小野路町 igg 日 -1 
Phone 0427-36-2725, 2726, Fax 0427 —36—2751 





















G 化 ? 。L 說觀 li! 臘 USHI 

おかげさまで 10 周年を迎えることができました 
本堂にありがとうございます 


東京-世田を区の環七'沿い、策急世田を線の踏み切 
りの近くに圾初の本当に小さな7坪の巧を閒いたのが、 
1986年の12巧でした。モト*グッツイカ f 好きというだ 
けで自々のショップを持ちましたが—、このイタリア製 
のオートバイを、静かに、深く、理解してくださる方 
は私の考えていたよりも多く、そうした皆がのおかげ 
で、2度の移転•店舖拡大ををめて、今口までやって 


こられました。本当にあり力 f とうございました。 

そして今では、幸運な化会いによるトライアンフや 
ドウカテイも扱うようになりました。しかし、巧が'大 
きくなり、取りよ及い碑重がが/えても协じ、はをわりませ 
ん。レース 参戦を含めての技術の向上が、お客様の笑 
顔をなたレ 、がたわ という気持ちもこれまでと同じです。 
どう力、、次の10年もよろしくお願いいたします。 


ニューモデル続々登場0ただ今、予約受け付け中でず 



MOTO GUZZI 11D0 SPORT INJECTION エンジンが!射となったの 
力《1大のま目点ですか‘、フレーム目I胜の向上、设垃;フォークの採用、さら 
じリアサスペンシヨソ特性のよさなど、完成度がぐんと高まったことも見 
逃せません。 OHV グッツイとしては最もまいマシーンです。 148万円 



が 12 月、その翌月の’ 97 年 1 月発売予定なのがデイトナの新型 RS です。ま 
かの改善は 1100 スポーツと同様で、それに 9 卜 102PS じ/巧ーアップされ 
た SOHC 4バルブが潰まれるのですから、走りの期待太です。価格ホを 



M0T0 GUZZI V10 CENTAUR0 モト-グッツィ流の新世代ネイキッド。 
SOHC4 バルブ+燃料噴射というデイトナ RS ヒ同じエンジンをほ中回ち 
が重視の 90PS としたうえ、足まわりにも手はきはありませんから、巧用な 
で最も速いグッツイに仕上がっているはずです。1月発売モを‘価な未定 


’97年型グッツイの進化は評価できます。そうそう、トライアンフの新型もおをれなく 



M0T0 GUZZI 1100 CALIFORNIA INJECTION 今年4月に生産をが了し 
たキャブだ:様の後継車て-、燃料增きのエンジンは素晴らししイ th がり 
です。すでにデモカーは春に上庭していますが、量産まの日本国内発売は’ 
97年2月ごろじなる子をです。しばらくお待ちくださし、 価格ホを 


新しいモト-グッツィのよさは、完成度が高まった二と 
を第一としていいでしょう 。I 100スポーツでいえば、フユ 
—エルインジェクシヨンイヒされたエンジンは全域でよく回 
り、言うべきをはもうありません。そのうえ車体はさらに 
充実してきました。リアタイヤがデイトナともども17イン 
チ化されたのも、走行性能の向上ピけでなく、タイヤチヨ 
イスの面からみてもありがたいことです。デイトナ RS の高 
出力化はもちろん、イタリアで聞いたところ、特に中域を 
太らせたチェンタウロは、トルクもりもりのいいエンジン 
た•とのことです。カリフオルニアを含めて主力車種が燃料 


噴射化されたことで、キャブレター時代のホわいを惜しむ 
声は当然出るでしょう力、'、新システムじよる熟成（全域に 
わける理巧的な燃焼）をそのことで否定したくはありませ 
ん。口未つけは我々のイ±事、ご期待くピさし、。 

—方トライアンフも、 T 595 デイトナ、 T 509 スピードトリ 
プルがいし、出来のようです。トライアンフでのレースじ力 
を入れている当社としては、今から入荷が楽しみです。卜 
ラのエンジン、特に3気筒は、おまりになった方全員がほ 
めてくピさいます。し力、しまピまだ日本での t 平価は一^の 
ものです。試乗されていない方はご一 fg くピさし、。 


I つ JINGUSH " 一 J 

グッツイスポルト巧宮司于224神奈川県巧お巿都な;区仲町を!- 1-5 TEL.045-943-2891 














10th Anniversary Campaign 


おかげさまを持ちまして、バイクハウスフラツ h は今年で 1 0周年を迎えることができました。 
巨 MW モーターサイクル専門店として、 10 年闊の営業を続けることができましたのを、ひとえ(こ 
皆樣方のおかげと化\よりお礼申し上げます。 

さて、フラツ h ではこの記愈に10周年アニバ ー サリーキがンぺーンを巧ラことじいたしました。 


巨 MW モーターサイクル I こ興味を持つ皆様すベてじ、喜んで、そしてご満足厦ける盛りだ < さんの 
内容をご用意して、化業員一同化\より皆様をお待ちいたしております。 


ぜひこの機会をお見逃しな < ご来店下さし、.グ 


ゥィ努 g 嫌ンク11月獻テナンスサポ■卜 


これからの季節、巨 MW だけを扱ってきた尊 P 弓店 
ならではの装備をプラスした特別限定車をご用意 
いたしました。 

例えば、 R 1100 R □—ドスター 




フラッ S ではキヤンぺーンの期間中、皆様のスー h 
バイの無料診断を巧います。 

夏から秋の楽しいツー IJ ンブじ活躍し、これから 
ブー S ノ \'イじとつてち厳しい条件となる季節となる 
この時期に、一度各部のチェックをしてみませんかマ 
巨 MW 専門店としての経験豊かな乂カニックが、 
きじむけてのチェックとアドノ \'イスをさせて厦きます。 


さらにキャンぺーン期間中には、タイでを3 0%、 
そしてブレーキノ \’ツドを 15% OF 円こて取りはけさせ 
て眞さます。 


旅には必す必要なインテブラケースじブラスして 
ノンカウルの□—ドスターには目 MW 純正の 
ク U ツプヒーターを取りつけてみませんか？ 

この季節のツ ーIJ ンブガ全く苦にならなくなります。 


また、多忙であったり、しばら<粟っていなかった 
ためじ乂ンテナンスの時間が取れない方には、車兩 
の引き取り、そして細車のサービスを期間中フラッ h 
では巧っていますので、ぜひご利巧下さい。 


12 月かァ-キャンぺ-ジ] 


その他すベてのモデルに特別装備を設定し、展示 
しておりますので、それぞれお気に入りの実車を 
見ながらご検討下さい。 


さて季節はだんだん寒<なり、ライダーの方はそろ 
そろ暖かいウェアーをときえていらつしやることで 
はないでしよラか甲 


フラッ h ではこのキゃンペーン期間、新しい己 MW 
純正ウエアーをすべて展示してお0ますので、ぜひ 
一度試着してみて下さい。必すツ ー IJ ンブウエアー 
と してのクス U ティーの高さじご満足頂けると思い 
ます。 0 



BMW Japan Corp . 

モ—夕—サイクル压規化理店 


R1100R ABS 7□万円 R1100R ABS 日□万円 

’95シルバー検’97年2月 ’9日シルバー検で7年 g 月 

3日.0加加 アッパーカウル- 3,1001 on 

パニアケース.グリップヒーター 


10月旧より巨 MW 首都圏ブロックインターネットホ 


•ジ開設中今 http :// www . iijnet . or . jp / Dmw - mc - metro / 




























走るために生まれてきた洗練のフォルム。未知の領域への加速のためのビッグパワー。 
ビューエルが走り出せば誰もが振り返る。 

ただ速 L 、だけでは得られない、見力がだけでは満足できなかったム、の隙間を充たすを命体。 
走りが輝く。これがビューエル。 


THUi 

ニユ-アメ U ブ 


NDERBOLT 


ニユーアメ y カン•スポーツツアラー 

S 2 T サンダーボルト 


S 2 T パフォーマンスアップキット 

もっとな力的な S2T サンダーボルトに苗きあげる。さらなるをりのためのキッ 
トバーツ、"パフォーマンスアップキット ••柏を巧巧巧。巧が じつき ましては Bu 础 
契約正規巧巧店 じご 巧巧ください。 


DIHERENT IN EVERY SENSE 


前衛の悼馬に蘇る。 


LIGHTNING 


ニユーアメ y カン•スプ IJ ンター 

NEW S 1 ライトニング 

アグレッシブなフオルムじふさわしいビッグパワ ー91PS を巧るな足のスポーツ 
モーターサイクル..キヤストアロイ社»3スポークホイールの巧な巧をはじめ、 
力ーボン纖がのをえるま面化上げのリアインナーフェンダー採用など苗グレー 
ドの演出が巧力をますますアップ。 

■希 a 小巧化巧 V1| 448,000(レッドスナッ义力ーボンブラック） 
V1,468,000( ビレットメタソック） 


絶賢ぶの新次元、ビューエル。 


ハーレ— ダビット、 'ソン ジャパンカ ;' 大きなな頼ををえて、を岡の ヒ 、'ュ ーエル 契約ぶ孤肢黃もよりわもがナします。 


化ぶ巧座 i 巧マシマが »0 138-51-4686 

客がホ早巧サイクル巧を，泉 0022-375-8481 

ま巧レインホー 巧0298 -22-6 目目6 

巧.ちホヤナセオート 00273-62-8234 

巧王ちピットイン巧口 巧 048-642-63 化 

巧玉ヒノクバイクワールト巧ミ頁 00485 -26-2238 

巧玉セントラルモータース 0048-222-2828 

千巧 • 、ーレーダビットソンの戸……巧0473 -48-8055 
束ま：オサダモータース 003-3871-2221 

束まショップウイントシヤマー . な 03-3749-0 日日1 


東まホモトキャルソン 00422 -55-3800 

まま有コクホモータース 巧0426 -45-6105 

束京がマップラン 00427 -29-6171 

巧奈川ちお巧台■ホンダ巧巧 . な 0466-45- 88日日 

神ま川をブレイン 0044 -852-5619 

を巧をま巧モータース 00265 -79-7443 

化卓ちオートセンターマエ/、夕/巧巧な 0574-63- 1188 
辭岡 /、ーレーダビッドソンおの 0053-466-3210 

ま：がホチャンピオン . 狂 052-7 日 2-951 1 

を巧を寸ートショップナカムラ 巧 0532-31-1204 


を知オートセンターヤマダホ/知立な 0566-81-0197 
兰まササキスポーックラブ な0593 -86-5600 

まがが京がモータークラブ . な 075- 64卜3064 

大阪ホ曲がモーターサイクルな会';エ巧任 06-386-3690 
大阳ホ八尾カワサキワ—ルトヒックバイク.行 0729-84-8985 


ち m 寺田モータース巧 06-418-8801 
岡山 バルコムオカヤマ 狂 086-245-0080 

広 篇いーレーダビットソンヒロシマ行 082-227-8080 

山 ロ ホ後なモータース . 00839 -22-0747 

能本を神山モータースレカード任 096-273-2700 


ハーレーダビッドソンジャパン 株式会社 干108巧をが港区ぞ 4 T 目2恭3ちいす、ヒル 

いーレータヒソトソン‘97モテルを両カタロクをこホ望の方は化所•氏を（ふりかな）•年 お•巧 I 舌巧号を明ま己し.1»ホ巧を/、カキじ貼って， ^231 W 
お中が巧局れ？！巧を11ちハーレータヒソトソンシャパン「ヒューエル」カタロクおまてお送りくたさい 


カタ □ グ無料請巧券 BS12BI 










ま妾巧元•單まNC 33 •水をげイクルOけC、 3 バル?•V單 2 なお• 398 cm，•ち巧出力 33 PS/ 7 ' 5 00^pm•最大トルク 3 . 5 おの/も000^pm♦お巧ちか 9 0kg•ま体を：パ-ルグレ— 
ち佩粉エ，メホ窒ホ濟獅お暑道、如お主が与班あおを挽。であぶ栖格には巧玲お.税を视々税を含むミ谱おな。こずうお巧威备 i 如がはせん。.を極巧膊考硫巧です^ 


議 


作も禪 ■: 


\ パイクが好きだから、 
槪セづテイラ仆 


4がんに 1.；! 【り、ム 

<^.が-ハ全化が〇。 / 


諭み品巧申 蘇 ; 齡 H: いい運ぉ 。I 

幾 1- 月ジ茲品—ぶぶ•背 •力-フ.な*がは’スロ-ィンクダか-' 


穿牌席 


定価日日□円 


(本体日巧円）雑誌 07583 - 12 T 100 7583120858 


1111111111 ■lill 










